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Symboly pouzité v tomto dokumentu

I Symboly pouzité v tomto dokumentu

A NEBEZPECI

Signalni slovo NEBEZPECI oznaduje nebezpedénou situaci, kterd mlize zpQsobit vazné zranéni nebo smrt.

= Informace o zptsobu zamezeni nebezpedi.

Signalni slovo VYSTRAHA oznaduje nebezped&nou situaci, kterd mize zpUsobit vazné zranéni nebo smrt.

= Informace o zpusobu zamezeni nebezpedi.

/\ POZOR

Signalni slovo POZOR oznacuje nebezpecnou situaci, kterd miZe zpUsobit lehké nebo stfedni zranéni.

= Informace o zptsobu zamezeni nebezpedi.

UPOZORNENI

Signalni slovo UPOZORNENI oznaduije situaci, kterd mizZe zplisobit vécné skody.

= Informace o zplsobu zamezeni vécnym Skodam.

Tento symbol oznacuje informace tykajici se speciélnich pracovnich postupd, metod, poskytnuti prvni
pomoci atd.

Ab™ . , .
Mmsd  Roforence k informacim na internetu

WK

Popisny text
—  Krok ¢innosti

Krok ¢innosti 1 (ve vzestupném poradi)
Krok ¢innosti 2 (ve vzestupném poradi)
= Dusledek ¢innosti
e Seznam

(o6
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Informace o dokumentu

Il Informace o dokumentu

Prehled dokumentu

Specifikace uvedené v téchto dokumentech je nutné dodrzovat, nebot jsou predpokladem pro bezporuchovy
provoz vyrobku a pro zaruku poskytovanou spoleénosti ZF Friedrichshafen AG. Pokud potfebujete zavazné
dokumenty, obratte se prosim na svou kontaktni osobu.

Po akvizici skupiny WABCO skupinou ZF dne 29. kvétna 2020 jsou znacka a ochranné znamky WABCO
vlastnény a chranény skupinou ZF.

Ugel tohoto dokumentu
Tento dokument je urCen k pouZiti vyrobcdm ptipojnych vozidel a servisnim dilnam.
Struktura typového Stitku

Typovy Stitek obsahuje obecné informace, které pomaéhaji identifikovat zafizeni a jeho vlastnosti. Nejddlezitéjsi
informace lze ziskat z produktového Cisla zarizeni.

Zemé plvodu «<— Popis doplfkového Cisla

' MADE_IN_POLAND

WABCO

C1421) (000238

Datum vyroby (tyden/rok) 0 = novy produkt (kompletni zatizeni)

1 = G&st produktu (montazni podskupina)

Sériové Cislo 4—|

Typ zafizeni 480102 2030 129671 2 = opravarenska sada nebo mont.
_ j—l—'u = - podskupina
Produktové Varianta <
Cislo Doplrikové Cislo 4 = jednotlivy dil
Indikator vyrobni < 7 =AM dil
zodpovédnosti
Kédovani dat < R = Reman — renovovany dil

Volba originalnich dilt ZF

Origindlni dily ZF (véetné znackovych dild WABCO) jsou vyrobeny z vysoce kvalitnich material( a jsou pred

opusténim vyrobniho zavodu pedlivé testovany. Mate také jistotu, Ze kvalita kaZzdého vyrobku ZF je podporovana
vykonnou siti zédkaznickych sluzZeb.

Jako predni dodavatel v tomto odvétvi spolupracuje spole¢nost ZF s prednimi svétovymi vyrobci originalniho
vybaveni a k uspokojeni nejpfisnéjsich vyrobnich norem vyuziva vSech dostupnych zkuSenosti a schopnosti.
Kvalita kazdého dilu ZF je podporovana nasledujicimi ¢innostmi:

* Nastroje vyrobené pro sériovou vyrobu
e Pravidelné audity subdodavatel(l

e Dulkladné vystupni testy

*  Normy jakosti <50 PPM

UPOZORNENI

Instalace kopif dili miZe ohrozit Zivot — origindlni dily ZF chrani vase podnikani.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 9



Informace o dokumentu

Dopliikové sluzby

Vyhody, které ziskate s originalnim dilem ZF:

e Zéaruka na vyrobek po dobu 24 mésicd, a to pocinaje dnem zhotoveni vyrobku
e Technicka podpora ze strany spole¢nosti ZF

e Profesiondlni skoleni poskytované ZF [pro] Academy

—  https://proacademy.zf.com/home/

e Pristup k diagnostickym nastrojim a podpore ze sité servisnich partnerd
*  Pimé feSeni reklamaci

On-line katalog produktu

P71\
Anmd
“‘R - https://www.wabco-customercentre.com/catalog/

Internetovéa stranka zakaznického centra WABCO vam poskytne pohodiny pfistup ke kompletni technické
dokumentaci. VSechny dokumenty jsou k dispozici ve formatu PDF. Pro ziskani tiSténych verzi se obratte na
svého partnera ZF. Vezméte prosim na védomi, Ze publikace nejsou vZdy dostupné ve vSech jazykovych verzich.

CAN router / CAN repeater — popis systému 815 XX0 176 3
Diagnostické a zkuSebni prostfedky — pfehled produkt( 815 XX0 037 3
Pneumaticky brzdovy systém pro pfipojna vozidla. 815 XX0 034 3
OptiTire™ — popis systému 816 XX0 229 3
SmartBoard™ — popis systému 815 XX0 260 3
SmartBoard™ — uzivatelska prirucka 8156 XX0 282 3
SCALAR EVO - telematika pro pripojnéd vozidla Reseni SCALAR
Katalog Sroubeni 815 XX0 080 3

* Kéd jazyka: 01 = anglictina, 02 = némcina, 03 = francouzstina, 04 = §panélstina, 05 = italStina, 06 = holandstina, 07 = Svédstina, 08 = rustina,

09 = polstina, 10 = chorvatstina, 11 = rumunstina, 12 = madarstina, 13 = portugalstina (Portugalsko), 14 = turectina, 15 = ¢estina, 16 = ¢&instina,

17 = korejStina, 18 = japonstina, 19 = hebrejstina, 20 = fecCtina, 21 = arabstina, 24 = danstina, 25 = litevstina, 26 = norstina, 27 = slovinstina, 28 = finstina,
29 = estonstina, 30 = lotystina, 31 = bulharstina, 32 = slovenstina, 34 = portugalstina (Brazilie), 35 = makedonstina, 36 = albanstina, 97 = némcina/
anglictina, 98 = vicejazyCné verze, 99 = neverbalni verze
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Bezpecnostni pokyny

1] Bezpecnostni pokyny

DodrZujte vSechna poZadovana ustanoveni a pokyny:

PrecCtéte si pozorné tuto publikaci.

DodrzZujte vSechny pokyny, informace a bezpecnostni pokyny pro zamezeni zranéni osob a Skodam na
majetku.

Spolecnost ZF zaruci bezpecnost, spolehlivost a vykon svych vyrobk( a systém( pouze v pripadé, kdyz
budou dodrzeny vSechny informace uvedené v této publikaci.

Vzdy dodrzZujte specifikace a pokyny vyrobct pfipojnych vozidel.
Dodrzujte vSechny podnikové predpisy BOZP a také regiondlni a narodni predpisy.

Prijméte opatreni pro zajisténi bezpeéného pracovniho prostredi:

Prace na pripojném vozidle smi provadét pouze vyskoleni a kvalifikovani techni¢ti pracovnici.

V pripadé potreby pouZivejte osobni ochranné prostfedky (ochranné bryle, ochranu dychacich cest,
chranice sluchu atd.).

Nahlé uvolnéni brzd a seslapnuti pedalu miZe zplsobit téZka zranéni, pokud se v blizkosti pripojného
vozidla zdrZuji osoby. Ujistéte se, Ze jsou dodrZovany niZe uvedené pokyny.

— Prefadte prevodovku na ,neutrédl” a zajistéte parkovaci brzdu.

— Zajistéte pripojné vozidlo proti samovolnému pohybu pomoci klind.

— Pripevnéte na volant viditelné sdéleni upozoriujici na to, Ze se na pripojném vozidle provadéji

prace a zZe se pedaly nesmi seslapovat.

UZivatel obsluhujici jakékoli ovladaci zatizeni brzd instalované na pfipojném vozidle musi byt informovan, Ze
nahlé uvolnéni brzd muZe vést k trhavym pohyblm pfipojného vozidla, a pred aktivaci ovlddaciho zafizeni
musi zajistit, aby se v nebezpecéné zéné od pripojného vozidla nevyskytovaly Zadné osoby.
Ridi¢ je pred kazdou jizdou odpovédny za kontrolu stavu vozidla a jeho soudasti (napt. podle
LUnfallverhitungsvorschrift DGUV Vorschrift 70: Fahrzeuge).

Vyvarujte se elektrostatického vyboje a nekontrolovaného vybiti (ESD):

Pokyny pro konstrukci a vyrobu pfipojnych vozidel:

Je nutné zamezit rozdilu potencialu mezi komponenty (napf. ndpravami) a ramem pripojného vozidla
(podvozkem).

Elektricky odpor mezi kovovymi ¢astmi komponent a rdmem pripojného vozidla musi byt mensi nez

10 ohm.

Mezi pohyblivymi nebo izolovanymi ¢astmi pripojného vozidla, napf. napravami, a ramem musi byt
vytvoreno elektricky vodivé spojeni.

Je nutné zamezit rozdilu elektrického potencialu mezi taznym a pripojnym vozidlem.

Zajistéte, aby i bez kabelového propojeni bylo mezi kovovymi dily taZzného a pfipojeného taZzeného vozidla
vytvoreno elektricky vodivé spojeni pres pripojné zafizeni (kralovsky ¢ep, to¢nice, privésova oj atd.).

Pro montaZz modulatoru iEBS na rdm pripojného vozidla se musi pouzit elektricky vodivé Sroubové spoje.

K minimalizaci vlivu elektromagnetickych poli vedte kabely pokud moZno v kovovych dutindch (napfr. uvnitf
nosniku U) nebo za kovovymi stinicimi a ukostrenymi kryty.

Nepouzivejte plastové materialy, pokud mohou zpUsobit elektrostaticky vyboj.

V pripadé elektrostatického lakovani propojte kostru napajeciho kabelu (konektorové spojeni ISO 7638 —
pin 4) s kostrou pro lakovani (podvozek pfipojného vozidla).

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 11



Bezpecnostni pokyny

P¥i opravach nebo svarovani na pripojném vozidle dodrZujte nasledujici pokyny:

e Odpojte baterii (pokud je v pfipojném vozidle instalovand).
e Odpojte kabely od zafizeni a komponent(, chrarite konektory a zasuvky pred znecisténim a vlhkosti.

*  P¥i svarovani vzdy pripojte zemnici elektrodu pfimo na kovové dily vedle svafovaného mista, abyste
eliminovali magneticka pole a zamezili priitoku proudu pres kabel nebo komponenty.

e Dbejte na dobré vedeni proudu tak, Ze ze spojl beze zbytku odstranite rez i lak.
e PYisvarovani zabrante pldsobeni tepla na pfistroje a kabely.

2vlastni upozornéni pfi pouziti prefabrikovanych drzaki pro montaz na pfipojné vozidlo

Kvili optimalizaci vyrobnich procest vyrobci pfipojnych vozidel ¢asto pro montaz pouZivaji predem zhotovené
drzéky (A). Tyto prefabrikované nosné moduly se pak pripevni k pricnému nosniku rdmu vozidla (B). Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Nosné moduly jsou Casto lakované, takZe pfi instalaci na rdm pripojného vozidla musi byt obnovena elektricka
vodivost mezi rAmem a nosnym modulem.

Zajisténi elektrické vodivosti mezi drzakem a ramem pripojného vozidla:
*  Nosny modul (drzak) pripevnéte k ramu pripojného vozidla elektricky vodivymi Sroubovymi spoji pomoci
samoreznych Sroubt s vodivou plochou.

e Odpor mezi nosnym modulem a ramem musi byt < 10 Q.

Kombinace nerezové oceli a hliniku ma za nésledek intenzivni korozi. Pfima montaz na nerezové nosniky
neni dovolena.

Elektromagnetické ruseni (EMI) a radiofrekvenéni (RF) emise

Moduldtor iEBS, dostupny ve verzich s integrovanymi funkcemi, jako je OptiTire, a bez nich je pIné v souladu

s predpisy FCC.

Pravidla FCC poskytuji ramec pro regulaci nelicencovanych radiofrekvencénich (RF) zatizeni ve Spojenych
statech s cilem zabranit Skodlivé interferenci s licencovanymi radiovymi sluzbami a zajistit provoz v rdmci
zavedenych technickych norem.

Systém iEBS prosel pfisnym testovanim a certifikaci, ¢imzZ je zajisténo, Ze nezpUsobuje Skodlivé ruseni a je
schopen tolerovat jakékoli prijaté ruseni, véetné ruseni, které miZe zplsobit nezadouci provoz.

Podle FCC § 15.21 mohou zmény nebo Upravy, které nejsou vyslovné schvaleny stranou odpovédnou za shodu,
zruSit opravnéni uzivatele provozovat zafizeni.
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Seznam zkratek

v Seznam zkratek
Zwetia Ve

ABS (angl.: Anti-Lock Braking System) protiblokovaci systém brzd

ADR (franc.: Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route);
Evropskd dohoda o mezinrodni silniéni prepravé nebezpecnych véci

BAT Baterie

BO (ném.: Betriebs-Ordnung); Provozni fad; BO kruZnice = definovand obrysovéa/stopovéa kruznice otaceni)

BVA (ném.: Bremsbelagverschleilanzeige); indikace opotfebeni brzdového oblozZeni

CAN Controller Area Network; asynchronni sériovy sbérnicovy systém pro sitové propojeni fidicich jednotek
ve vozidlech

EBS (angl. Electronic Braking System) elektronicky brzdovy systém, obvykle véetné ABS a RSS

ECAS (angl. Electronically Controlled Air Suspension) elektronicky Fizené vzduchové odpruzeni

ECU (angl. Electronic Control Unit), elektronicka fidici jednotka

ESD (angl. Electrostatic Discharge) elektrostaticky vyboj

eTASC (angl. Electronic Trailer Air Suspension Control) oto¢ny ventil pro zvedani/spousteni s funkcemi RTR
a ECAS

GGVS (ném. Gefahrgut-Verordnung Straf3e); zakon pro silni¢ni prepravu nebezpecnych véci

GIO (angl. Generic Input/Output) programovatelny vstup/vystup

HDSCS (angl. Heavy Duty Sealed Connector Series) fada konektord pro vozidla v téZkém provozu

iEBS (angl. Intelligent Electronic Braking System) inteligentni elektronicky brzdovy systém

ILS (angl. Integrated Load Switch) integrovany spinac zatizeni pro funkci ovladdani zvedaci napravy

IC (angl. Individual Control) individuaini ovladani snimanych kol na jedné strané

ISO (angl. International Organization for Standardization) Mezinarodni organizace pro standardizaci

ISS (angl. Integrated Speed Switch) integrovany spinac rychlosti

ITP Intelligent Trailer Program (ITP)

LACV-IC (angl. Lift Axle Control Valve, Impulse-Controlled) ovladaci ventil zvedaci ndpravy fizeny impulzem

LIN (angl. Local Interconnect Network) lokalni propojovaci sit; specifikace pro sériovy komunikacni systém,
nazyvany také sbérnice LIN; rozhrani snimact

LSV (angl. Load Sensing Valve) AZR = automaticka zatéZovéa regulace

MAC (angl. Modified Axle Control) modifikované ovladani napravy; ovladani dvou snimanych kol na jedné
naprave

MSC (angl. Modified Side Control) modifikované ovladani strany; ovladani dvou snimanych kol na jedné
strané pripojného vozidla

ODR Pamét provoznich dat ODR

OVAS Prepoustéci ventil pro vzduchové odpruzeni

PDM (angl. Pneumatic Distribution Module) pneumaticky distribu¢ni modul

PLC (angl. Power Line Communication) datovd komunikace pres kabel elektrického napéjeni

PN (angl. Part Number) &islo dilu

PREV (angl. Park Release Emergency Valve) brzdovy ventil pfipojného vozidla s integrovanou funkci

dvojitého odbrzdovaciho ventilu

PRV angl. Park Release Valve) ventil pfivésové parkovaci brzdy

(
PUK (angl. Personal Unblocking Key) osobni odblokovaci kod
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Seznam zkratek

PWM (angl. Pulse Width Modulation) pulzné sitkovd modulace; typ modulace, kde se technicka veli¢ina
(napr. elektricky proud) reguluje mezi dvéma hodnotami

RSD (angl. Rotary Slide Detection) detekce oto¢ného ventilu pro zvedani/spousténi

RSS (angl. Roll Stability Support) podpora pricné stability proti prevraceni

RtR (angl. Return to Ride) navrat do jizdni vySky (vzduchové odpruZeni)

SHV (angl. Select High Valve) ventil pro vybér vyssiho tlaku

SLV (angl. Select Low Valve) ventil pro vybér nizsiho tlaku

TASC (angl. Trailer Air Suspension Control) oto¢ny ventil pro zvedani/spousténi s funkci RTR

TCV Ridici ventil pfipojného vozidla

TEBS (angl. Trailer EBS) elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla

TLI (angl. Trailer Length Indication) zobrazeni aktuaini délky pfipojného vozidla

TPMS (angl. Tire Pressure Monitoring System) systém kontroly tlaku v pneumatikach

USB (angl. Universal Serial Bus) univerzalni sériova sbérnice

UN/ECE (angl. United Nations Economic Commission for Europe) = Evropské hospodarska komise OSN

WSS Snimac otacek kola
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Rozsah tohoto dokumentu

\Y Rozsah tohoto dokumentu

NiZe je uvedena stru¢na osnova této publikace:

Kapitola 1 v Uvod do systému iEBS

Popis jednotky iEBS a zpUsob jeji interakce v souprave tazného a pfipojného vozidla.
Kapitola 2 v Typické konfigurace brzdového systému

V této kapitole naleznete seznam schémat s nejbéznéjsimi konfiguracemi systému pro rlizné typy pripojnych
vozidel. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Kapitola 3 v Komponenty systému iEBS

Popis externich komponent(, které jsou pfipojeny k systému iEBS a provadgji nezavislé ovladani brzd nebo
odpruzeni.

Kapitola 4 v Vlastnosti modulatoru iEBS

Popis internich funkci modulatoru, které zajistuji brzdéni vozidla a zaznam zékladnich Udajl o pripojném vozidle
(napft. ujeté kilometry).

Kapitola 5 v Funkce GIO

Programovatelné vstupy/vystupy (GIO — Generic In/Out), které zajistuji funkce patfici do programu Inteligentni
pripojné vozidlo. V této kapitole jsou vysvétleny funkce, jako je napriklad ovlddani vzduchového odpruzeni
a ovladani zvedacich naprav.

Kapitola 6 v Pokyny pro instalaci

MoZnosti instalace modulatoru iEBS na pfipojné vozidlo véetné informaci tykajicich se instalace kabeld
a pneumatického vedeni.

Kapitola 7 v Uvedeni do provozu

Kromé uvadéni pfipojného vozidla do provozu a kalibrace tato kapitola také vysvétluje, jak nakonfigurovat
nastaveni parametrd pomoci diagnostického softwaru iEBS. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Kapitola 8 v Pokyny pro vyrobu a servisni dilnu

Tato kapitola obsahuje postupy montaze jednotlivych komponent a kabeld.
Kapitola 9 v Kontakt na ZF

Kontaktni informace na regionalni zastoupeni spolecnosti.

Kapitola 10 v Priloha

V priloze jsou obsaZena schémata zapojeni a zakladni technické Udaje o systému iEBS.
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Uvod do systému iEBS

1 Uvod do systému iEBS

11 Inteligentni elektronicky brzdovy systém — iEBS

Systém iEBS je dalsi generaci elektronickych brzdovych systémU pro pripojné vozidla. Je soucéasti platformy
inteligentnich brzdovych systém, kterd nabizi fadu modulétord poskytujicich funkce ABS a EBS véetné vsech
dalsich potrebnych komponent. Prostfednictvim standardizovanych kabel(l zjednodusuje tato platforma
zameénitelnost rliznych systému této platformy na vyrobni lince. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Stejné jako predchozi generace zajiStuje systém iEBS funkci brzd pro pfipojna vozidla kategorie O3 a 04 podle

nejnovejsich predpist UN/ECE.

Systém je modularni a Ize jej aplikovat na vSechny typy pripojnych vozidel a nadkladnich souprav s vice

pripojnymi vozidly. Komponenty jsou navrzeny pro primou instalaci na podvozek vozidla a pro provoz

v nepfriznivych podminkéch okolniho prostredi.

Vyvoj byl proveden podle nejnovéjSich norem funkéni bezpecnosti (ISO 26262), coZ znamena pripravenost pro

budouci systémy automatizovaného fizeni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Modulator iEBS je k dispozici v rdznych provedenich (tj. Basic Steel, Basic Air, Standard a Premium) a s rliznou

funkéni vybavou:

e Integrovana funkce nouzového brzdéni a ochrana proti soubéhu sil.

e Integrovany prepoustéci ventil pro plnéni vzduchového odpruzeni (plati pouze pro verze se vzduchovym
odpruzenim).

e QOdbrzdovaci ventil (PRV) v provedeni s jedinym tlacitkem, ktery zjednodusSuje jak ovladani parkovaci brzdy,
tak i ovladani automatické nouzové brzdy u odpojeného pripojného vozidla.

e Nové koncepce kabeladze s novym mensim typem konektor(, které se snadno instaluiji.

* Nova platforma diagnostiky.

Zakladni brzdové funkce systému iEBS jsou:

e brzdéni prostfednictvim elektronického ovlddaciho vedeni z tazného vozidla (pres datovou sbérnici CAN)
zlepSuje dobu odezvy, zkracuje brzdnou drédhu a poskytuje automatické sladéni mezi taznym a pfipojnym
vozidlem;

* brzdéni se zatéZovou regulaci, tzn. brzdny tlak se nastavuje podle aktualné zjisténého zatizeni naprav
pripojného vozidla, coZ zajistuje optimalni kompatibilitu mezi taznym a pfipojnym vozidlem;

e protiblokovaci brzdovy systém (ABS) pro zabranéni zablokovani kol a zajisténi stability privésu;

e podpora pricné stability (RSS) pomaha zabranit prevraceni privésu pri prilis rychlé jizdé v zatackach a je
pomoci pro fidi¢e v neoCekavanych kazdodennich situacich.

Systém iEBS je kompatibilni s programem Inteligentni pripojné vozidlo (ITP — Intelligent Trailer Program).

Program ITP nabizi fadu inovativnich funkci pfipojného vozidla, které zvysuji provozni efektivnost, bezpecnost

a pohodli fidice. Intelligent Trailer Program umoznuje pridavat funkce a prizplsobit kaZzdé pfipojné vozidlo tak,

aby vyhovovalo specifickym pozadavkdm.

Intelligent Trailer Program (ITP)

Seznam funkci programu ITP dostupnych pro systém iEBS Ize nalézt v Kapitola ,10.7 Prehled funkei ITP
(Program inteligentni pfipojné vozidlo)”, strana 229

Intelligent Trailer Program — Uvodni strana

Pro ziskéani vice informaci se prosim obratte na svého partnera ZF.

820 010 356 3 - Intelligent Trailer Program — broZura [EN]
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Uvod do systému iEBS

1.2 Stavba systému iEBS

Systém iEBS je navrZen jako elektronicky fizeny brzdovy systém s regulaci brzdného tlaku v zavislosti na zatizeni,
automatickym protiblokovacim brzdovym systémem (ABS) a podporou pricné stability (RSS).

iEBS je vicenapétovy systém, ktery podporuje vstupni napajeni od 8 V do 32 V (dalsi informace viz ¢ast
Vicenapétovy rezim Multi-Voltage” na strané 113). Doplrikové komponenty, které se pripojuji k iEBS, jsou
standardné navrZeny pro napajeci napéti 12 V.

1.2.1  Rozsah pouziti
Vozidla

Ptipojna vozidla kategorie O3 (pfipojnéa vozidla s maximalni hmotnosti prevysujici 3 500 kg, avSak nepresahujici
10 000 kg) a O4 (pripojna vozidla s maximalni hmotnosti prevysujici 10 000 kg) s jednou nebo vice ndpravami,
které jsou v souladu se smérnici 2007/46/ES, se vzduchovym odpruzenim, hydraulickym odpruzenim,
mechanickym odpruzenim, kotou¢ovymi nebo bubnovymi brzdami.

Brzdovy systém

Brzdovy systém s posilovacem s pneumatickym nebo pneumaticko-hydraulickym prevodovym systémem
v souladu s predpisem UN/ECE R13 nebo lokalnimi predpisy (ES) ¢. 661/2009.

Jednoduché pneumatiky, dvojmontaze pneumatik a Super-Single

Velikost pneumatiky je zadsadni pro vybér zubl pdlového kola a presnost Pomér pfirazeni pélového kola iEBS
ziskaného signalu otacek kola. 22 < U/Z <58 [mm/zub]

Pro identické pneumatiky se musi pouZit pdlova kola se stejnym poctem 10000

zubdl, aby byla spravné mérena rychlost kola. 9000 528

Pro systém iEBS je dovoleny pomér obvodu pneumatiky k poctu zubd

polového kola od => 22 do =< 58 [mm/zub]. = 8000

Rozsah poé&tu zubl polového kola je od 50 do 160 zubd. £ | 7000

Dynamicky obvod pneumatiky odpovida vzdalenosti, kterou ujede kolo za 3> 6000

jednu celou otacku. f,—s 5000

Priklad: =

Dynamicky obvod pneumatiky pro rozmér pneumatiky 385/65 R22.5 je g 4000

cca 3 350 mm, a proto se doporucuje pdlové kolo se 100 zuby (zelena T | 3000

teCka v tabulce). Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné g 2000

z téchto metod:

Cim vy3si je pocet zubl polového kola, tim presnéjsi je signal rychlosti 1000

kola. 0 *607°80"100 120 140 160
Pro pneumatiky s velkym obvodem se doporucuje vybrat pélové kolo . -

s nejvyssim pfipustnym poctem zubd. Pocet zubu (Z)
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Uvod do systému iEBS

1.2.2 Protokoly o schvaleni a normy

iéi‘g Protokoly o schvaleni
W\ Viz https://www.zf.com/cv/approval-reports

EB188 Trailer Anti-Lock Braking System; OSN/ECE R13 -— pfiloha 19 — dodatek 6.
EB189 Elektronicky brzdovy systém; OSN/ECE R13 -— priloha 18 — bod 4
EB190 Ovladaci funkce rolloveru; OSN/EHK R13, pfiloha 19 — dodatek 8

RDW-13R-0132780

Komparativni zkouska S-E versus iEBS

TUH TB 2020 — 139.00

Preprava nebezpednych véci; OSN/ECE R105 — Rada 06 a ADR 2021 — pfiloha B &ast
9

E1*10R06/02*9387*02

Elektromagneticka kompatibilita (EMC iEBS); UN/ECE R10 — Ammendment 06

E1"10R04/03"5434*03

Elektromagneticka kompatibilita (EMC CAN Router/Repeater); OSN/ECE R10 —
Ammendment 04

8120947107-GW

Funkce brany TPMS; EHK/OSN R141 — priloha 7 — dodatek 3

3537 3849

SUMS SaaS; ISO 24089:2023

ISO/TR 12155
DIN 75031

UZitkova vozidla a pripojna vozidla — Vystraznéa zatizeni pro manévrovani —
PoZadavky a zkousky

DIN EN ISO 228 (Casti 1-2)

Trubkové zavity pro spoje netésnici na zavitech

UN/ECE R13

Predpis Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN)
¢. 13 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorii M, N a O z hlediska
brzdéni [2016/194]

UN/ECE R 48 (2008)

Predpis Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN)
¢. 48 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani typu vozidel z hlediska montaZze
zarizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci

ISO 1185

Silniéni vozidla — Zasuvné pripojky pro elektrické pripojeni taznych vozidel
a pripojnych vozidel — Sedmikolikové zasuvné pripojeni typu 24 N (normalni) pro
vozidla se jmenovitym napétim 24 V

ISO 4141 (Céasti 1-4)

Silniéni vozidla — vicevodicova spojovaci vedeni

ISO 7638 (Casti 1-2)

Silniéni vozidla — Zasuvné konektory pro elektrické pripojeni taznych vozidel
a pfipojnych vozidel — Cast 1: Zasuvné konektory pro brzdové systémy a brzdové
zartizeni vozidel se jmenovitym napétim 24°V/12°V

ISO 11898 (Casti 1-5)

Silniéni vozidla — CAN

ISO 11992 (Casti 1-2)

Silniéni vozidla — Vyména digitalnich informaci prostrednictvim elektrickych
spojeni mezi taznymi vozidly a pfipojnymi vozidly

ISO 12098 Silniéni vozidla — Zastrckové pripojky pro elektrické pripojeni taznych vozidel
a pripojnych vozidel — 15kolikové zastrékové pripojka pro vozidla s jmenovitym
napétim 24 V

Predpis 141 Systém monitorovani tlaku v pneumatikach

Predpis 15656 Kyberbezpecénost a systém managementu kyberbezpecnosti

Predpis 156 Aktualizace softwaru a systém managementu aktualizace softwaru
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Uvod do systému iEBS

1.3 Rozhrani tazné vozidlo — pripojné vozidlo

1.3.1  Elektrické pripojky

ISO 7638

ISO 7638 je norma pro elektrické rozhrani mezi taZznym a pripojnym vozidlem, které existuje ve dvou riiznych
variantach, 7pinova ISO 7638 nebo bpinova ISO 7638.

Pro zjisténi, zda je tazné vozidlo vybaveno 7pinovym pripojenim ISO 7638, si jednoduse prohlédnéte konektor
a overte, zda je osazeno vSech 7 pint. Pokud piny 6 a 7 chybi, bude pripojné vozidlo pracovat pouze v reZimu
pneumatického ovladani (snizeny brzdny vykon ve srovnani s rezimem elektrického oviadani).

7pinové I1ISO 7638 bpinové ISO 7638

Specifické napéjeci rozhrani, které
podporuje komunikacni protokol CAN
pro funkci EBS podle ISO 11992-2
(piny 6 a 7).

Tento kabel nepodporuje
komunikaci CAN (podle ISO
11992-2).

Obé verze jsou k dispozici v provedeni pro napéti 12 V nebo 24V, odlisné kddovani konektorl zabrani zaméné
mezi konektorem 12 V (tvarovy zamek ,K” mezi piny 3 a 4) a konektorem 24 V (tvarovy zamek , K" pod pinem 5).

ISO 12098

ISO 12098 je norma pro elektrické rozhrani mezi taznym a pripojnym vozidlem pouZzivané k napajeni systému
osvétleni ptipojného vozidla. Nahrazuje starSi normy ISO 1185 (24N) a ISO 3731 (24S).

Pfipojeni k napéajeni brzdovych svétel Ize pouzit jako zalohu pro napajeni systému iEBS. Dalsi informace viz
Kapitola ,1.3.3.1 Napajeni z brzdového svétla”, strana 22

UPOZORNENI

NeZ se ndkladni souprava tazného a pripojného vozidla rozjede, musi byt pfipojeny vSechny elektrické kabely
i pneumaticka vedeni.

Dulezitost pripojeni elektrickych vedeni

Vadny nebo odpojeny konektor ISO 7638 ovlivni funkci brzd systému iEBS Intel . _

o, k , ’ nteligentni elektronicky
ptipojného vozidla (moduldtor bude pracovat pouze pneumaticky pro @ brzdovy systém - EBS
ovladdani provozni brzdy). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci

jedné z téchto metod: _. %
Bezpecnostni funkce, jako je napfiklad protiblokovaci brzdovy systém (ABS),
funkce regulace zatiZeni (LSV), podpora priéné stability (RSS) a komunikace OEBS ©EBS

CAN mezi taznym a pripojnym vozidlem, nebudou k dispozici. ©ABS ©ABS
C o e ©ALB (LSV/CDF) || ©ALB (LSV/CDF)
Produktové Cislo stitku 813 000 070 3

Signaly, které pomahaiji urcit, zda je konektor 1ISO 7638 spravnym zplsobem napajen

Vystrazné svétlo ABS se rozsviti pfi nastartovani motoru (klicek zapnut). Aktivace internich elektromagnet(
iEBS v intervalech ZAPNUTO a VYPNUTO (zvuky kliknuti). SlySitelny zvuk vystupu vzduchu z odfuku, pokud je
aktivovana provozni brzda.

Odstranéni zavady: Ujistéte se, ze kabel neni vadny a zajistuje napdjeni. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

U kabell s integrovanou pojistkou (tj. 449 174 . . . 0) ovéite, zda neni pojistka spalena. Pokud ano, vyménte ji.
Dalsi informace viz ¢ast ,Seznam kabel( iEBS” na strané 225
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1.3.2 Pneumaticka plnici a ovladaci vedeni
Pneumatické rozhrani tazné/pfipojné vozidlo se skldda ze dvou pneumatickych vedeni pro napajeni a ovladani
podle normy ISO 1728.

¢ Plnici vedeni (Cervena spojkova hlavice) dodavéa systémovy tlak z tazného vozidla do pripojného vozidla
a udrzuje tlak v pfipojném vozidle trvale na maximalni trovni (za jizdy i béhem stani).

e Qvladaci vedeni (Zlutd spojkové hlavice) pfivadi do pfipojného vozidla tlak pro ovladani jeho provozni brzdy,
ktery je vytvoreny na zakladé pozadavku ze strany tazného vozidla.
Poradi pripojovani/odpojovani pneumatickych vedeni

Pneumatickd vedeni se musi pripojovat v nasledujicim poradi.
Pfipojeni pfipojného vozidla:

* Nejdrive pripojte ovlddaci vedeni (Zluta spojkova hlavice)
e Poté pripojte plnici vedeni (Cervena spojkovéa hlavice)
Odpojeni pfipojného vozidla:

* Nejdfive odpojte plnici vedeni (Cervena spojkova hlavice)

e Poté odpojte ovladaci vedeni (zluta spojkova hlavice)

PFipojeni nebo odpojeni v nespravném poradi mizZe mit za nasledek rozjeti pripojného vozidla a smrtelny traz
nebo zranéni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

'y |

1 2 3 4
1 Plnici spojkovéa hlavice / vedeni
2 Ovladaci spojkové hlavice / vedeni
3 Elektrické napéjeni pfes ISO 7638 pro brzdové systémy — ABS/EBS
4 Elektrické napéjeni pfes ISO 12098 pro systém osvetleni pripojného vozidla
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V pripadé odpojeni napajeciho vedeni pripojné vozidlo automaticky zabrzdi.

Dvouhadicova brzdova soustava je navrZzena tak, aby v pripadé velké netésnosti nebo odpojeni plniciho vedeni
(Gervend spojkova hlavice) doslo k automatické aktivaci parkovaci brzdy pfipojného vozidla drive, nezZ tlak
plniciho vedeni klesne pod hodnotu 2 bary. Funkce nouzové brzdy je zajiStovana ¢innosti pruzinové brzdy, a ne
provozni brzdou, jako tomu bylo u predchozich generaci TEBS. Tuto nouzovou funkci v systému iEBS zajistuje
pneumaticky rozdélovaci modul PDM (z angl. Pneumatic Distribution Module). Ve stacionarnim stavu zlstane
pruzZinova brzda (nouzova brzda) aktivni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Za jizdy je nouzova brzda ovladana v rezimu EMR (z angl. Emergency Mode Regulation). Patentovana regulace
EMR ponecha parkovaci brzdu (pruzinové vélce) pripojného vozidla aktivni az do okamziku, kdy systém iEBS
detekuje zablokovani kol, poté regulace EMR prepne z parkovaci brzdy na piné brzdéni provozni brzdou

s pouzitim aktivni regulace protiblokovaciho systému ABS. P¥i snizeni rychlosti pod 15 km/h prestane zasahovat
systém ABS a regulace EMR soucasné odvzdusni provozni i parkovaci brzdu, ¢imz se aktivuje plny silovy Ucinek
pruzinovych valcl, ktery pfipojné vozidlo zastavi. Nouzovou brzdu Ize uvolnit jen v pfipadé, kdyz je plnici tlak
vyS$Si nez 4 bary.

Tazné vozidlo ovlada brzdy pripojného vozidla i v pfipadé netésnosti ovladaciho vedeni.

V pripadé, Ze se na ovladacim vedenf (Zlutd spojkové hlavice) vyskytne béhem provozniho brzdéni (pozadavek
na brzdéni ze strany tazného vozidla) silny Unik, napr. praskla spiralovéa trubka, je pripojné vozidlo automaticky
brzdéno plnym tlakem. Tuto funkci zajistuje fidici ventil pfivésu v tazném vozidle, ktery na prudky pokles

tlaku v ovladacim vedeni reaguje snizenim pritoku vzduchu k netésnému ovladacimu vedeni a soucasné
odvzdusnénim plniciho vedeni (Cervend spojkovéa hlavice) pres TCV. Funkce nouzové brzdy pfipojného vozidla
tedy brzdi pfipojné vozidlo béhem provozniho brzdéni v pripadé netésnosti v ovladacim vedeni. Po instalaci
ovérte funkdénost systému pomoci jedné z téchto metod:

DuleZitost pripojeni vedeni s ovladacim tlakem

Kdyz se nepfripoji Zluté ovlddaci vedeni (pm) mezi taznym a pripojnym
vozidlem, bude pfipojné vozidlo brzdit pouze na zakladé ovladdani @ f BRZDA

pres datové vedeni CAN (7pinové ISO 7638 pripojeno), ale funkce
pneumatické redundance (zalozni pneumatické ovladani) nebude
k dispozici. Modulator iEBS zjisti chybéjici hodnotu ovladaciho g @ - = -
tlaku a rozsviti varovnou kontrolku. Pneumatické pfipojky je tfeba QLQLQ
kontrolovat a spravné pripojit, pripadné netésnosti je nutno opravit /
vadné dily se musi vymeénit.

DuleZitost pripojeni vedeni s plnicim tlakem

Kdyz se nepfripoji plnici vedeni (Cervena spojkovéa hlavice) mezi
taznym a pftipojnym vozidlem, budou brzdy pfipojného vozidla stale
zabrzdény a jakykoli pokus o rozjeti mize zpUsobit vdZzné poskozeni yi A \ (/
pneumatik, protoZe kola budou zablokovana.

DOQC

Pokud je pripojné vozidlo odpojené od tazného vozidla a ve vzduchojemu brzdového systému je dostatecny tlak
vzduchu, je mozné parkovaci brzdu odbrzdit zatlaGenim ¢erveného tlacitka na ventilu PRV (z angl. Park Release
Valve), Cerny indikator vycniva.

Pokud je pripojné vozidlo pfipojeno k taznému vozidlu, Ize odbrzdit parkovaci brzdu pfipojného vozidla
zatlacenim Cerveného tlacitka dovnitt (Cerny kolik indikatoru je v Urovni ¢erveného tlacitka).

Odbrzdéni parkovacich brzd

Dalsi informace o parkovani a odbrzdéni parkovacich brzd viz ¢ast ,Odbrzdovaci ventil (PRV)” na strané 50
nebo ¢ast ,Brzdovy ventil s dvojitym odbrzdovacim ventilem (PREV)” na strané 52

/\ POZOR

Pripojné vozidlo zajistéte vzdy bezpecnym zplsobem pred jakymkoli uvolnénim brzd.
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1.3.3

Pridavné napajeni

1.3.3.1 Napajeni z brzdového svétla

Systém iEBS Ize volitelné napdjet z brzdového svétla pres zasuvku IN/OUT, jednd se pritom o zaloZni nouzové
napajeni. Podle predpisu UN-ECE R13 neni dovoleno mit napéajeni pouze z brzdového svétla. Po instalaci ovérte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

/\ POZOR

Funkce napadjeni z brzdového svétla zajistuje pro modulator iEBS elektrickou energii prostfednictvim ISO 12098
béhem doby, kdy taZzné vozidlo brzdi provozni brzdou.

RSS je samocinné se spoustéjici funkce, kterd vyZaduje trvalé napajeni, proto RSS neni k dispozici, kdyZ je modulator
iEBS napéjen jen z brzdového svétla. Po instalaci ovéfte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Omezené funkce dostupné pri napdjeni pouze brzdovym svétlem

* Omezena funkce ABS, zpoZzdéna regulace

* Omezena funkce elektronické zatéZové regulace béhem brzdéni, zpoZzdéna regulace

* Omezena funkce vystupu integrovaného rychlostniho spinace (ISS), napf. pro ovlddani ventilu s funkci RtR
(TASC), kterd bude aktivni jen béhem provozniho brzdéni, coz miZe vést k poskozeni odpruzeni nebo jinych
¢asti pripojného vozidla béhem doby, kdy vozidlo nebrzdi. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

*  Omezend funkce OptilLevel: Za jizdy se vyska podvozku automaticky nastavuje do jizdni vysky pfi kazdém
pouZiti brzd. K dosazeni vysky mize byt zapotrebi provést brzdéni nékolikrat.

UPOZORNENI

Jizda s nepfipojenym ISO 7638 se vyhodnoti jako chyba a uloZi se do paméti provoznich dat ODR v modulatoru iEBS.

PFipojeni komponent

Popis

Poznamka

Poz.|Cislo dilu

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS
(Basic)

2 449 361 ... 0 | Kabel IN/OUT Kabel pro funkci napéajeni z brzdového svétla s bajonetovym konektorem.
bajonet Délky kabel( viz Kapitola ,10.6 Prehled kabeld”, strana 224

3 449 321 ... 0 | Kabel IN/OUT Kabel pro funkci napéjeni z brzdového svétla [BN = brown (hnédy) / BU =
otevreny konec blue (modry)] Délky kabell v Kapitola ,10.6 Prehled kabeld”, strana 224

3a | Neni v nabidce | ISO 12098 Kostra (pin 4) a brzdové svétlo (pin 7) jsou pfipojeny ke kabelu IN/OUT.
kabelova spojka

3b | Neni v nabidce | ISO 1185 Kostra (pin 1) a brzdové svétlo (pin 4) jsou pfipojeny ke kabelu IN/OUT.

kabelova spojka

Funkci napéjeni z brzdového svétla Ize aktivovat/deaktivovat pomoci systémové diagnostiky:
Modul Parametry > (6) Zalozka VSeobecné funkce > Napdjeni z brzdového svétla (aktivovat/deaktivovat)
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1.3.4 Monitorovani systému

1.3.4.1 Vystrahy a systémova hlaseni

Pokud na pfistrojové desce sviti nebo blika Zluta nebo Cervena varovna kontrolka, indikuje se tim varovani /
systémové hlaSeni. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:
e  Zluté varovna kontrolka: ovladana pinem 5 konektoru ISO 7638 a také pres sbérnici CAN.

» Cervena varovna kontrolka: ovladana pres sbérnici CAN konektoru ISO 7638. Po instalaci ovéfte funk&nost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Jakékoli udalosti, ke kterym dojde béhem provozu, jsou uloZeny v jednotce ECU iEBS a Ize je zobrazit pomoci
originalniho diagnostického softwaru iEBS.

/\ POZOR

Varovnou kontrolku musi fidi¢ sledovat. Pokud se varovnd kontrolka rozsviti, je nutné vyhledat servisni dilnu. Pokud
se na displeji zobrazi pokyny, museji byt dodrzeny.

HlaSeni varovnych kontrolek

V souladu s predpisem UN/ECE R13 jsou pfi zapnuti zapalovani povoleny dvé reakce varovnych kontrolek a Ize
je nakonfigurovat pomoci diagnostického softwaru iEBS.

Situace Nebyla zjiSténa zddnéa zdvada — volitelnd moznost 1 2AP
Po zapnuti zapalovani se v tazném vozidle rozsviti varovna kontrolka
ABS. VYP
Pokud v tomto okamZiku neni zjiSténa zadné chyba, varovna kontrola
zhasne po cca 2 sekundach. Systém iEBS je pIné funkéni. a b
Situace Nebyla zjiSténa 7addnéa zévada — volitelnd mozZnost 2 7AP
Pokud byla b&hem posledni jizdy zjiSténa zdvada snimace otacek kola,
varovna kontrolka zhasne az pfi rychlosti nad 7 km/h (za predpokladu, VYP:
Ze signal snimace je k dispozici).
a b c
Situace Zjisténa chyba 7P
Pokud byla zjisténa chyba, jako je napfiklad chyba snimace, varovna
kontrolka zustane svitit. WP
a b C
Kdyz varovna kontrolka nezhasne ani po zahajeni jizdy, neni jizda s vozidlem bezpecnd a vozidlo neni
provozuschopné. Ridi¢ musi vyhledat technickou pomoc u nejbliZzsiho prodejce nebo servisni dilny.
a Zapalovani zapnuto b 2 sekundy po zapnuti c Rychlost pripojného vozidla
zapalovani vy$Si nez 7 km/h

Varovna signalizace v pripadé nouzového napajeni pres brzdové svétlo ISO 12098

V pripadé, Ze je systém iEBS nouzové napéjen jen pres brzdové svétlo, neni signalizace pomoci varovnych
kontrolek mozna (ISO 120098). Pokud neni pfipojeno ISO 7638, nelze varovani realizovat.

Varovani pfi zapnutém zapalovani bez zjisténi pohybu

iEBS rozsviti vystraznou kontrolku 30 minut po zapnuti klicku zapalovani, pokud nejsou detekovany zadné
signaly rychlosti kola (Gasovy interval Ize nakonfigurovat diagnostikou systému). Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:
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Varovna signalizace v pripadé zavad nespecifikovanych podle UN/ECE R 13

Po zapnuti zapalovani a testu varovnych kontrolek bude v pfipadé chyb nespecifikovanych podle natizeni UN/
ECE blikat varovna kontrolka.

Varovna kontrolka jiz déle neblika, pokud rychlost vozidla prekro¢i 10 km/h.
Nasledujici podminky mohou vést k blikani varovné kontrolky:

* Imobilizér aktivovan

e Elektronickéa parkovaci brzda aktivovana

e Servisni interval dosaZen (indikator opotfebeni brzdového oblozeni blizko limitu)
* Brzdové obloZeni opotfebeno

e Aktudini chyby tridy 3 (napf. chyby ECAS)

e Ztrata tlaku v pneumatikdch (OptiTire/TPMS)

1.3.4.2 Funk¢ni test pri zapnuti zapalovani nebo pripojeni

V pfipadé, Ze je zapojena 7pinova nebo bpinova pripojka ISO 7638, nasleduje dvé sekundy po zapnuti

klicku v tazném vozidle aktivace napéjeni pro iEBS a provede se automaticka kontrola systému, ktera v kratkych
intervalech aktivuje interni elektromagnetické ventily (slySitelné cvakani). Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Kdyz jsou v té chvili zabrzdény provozni brzdy, jsou slySitelné v kratkych intervalech také odfuky vzduchu.

/\ POZOR

Kontrola aktivace elektromagnet( MUSI byt slyitelna po kazdém zapnuti zapalovani, jinak mUZe byt problém
v elektrickém napdjeni mezi taznym vozidlem a systémem iEBS nebo v samotném moduldtoru iEBS.

Dlsledek: Modulator iEBS neni napajen. Varovna kontrolka ABS na pfistrojové desce tazného vozidla se nemusi

rozsvitit.

= Opatfeni: Pokradujte v jizdé s maximalni opatrnosti do nejbliZsi dilny. Za téchto podminek systém pracuje pouze
v Cisté pneumatickém zaloZznim rezimu, tzv. redundance (funkce ABS, RSS a zatéZova regulace nepracuiji).

= Qdstranéni zavady: Ujistéte se, ze kabel neni vadny a zajiStuje napéjeni. Zkontrolujte pojistku. Pokud je spélens,
vymente ji.

1.4 Provozni rezimy brzdéni

Pfipojna vozidla vybavena brzdovym systémem iEBS jsou kompatibilni s béZnymi taZznymi vozidly vybavenymi
systémy ABS nebo EBS. Existuji tfi provozni rezimy brzdéni:

e Elektrické ovladani: provoz za taznymi vozidly se systémem EBS

* Pneumatické ovladani: provoz za taznymi vozidly se systémem ABS

e Redundantni ovladani: zalozni rezim provozu

1.41 Elektrické ovladani

V kombinaci s taznymi vozidly s EBS a 7pinovym rozhranim I1ISO 7638. VSechny funkce systému EBS jsou
dostupné.

Po prijeti elektrické informace o poZadovaném ovladacim tlaku z tazného vozidla systém iEBS vytvofi, na
zdkladé informace o aktualnim stavu zatiZeni, brzdny tlak pro valce provozni brzdy pfipojného vozidla.

Elektricky ovladaci signél (zpréva na datovém vedeni CAN) mé vZdy prioritu pfed hodnotou ovliddaciho tlaku
v pneumatickém vedeni. Tim se zajisti rychla odezva brzdového systému pripojného vozidla. P¥i elektrickém
brzdéni se sladéni taZzného/pfipojného vozidla provadi automaticky.
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UPOZORNENI

Béhem brzdéni se mize chovani v soupravé vozidel jevit tak, Ze je tazné vozidlo ,tazeno” nebo ,tlaceno” pripojnym
vozidlem. Tento jev mUzZe byt znamkou toho, Ze dochazi ke ztraté elektrického napéjeni mezi taznym a pripojnym
vozidlem. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

V tom pfipadé je nutné oveérit, jestli sviti varovna kontrolka, a v pfipadé potreby zajet s maximalni opatrnosti do
nejblizsiho servisu.

1.4.2 Pneumatické ovladani

U taznych vozidel s ABS s bpinovym ISO 7638 je funkce EBS v pfipojném vozidle zarucena, ale prichazi se
zpozdénim odezvy kvili chybéjicimu elektrickému ovladacimu vedeni (chybéjici vedeni 6 a 7 z ISO 11992). Po
instalaci ovérte funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

V tomto pripadé neni sladéni tazného a pripojného vozidla automatické a musi byt provedeno manualné bud’
nastavenim predstihu na fidicim ventilu pfivésu v tazném vozidle, nebo prostfednictvim nastaveni parametrd
EBS pripojného vozidla (v diagnostickém softwaru se vyzaduje autorizace PIN).

PoZadavek fidiCe zajiStuje Zluté ovladaci vedeni (p ). Referencni hodnota brzdného tlaku se ziskava

z integrovaného snimace tlaku iEBS (pripojka4). Externi tlakové Cidlo nainstalované v blizkosti Zluté spojkové
hlavice (p, ) zlepsi dobu odezvy brzdeéni. To se doporucuje zejména u mimoradné dlouhych pfipojnych vozidel

v

Ve srovnani s rezimem elektrického ovladani bude systém iEBS generovat poZadovany brzdny vykon s urditym
zpozdénim v dlsledku nizsi rychlosti pohybu vzduchu k tlakovému snimaci. Teprve poté bude tlakovy signal
preveden na elektricky signal, ktery spusti plnou regulaci EBS se v8emi souvisejicimi funkcemi pro ABS, LSV,
RSS.

1.4.3 Redundance

ZaloZni funkce v pripade, Ze iEBS neni elektricky napéajeny. Funkce systému EBS nejsou dostupné.

Pokud prestane fungovat elektrické napajeni pres ISO 7638, je provozni brzdéni ovladano vyhradné
pneumaticky a neni k dispozici regulace brzdné sily v zavislosti na zatiZzeni, ABS a RSS nejsou dostupné.

Doporucuje se nainstalovat doplrikové napdjeni z brzdovych svétel. V tomto pfipadé jsou pak systém ABS
a regulace brzdné sily v zavislosti na zatiZeni aktivni se snizenym vykonem.

/\ POZOR

Provoz pfipojného vozidla s funkénim pouze redundantnim ovlddanim brzd by mohl byt nebezpecény. Redundantni
systémy jsou navrzeny jako nouzové zaloha, nikoli pro bézny provoz.

Abyste zajistili shodu a bezpecnost, fidte se vZdy mistnimi pfedpisy a pokyny vyrobce.

Prehled reZimu brzdéni

Elektrické ovladani

ISO 7638; ISO 11992 (7pinové)

VSechny funkce systému EBS

Pneumatické ovladani

ISO 7638 (bpinové)

Omezené funkce systému EBS

Redundance

Ztrata elektrického rozhranf

Z&dné funkce systému EBS

Provoz brzdovych svétel (volitelné)

ISO 12098

Zpozdéna funkce ABS

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla




Uvod do systému iEBS

26

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla



Typické konfigurace brzdového systému

2 Typické konfigurace brzdového systému

V této kapitole je uveden prehled schémat pneumatickych brzdovych systému a odpruzeni podle typu

pripojného vozidla, a to véetné vzorového kusovniku.

Prehled konfiguraci systému

Trindpravovy navés s iEBS Basic Steel

Kapitola 2.1.1 — viz strana 28

Brzdovy systém s konvenénim vzduchovym odpruzenim

Kapitola 2.1.2 — viz strana 30

Néakladni souprava s vice pfipojnymi vozidly

Kapitola 2.1.3 — viz strana 32

Pripojné vozidlo s elektronicky fizenym vzduchovym odpruzenim

Kapitola 2.1.4 — viz strana 34

Schémata sklapéciho a cisternového pripojného vozidla

Kapitola 2.1.5 — viz strana 36

Schéma pripojného vozidla se dvéma zvedacimi napravami

Kapitola 2.1.6 — viz strana 38

Trinapravovy navés se systémem iEBS Premium a 3. modulatorem

Kapitola 2.1.7 — viz strana 40

ToCnicovy privés se systémem iEBS Premium a 3. modulatorem

Kapitola 2.1.8 — viz strana 42
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2.1 Konfigurace systému podle typu pripojného vozidla

211 Trindpravovy navés s iEBS Basic Steel

1 Elektrické napajeni pres ISO 7638 7 Vzduchojem systému provozni brzdy

2 Ovladaci vedeni 8 Snimac otacek kola ABS

3 Plnici vedenf 9 Prodluzovaci kabel snimace otécek kola
4 Modulator iEBS 10 Valec provozni brzdy

5 Pneumaticky distribu¢ni modul (PDM) 11 Pruzinové vélce (napf. TriStop D)

6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 12 Snimac vysky

Barevné cary predstavuji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentim.

mmm Pneumatické plnéni Ovladani / provozni brzda | Clektrické signaly

mmmm Parkovaci brzda Vzduchové odpruzeni | Clektrické napajeni (ISO 7638) +

vedeni CAN (ISO 11992)

Protiblokovaci funkce . Podpora stability proti Zaznamnik | (SR Servisni
() brzdového systému (ABS) =l prevraceni — Rollover provoznich b g pfipominka

Stability Support (RSS) dat (ODR)
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Brzdovy systém

PFipojné vozidlo je k taznému vozidlu pripojeno pomoci téchto komponentU:

o Zluta spojkova hlavice pro ovladaci tlak (2)

 Cervené spojkova hlavice pro pneumatické plnéni (3)

e 7pinovy konektor ISO 7638 pro elektrické napajeni a prenos elektrickych ovlddacich signalt pres CAN
podle ISO 11992 (1)

e 15pinovy konektor ISO 12098 pro ovlddani svétel pripojného vozidla (nezobrazeno ve schématu)

Odbrzdovaci ventil (PRV, 6) privadi plnici tlak do modulatoru iEBS (4). PRV je vybaven ¢ervenym ovladacim
tlacitkem, které m(Ze ovladat parkovaci brzdu nebo uvolnit nouzovou brzdu — tato brzda se automaticky
aktivuje v pripadé odpojeni pripojného vozidla (odpojeni plniciho vedeni).

Z plnici pfipojky proudi tlakovy vzduch pres zpétny ventil, ktery je integrovany ve ventilu PRV, do pneumatického
distribu¢niho modulu (PDM, b) na modulatoru iEBS.

PDM ma nésleduijici funkce:
* nouzova funkce pro automatické brzdéni

e ventil proti soubéhu sil pro ochranu kolovych brzd pred silovym pretizenim — pro pripady, kdy jsou provozni
a parkovaci brzda souc¢asné aktivn{

e prepoustéci ventil pro oddéleni soustavy vzduchového odpruzeni od brzdového systému (neplati pro
provedeni iEBS Steel)

* pneumatické rozvody s integrovanymi pfipojkami

modulator iEBS ovlada provozni brzdu a parkovaci brzdu. Obecné musi byt pfipojeny minimalné dva snimace
otacek kol (8) na jedné napravé (snimadce hlavni napravy C a D), avSak pro mechanicky odpruZena pripojna
vozidla se doporucuje instalace ¢tyf snimaci otacek kol. Dosahne se tim lepsi regulace ABS, coZ prodlouzi
Zivotnost pneumatik. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pro funkci snimani zatiZzeni (automaticka zatézovéa regulace) Ize instalovat snimac vysky.

Na modulu PDM je také k dispozici zkusebni pripojka pro kontrolu brzdného tlaku. Pfes PDM se plIni
vzduchojem systému provozni brzdy (7) plnicim tlakem, ktery pfichazi z ventilu PRV. Stejné vedeni se pouziva
k pInéni modulatoru iEBS plnicim tlakem ze vzduchojemu. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Dalsi informace tykajici se odbrzdovaciho ventilu naleznete viz Kapitola ,3.1.1.1 Odbrzdovaci ventil (PRV)”,
strana b0
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Typické konfigurace brzdového systému

2.1.2 Brzdovy systém s konvenénim vzduchovym odpruzenim

Zavedenim brzdového systému iEBS se znadné zjednodusi pneumatické i elektrické zapojeni brzdového
systému i soustavy vzduchového odpruZeni.

| Pneumatické plnéni | m==| Ovladani / provozni brzda | s Elektrické signaly

B Parkovaci brzda mmm V/zduchové odpruZeni | Elektrické napajeni (ISO 7638) + vedeni
CAN (ISO 11992)
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Typické konfigurace brzdového systému

1 Elektrické napéjeni pres ISO 7638 10 Vélec provozni brzdy
2 Ovladaci vedent 11 Pruzinové valce (napf. TriStop D)
3 Plnici vedeni 12 Vzduchojem systému provozni brzdy
4 Modulator iEBS 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového odpruzeni
5 Pneumaticky distribu¢ni modul (PDM) 14 Ventil zvedaci napravy (LACV)
6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 15 Ventil vzduchového odpruZeni
7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové |16 Nosny méch napravy
brzdy)
8 Snimac otacek kola (ABS) 17 Zvedaci méch
9 Prodluzovaci kabel snimace otacek kola 18 Ovladaci ventil vzduchového odpruZeni pro
zvedani/spousténi (napt. TASC)

Barevné c¢ary predstavuiji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentdm.

Protiblokovaci funkce . Podpora stability proti ¥ Nastaveni jizdni Pomoc pfi
() brzdového systému (ABS) |ile=Mll | prevraceni — Rollover 4 vySky (RtR) rozjezdu

Stability Support (RSS)
Zaznamnik provoznich 10000 Servisni pfipominka Ovladéani zvedaci
dat (ODR) 0 napravy

Brzdovy systém

Brzdovy systém pro pripojné vozidlo vybavené konvenénim vzduchovym odpruzenim funguje stejné jako
u mechanického odpruzeni. Dalsi informace o ¢innosti brzdového systému viz ¢ast ,Brzdovy systém” na strané
29.

Systém konvenéniho vzduchového odpruzeni

Systém vzduchového odpruZeni je nezavisly na brzdovém systému.

Vzduchojem pro systém vzduchového odpruZeni (13) se pini pres integrovany prepoustéci ventil (OVAS)
umistény v PDM. Ochranny prepoustéci ventil zajistuje, aby vykon brzdového systému zUstal zachovany

i v pfipadé poklesu tlaku v systému vzduchového odpruZeni. Soustava vzduchového odpruzeni se zacéina plnit,
jakmile je dosazen tlak > 6 bar v brzdovém systému. Primarné je tlak udrZzovan ve vzduchojemu pro brzdovy
systém.

Hlavni ovladaci pristroje konvenéniho vzduchového odpruZeni jsou vyskovy ventil (15) a otoény ventil pro
zvedani a spousténi (18). Oba ventily mohou byt ke vzduchojemu vzduchového odpruzeni pfipojeny pres modul
PDM (OVAS). Vyskovy ventil nastavuje jizdni vySku podvozku pripojného vozidla Upravou objemu vzduchu

v nosnych mésich (16). KdyzZ vozidlo stoji, Ize pomoci paky otoc¢ného ventilu pro zvedani a spousténi, resp.
ventilu TASC ménit vysku pfipojného vozidla, coZ je zapotiebi zejména pro nastaveni vysky u naklddaci rampy.
Aby se predeslo moZznému poskozeni méchu pérovani pfi ruénim zvedani podvozku pfipojného vozidla nad
horni limit, je pro systém vzduchového odpruZeni k dispozici funkce omezeni horni vysky (jen pro ventily TASC
a ventily vzduchového odpruzeni, které tuto funkci podporuji).

Systém iEBS také mdZe v zavislosti na zatiZzeni ovladat ventil zvedaci napravy (14), ktery béhem LACV vypusti
tlak z nosnych méchi a natlakuje zvedaci méch béhem zvedani a naopak pfi spousténi napravy.

Ventil zvedaci napravy je rovnéz pripojeny na vzduchojem pro odpruzeni, tohoto plniciho tlaku se vyuziva pro
naplnéni zvedacich mécht (17) pri zvedani.
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2.1.3 Nakladni souprava s vice pripojnymi vozidly

Protiblokovaci Podpora stability proti prevraceni Zaznamnik 10000 Servisni
() funkce brzdového — Rollover Stability Support (RSS) provoznich — pripominka
systému (ABS) dat (ODR)

Funkce routeru

i

cccc
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Typické konfigurace brzdového systému

1 Elektrické napéjeni pres ISO 7638 v v v
2 Ovladaci vedeni v v v
3 Plnici vedeni v v v
4 Modulétor iEBS v v v
5 Ridici ventil pfipojného vozidla (TCV) v v -
6 Odbrzdovaci ventil (PRV) v v v
7 Vzduchojem systému provozni brzdy v v v
8 Snimac otacek kola ABS v v v
9 Pruzinové vélce (napt. TriStop D) v v v
10 Valec provozni brzdy - v v
11 CAN Router v v -
12 Automaticka ovladaci spojkovéa hlavice v v -
13 Automaticka plnici spojkovéa hlavice v v -
14 Dvoucestny ventil (pro vybér vyssiho tlaku) v v -
15 Dvojity uzaviraci ventil v v -
16 Zpétny ventil v v -
* Pfipojeni na vzduchové pérovani (tj. nosny méch), nosny méch napravy neni ve schématech znazornén.
Barevné cary predstavuji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentim.
Legenda
| Pneumatické plnéni | m==| Ovladani / provozni brzda | mmmm| Elektrické signaly
mmmm Parkovaci brzda B Soustava vzduchového mmmm Clektrické napajeni (ISO 7638) + vedeni CAN
odpruzeni (ISO 11992)

Brzdovy systém soupravy s vice pripojnymi vozidly

Nejlepsiho vykonu jizdni soupravy s vice pripojnymi vozidly je dosaZeno, kdyZ je tazné vozidlo vybaveno
systémem EBS s komunikacnim rozhranim CAN do pfipojného vozidla (ISO 7638 se 7 piny). To zajisti, Ze
vSechna pripojnéa vozidla budou mit rychlou odezvu brzdového systému a také aktivni funkci RSS. Pripojna
vozidla vpredu jsou vybavena CAN routerem, ktery prichazejici pozadavky na brzdéni z tazného vozidla predava
jak do modulatoru iEBS na vlastnim vozidle, tak dale do nasledujiciho pfipojného vozidla.

V okamziku, kdy fidi¢ seslapne brzdovy pedal, je odpovidajici poZzadavek na zpomaleni (brzdéni) sdilen
pres CAN se viemi pripojnymi vozidly v soupravé. Systém iEBS provede okam?zité tento poZadavek takovym
zpUsobem, aby se zajistila minimalni prodleva mezi brzdénim tazného a pfipojného vozidla. To znacnym
zpUsobem zkracuje brzdnou drahu a zaroven zvysuje stabilitu vozidla ve srovnani s konvencni nakladni
soupravou.

Konvend&ni pfipojna vozidla — se systémem ABS nebo bez systému ABS — jsou ovlddana pouze pneumatickym
tlakem na Zluté spojkové hlavici. Toto pneumatické ovladani brzdové soustavy se pak predava jako v retézové
reakci z jednoho pripojného vozidla na dalsi, kazdé pripojné vozidlo viak zpoZzduje ovlddani pro dalsi vozidlo.
Kazdé predni pripojné vozidlo (A) nebo podvozek dolly (B) musi byt vybaveny fidicim ventilem privésu (TCV,

z angl. trailer control valve), aby byly spinény pozadavky predpisu UN/ECE R13. BEhem brzdéni provozni
brzdou ovlada TCV individualné dalsi pripojené vozidlo, umoZiuje tak proudéni stlaceného vzduchu z predniho
pripojného vozidla do dalSiho taZzeného vozidla.

Dal3f informace tykajici se funkce Fidiciho ventilu pfivésu (TCV) jsou uvedeny v Kapitola ,3.1.1.5 Ridici ventil

pripojného vozidla (TCV)”, strana 55
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2.1.4 Pripojné vozidlo s elektronicky fizenym vzduchovym odpruzenim

mmm Pneumatické plnéni

Ovladani / provozni brzda | mmmm| Elektrické signély

B Parkovaci brzda Vzduchové odpruzeni mmmm FClektrické napajeni (ISO 7638) + vedeni CAN

(1ISO 11992)
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Typické konfigurace brzdového systému

1 Elektrické napéjeni pres ISO 7638 12 Vzduchojem systému provozni brzdy
2 Ovladaci vedent 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového odpruzent
3 Plnici vedeni 14 Ventil zvedaci napravy (LACV)
4 Modulator iEBS 15 Snimac vysky
5 Pneumaticky distribu¢ni modul (PDM) 16 Nosny méch napravy
6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 17 Zvedaci méch
7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové |18 Pristroj OptiLevel (napt. eTASC)
brzdy)
8 Snimac otacek kola (ABS) 19 Tlacgitko (napf.: pro aktivaci dalSich funkci GIO)
9 ProdluZovaci kabel snimace otacek kola 20 SmartBoard
10 Vélec provozni brzdy 21 RozbocCovac
11 Pruzinové valce (napr. TriStop D) 22 Spinac
Barevné cCary predstavuji elektricka a pneumaticka vedeni ke komponentdm.

Elektronicky ovladany systém vzduchového odpruzeni

Ridici jednotka elektronicky fizeného vzduchového odpruZeni je integrovana do iEBS. Vzduchové odpruZeni
funguje nezavisle na brzdovém systému a jeho privod vzduchu probiha pres prepoustéci ventil (OVAS), ktery je
integrovanou soucéasti PDM.

Hlavnimi komponenty elektronicky fizeného vzduchového odpruzeni jsou snimac vysky (15) a pfistroje
OptilLevel pro zvedani a spousténi (tj. ventil eTASC nebo ECAS) (18).

Pristroje OptilLevel jsou pfipojeny ke vzduchojemu pro vzduchové odpruZeni a k pneumatickym pripojkam

pro vzduchové odpruzeni na modulu PDM (OVAS). Snimac vysky monitoruje vysku rdmu vozidla a v pripadé
potreby systém iEBS ovlada ventily OptilLevel, které zméni objem v nosnych mésich a upravi vyskové odchylky.
vysky pfipojného vozidla.

Navic Ize pomoci systému iEBS ovladat ventil zvedaci ndpravy LACV (14) na zakladé zatizeni pfipojného vozidla
a podle nastaveni prislusnych parametrd. LACV vypusti tlak z nosnych mécht a natlakuje zvedaci méch béhem
zvedani a naopak pfi spousténi napravy.

Ventil zvedaci napravy je rovnéz pripojeny na vzduchojem pro odpruzeni, tohoto plniciho tlaku se vyuziva pro
naplnéni zvedacich mécht (17) pri zvedani.

Vyhoda pfripojnych vozidel s elektronicky fizenym vzduchovym odpruzenim

Elektronické ovladani vzduchového odpruzeni zajistuje rychlejsi, hladsi postup nakladdani a vykladani. Pripojné
vozidlo Ize zvedat a spoustét rychleji neZ pomoci konvencnich ventilll pro zvedani a spousténi

Po pristaveni udrZuje pripojné vozidlo v poZadované vySce bez ohledu na operace nakladani a vykladani.

OptiLevel | Inteligentni ovladani vysky pfipojného vozidla snizuje Viz kapitola "OptiLevel
ve srovnani s konvencénim vzduchovym pérovanim — elektronické ovladani
aerodynamicky odpor a spotfebu vzduchu. vzduchového odpruZeni"

na strané 160
Pomoc pfi | Funkce Pomoc pfi rozjezdu zvedne zvedaci napravu Viz kapitola "Pomoc pfi
rozjezdu pripojného vozidla (ndvésu), aby se zvysila trakce hnaci rozjezdu" na strané 145

napravy tazného vozidla, tim se zvysi bezpecnost a provozni
ucinnost na kluzkém povrchu a pfi jizdé do kopce.

Ovladani | Automatické zvedani, resp. spousténi zvedacich naprav Viz kapitola "Ovladani
zvedaci v zavislosti na zatiZeni pripojného vozidla. zvedaci ndpravy" na strané
napravy 140
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21.5

Schémata sklapéciho a cisternového pripojného vozidla

1 Elektrické napajeni pres ISO 7638 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového odpruzeni

2 Ovladaci vedeni 14 Ventil zvedaci napravy (LACV)

3 Plnici vedeni 15 Snimac vysky

4 Modulator iEBS 16 Nosny méch napravy

5 Pneumaticky distribu¢ni modul (PDM) 17 Zvedaci méch

6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 18 Pristroj OptiLevel (napt, 1bodovy ventil ECAS)

7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové |19 Tlacitko (napf. pro aktivaci dalsich funkci GIO)
brzdy)

8 Snimac otacek kola (ABS) 20 SmartBoard

9 ProdluzZovaci kabel snimace otacek kola 21 (2x) Rozbocovac

10 Vélec provozni brzdy 22 Bzucak

11 Pruzinové valce (napf. TriStop D) 23 Spinac¢ (napf. pro aktivaci dalSich funkci GIO)

12 Vzduchojem systému provozni brzdy

Barevné cary predstavuiji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentdm.

Pneumatické plnéni

——| Ovladani / provozni brzda

| Clektrické signaly

Parkovaci brzda

mmm \/zduchové odpruZeni

| Elektrické napéjeni (ISO 7638) + vedeni CAN
(ISO 11992)
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Typické konfigurace brzdového systému

Funkce sklapéciho a cisternového vozidla

Sklapéci a cisternové pripojna vozidla jsou obvykle vybavena spinaci nebo senzory, které detekuji, zda probiha
proces vykladani (napt. pro zjisténi, zda je korba sklapéce zvednuta &i je oteviené viko armaturni skiiné). Pokud
je u téchto pripojnych vozidel instalovdn modulator iEBS Standard nebo Premium, jsou k dispozici dalsi funkce.

Sklapéci pripojna vozidla

OptiLevel

Inteligentni ovladani vysky pripojného vozidla snizuje
ve srovnani s konvencénim vzduchovym pérovanim
aerodynamicky odpor a spotfebu vzduchu.

Viz kapitola "OptiLevel

— elektronické ovladani
vzduchového odpruzeni"
na strané 160

Varovani pred

Kdyz skldpéci pripojné vozidlo dosdhne kritického Uhlu

Viz kapitola "Varovani pfi

preklopenim naklonéni, tato funkce varuje fidice, aby se zabranilo naklonu" na strané 173
(TiltAlert) prevraceni sklapéciho vozidla na bok.

Zvyseni bezpecnosti pri vykladani.
Bezpecnostni | SafeStart zamezi pfipojnému vozidlu v rozjeti (napfr. Viz kapitola "Bezpecénostni
brzda béhem procesu nakladky ¢i vykladky) nebo zabrzdi brzda (SafeStart)" na
(SafeStart) rozjizdéjici se pripojné vozidlo, aby se zabranilo vzniku strané 176

kritické situace (napf. kdyz Fidi¢ zapomene spustit
zvednutou korbu u skldpéciho vozidla).

Brzda finiseru

Brzda finiSeru ovlada brzdy pfipojného vozidla tak,

aby béhem vykldpéni doslo k jejich synchronizaci se
silniénim finiSerem Zabranuje rozliti asfaltu pri pokladani
asfaltu ve svahu.

Viz kapitola "Brzda finiSeru"
na strané 178

Indikace
pretizeni

Pribézné monitorovani zatiZzeni pomoci méreni tlaku
v méchu vzduchového odpruzeni aktivuje varovani,
jakmile je zjisténo pretiZeni pfipojného vozidla. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné

z téchto metod:

Viz kapitola "Detekce
pretizeni" na strané 184

Cisternova pfipojna vozidla

OptiLevel Inteligentni ovladani vysky pfipojného vozidla snizuje Viz kapitola "OptiLevel
ve srovnani s konvencénim vzduchovym pérovanim — elektronické ovladani
aerodynamicky odpor a spotfebu vzduchu. vzduchového odpruzeni"
na strané 160
Bezpecnostni | SafeStart zamezi pfipojnému vozidlu v rozjeti (napfr. Viz kapitola "Bezpecénostni
brzda béhem procesu nakladky ¢i vykladky) nebo zabrzdi brzda (SafeStart)" na
(SafeStart) rozjizdéjici se pripojné vozidlo, aby se zabranilo vzniku strané 176
kritické situace (napf. kdyz Fidi¢ zapomene spustit
zvednutou korbu u skldpéciho vozidla).
Imobilizér Zabezpeduje pripojné vozidlo pomoci kédu PIN. Funkce neni zahrnuta
v této dokumentaci
SmartBoard Snadno obsluhovatelny ovlddaci panel, ktery poskytuje Viz kapitola "SmartBoard™"
fidi¢i pfistup k zakladnim Udajim o pfipojném vozidle na strané 78
a také umoznuje ovlddani mnoha funkci (napf. funkce
vzduchového odpruZeni).
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2.1.6

Schéma pripojného vozidla se dvéma zvedacimi napravami

Elektrické napajeni pres ISO 7638

11

Pruzinové vélce (napf. TriStop D)

2 Ovladaci vedeni 12 Vzduchojem systému provozni brzdy
3 Plnici vedeni 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového odpruzeni
4 Modulator iEBS 14 Ventil zvedaci napravy (LACV)
5 Pneumaticky distribuéni modul (PDM) 15 Ventil vzduchového odpruzeni
6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 16 Nosny méch népravy
7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové |17 Zvedaci méch
brzdy)
8 Snimac otacek kola (ABS) 18 Ventil zvedaci napravy (LACV-IC)
9 Prodluzovaci kabel snimace otacek kola 19 Tlacitko (napf.: pro aktivaci dalSich funkci GIO)
10 Vélec provozni brzdy 20 SmartBoard

Barevné cary predstavuji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentim.

m Pneumatické ——| Ovladani / provozni | Clektrické signaly
plnéni brzda
mmmm| Parkovaci brzda | mmmmm| Vzduchové odpruzeni B Clektrické napajeni (ISO 7638) + vedeni CAN (ISO
11992)
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PFipojnéa vozidla s dvéma zvedacimi napravami

Tato konfigurace pfipojného vozidla umoziuje mit zvedaci napravu nainstalovanou pred hlavni napravou

(napravami) ptipojného vozidla a za ni (nimi). Zvedaci ndpravy pouzivaji nosné méchy k prendseni hmotnosti
a zvedaci méchy k zvedani a spousténi napravy. Zvedani a spousténi Ize ovlddat pomoci ventild zvedaci

napravy, elektrickych spinacd nebo zatizeni SUBSYSTEMS.
Typické pouZziti je u pfipojnych vozidel,m jako jsou valniky, sklapéci navésy a pripojna vozidla s domichavacem
betonu.
Ovladani vzduchového odpruzeni pomoci ventilu TASC nebo jednotky SmartBoard je volitelné.

Pomoc pfi
rozjezdu

Funkce Pomoc pfi rozjezdu zvedne zvedaci ndpravu
pripojného vozidla (navésu), aby se zvysila trakce
hnaci napravy tazného vozidla, tim se zvysi bezpecnost
a provozni ucinnost na kluzkém povrchu a pfi jizdé do
kopce.

Viz kapitola "Pomoc pfi
rozjezdu" na strané 145

Ovladani
zvedaci
napravy

Automatické zvedani, resp. spousténi zvedacich naprav
v zavislosti na zatizeni pfipojného vozidla.

Viz kapitola "Ovladani
zvedaci ndpravy" na strané
140

SmartBoard

Snadno obsluhovatelny ovladaci panel, ktery poskytuje
Fidici pristup k zakladnim Udajdm o pfipojném vozidle
a také umoznuje ovlddani mnoha funkci (napf. funkce
vzduchového odpruzeni).

Viz kapitola "SmartBoard™"

na strané 78

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla
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2.1.7 Trinapravovy navés se systémem iEBS Premium a 3. modulatorem
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1 Elektrické napajeni pres ISO 7638 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového odpruzeni
2 Ovladaci vedeni 14 Snimac vysky
3 Plnici vedeni 15 Zvedaci méch
4 Modulator iEBS 16 Nosny méch napravy
5 Pneumaticky distribuéni modul (PDM) 17 Ventil ECAS s jednoduchym blokem (1bodové
regulace)
6 Odbrzdovaci ventil (PRV) 18 Ventil zvedaci napravy (LACV-IC)
7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové |19 GIO kabel pro ECAS nebo LACV-IC
brzdy)
8 Snimac otacek kola (ABS) 20 3. modulétor (reléovy ventil EBS)
9 Prodluzovaci kabel snimace otacek kola 21 YY" kabel pro 3. modulator
10 Vélec provozni brzdy 22 Tlakovy snimac
11 Pruzinové valce (napf. TriStop D) 23 Kabel pro tlakovy snimac
12 Vzduchojem systému provozni brzdy 24 SmartBoard

Barevné cary predstavuji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentim.

Pneumatické plnéni

Ovladani / provozni brzda

| Clektrické signaly

Parkovaci brzda

Vzduchové odpruzeni

| Flektrické napéjeni (ISO 7638) + vedeni CAN
(1ISO 11992)
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Navésy vybavené modulatorem iEBS Premium

Modulatory iEBS Premium podporuji konfiguraci ABS 4S/2M nebo 4S/3M, pokud jsou vybaveny reléovym
ventilem EBS jako 3. moduldtorem. Zobrazena konfigurace pripojného vozidla je vybavena 3. moduldtorem (20),
ktery méni konfiguraci ABS 4S/2M na konfiguraci ABS 4S/3M. DalSi podrobnosti o rozdilech konfigurace ABS
viz ¢ast ,Konfigurace systému ABS” na strané 92. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné

z téchto metod:

Kromé toho je navés vybaven elektronicky ovliddanym vzduchovym odpruzenim (17) a LACV-IC (18) na zadni
napravé. Tato tfi zafizeni instalovana na navésu umoznuji funkce jako OptiLoad nebo OptiTurn.

Modulator iEBS Premium je schopen zvySené implementace funkci ITP diky tomu, Ze ma aZ 10 pfipojeni GIO
a integrované funkce. Dalsi informace naleznete viz Kapitola ,5.1.5 Integrované funkce”, strana 138.

Ovladani zvedaci | Automatické zvedani, resp. spousténi zvedacich naprav | Viz kapitola "Ovladani
napravy v zavislosti na zatizeni pripojného vozidla. zvedaci napravy" na
strané 140.

OptiLoad Automatické regulace zatizeni s cilem zamezit pretizeni | Viz kapitola "OptiLoad"
to¢nice a hnaci napravy tazného vozidla. SniZeni rizika na strané 150.
postih( za pretizeni a rovnéz snizeni rizika poskozeni
zadni napravy tazného vozidla v disledku jejiho ptetiZzeni

OptiTurn Funkce OptiTurn zlepSuje manévrovatelnost pfipojného Viz kapitola "OptiTurn"
vozidla na kruhovych objezdech a pfi prdjezdu ostrymi na strané 148.
zataCkami.

SmartBoard Snadno obsluhovatelny ovladaci panel, ktery poskytuje Viz kapitola
FidiCi pristup k zékladnim Gdajdm o pripojném vozidle "SmartBoard™" na
a také umoznuje ovladani mnoha funkci (napft. funkce strané 78
vzduchového odpruzeni).

Telematika Telematické feSeni ZF pro pripojnéd vozidla zvySuje Viz kapitola "Telematika
bezpecénost, zabezpedeni a efektivitu diky monitorovani | ZF" na strané 82.
a analyze vSech dulezitych Udaji o pripojném vozidle.

OptiTire Systém monitorovani tlaku v pneumatikach varuje pfi Viz kapitola "OptiTire™"
podhusténi nebo prehusténi pneumatik, cozZ prispiva na strané 80.
k Uspore paliva a zvySuje bezpecnost.

Imobilizér Zabezpecuje pripojné vozidlo pomoci kédu PIN. Funkce neni zahrnuta

v této dokumentaci

TaillGUARD Systém detekce slepého prostoru za pripojnym vozidlem | Viz kapitola "Funkce
(mrtvého Uhlu), tato funkce umi automaticky zabrzdit TailGUARD™" na strané
pripojné vozidlo pfi couvani, kdyz se priblizi prekazka. 131.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla
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2.1.8 Tocnicovy privés se systémem iEBS Premium a 3. modulatorem

Klasickad dvoubodova regulace Fizeni

Klasicka dvoubodova konfigurace Fizeni na viecném panelu vyZaduje instalaci 2 vyrovnavacich ventill (jeden
pro kazdy Fidici bod) a 2 zafizeni TASC. Funkce Return to Ride pfinasi predni a zadni stranu pfivésu na Uroven
jizdy, zatimco manualni regulace pakou umoZniuje ovladat kazdy referenéni bod nezavisle (prvni zafizeni je
pripojeno k predni naprave, zatimco druhé zafizeni je pfipojeno k zadni ndpraveé).

Elektrické napajeni pres ISO 7638

11

Pruzinové vélce (napf. TriStop D)

Ovladaci vedeni 12 Vzduchojem systému provozni brzdy
Plnici vedeni 13 Vzduchojem pro soustavu vzduchového
odpruzeni

4 iEBS modulator Premium 14 3. modulétor (reléovy ventil EBS)

5 3/2 smérovy ventil + neretunovy ventil 15 YY" kabel pro 3. modulator

6 Brzdovy ventil s dvojitym odbrzdovacim ventilem (PREV) | 16 VySkovy ventil vzduchového odpruzeni

7 Kolové brzdy (kotoucové brzdy nebo bubnové brzdy) |17 Nosny méch napravy

8 Snimac otacek kola (ABS) 18 TASC

9 Prodluzovaci kabel snimace otacek kola 19 Tlakovy snimac

10 Vélec provozni brzdy 20 SmartBoard

Barevné cary predstavuji elektrickd a pneumaticka vedeni ke komponentim.

| Pneumatické plnéni | m==| Ovladani / provozni brzda | mmmm| Elektrické signaly
B Parkovaci brzda mmmm| Vzduchové odpruzeni | Elektrické napéjeni (ISO 7638) + vedeni
CAN (ISO 11992)
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2.2 Prehled funkci

V tabulce nize jsou uvedeny hlavni funkce ITP a vlastnosti jednotlivé varianty modulatoru iEBS.

SmartBoard

Konfigurace ABS 4S/2M 2S/2M 4S/2M 4S/3M

Pocet zasuvek GIO 2 3 4 10

Rozhrani CAN 5V (SUBSYSTEMS) 1 1 2 2

Monitorovani zatizeni naprav v'* (se snimacem v v v
vysky)

Z&tézovéa regulace brzdového vykonu v'* (se snimacem v v v
vySky)

24V CAN v

Napajeni z brzdového svétla v

El. napéjeni pro externi zafizeni v/(pres zasuvky SUBSYSTEMS)

Pokrocily Multi-Voltage v

Vystrazna kontrolka ABS pfipojného vozidla v

Funkce odbrzdéni - - v v

Volné konfigurovatelné funkce - - v v

Trvalé plus (1 a 2) - - v v

Telematika ZF

OptiLink

OptiTire

v (externi ECU)

v (externi ECU nebo
integrovana™ *)

Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) v v v v
Podpora stability proti prevraceni — Rollover v v v v
Stability Support (RSS)
Router a repeater v v v v
Varovna signalizace nouzového brzdéni - - v v
Varovani pfi naklonu - - v v
SafeStart (pomoci provozni brzdy) - - v v
SafeStart (pomoci parkovaci brzdy) - - - v
Uvolnéni pnuti (Bounce Control) - - - v
TailGUARD - v/(integrovan* *)
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Integrovany spinac rychlosti ISS1 / RtR v
Integrovany spinac rychlosti ISS2 -
Pomoc pfi rozjezdu v

Uzamknuti FiditelIné napravy

Brzda finiSeru

NIENANENIAN

NENENENIAN

Indikace délky pripojného vozidla

OptiFlow Tail

Servisni pfipominka v v v
Zaznamnik provoznich dat (ODR) v v v
Indikator opotiebeni brzdového obloZeni v v v
Zaznamnik - v v
Zména délky vozidla - v v
OptiLevel (elektronické zvedani/spousténi) - v v
Navrat do jizdni vysky (OptiLevel) - v v
Automaticka regulace vysky (OptiLevel) - v v
Vysky v paméti (OptiLevel) - v v
Imobilizér - v/(integrovan* *) | v/(integrovan**)
Provoz na baterii - - v
OptiTurn - - v
OptilLock - - v

OptiFlow AutoTail

Ovladani zvedaci napravy

NENEN

Pocet samostatné ovladanych zvedacich
naprav

SIENIENIEN

SERNIENIEN

OdpruZeni snizujici spotfebu paliva
(OptiLevel)

Detekce pretizent - v v
Optiload - - v
Ovladani vleCené napravy - - v
(ochrana méchl odpruzeni)

Provoz s paletovym vozikem - - v
Dvoubodové ovlddani OptilLevel - - v

*Funkce je k dispozici pouze s pfipojenym kalibrovanym snimacem vysky. Sledovani zatizeni nédpravy funguje za stanovenych podminek.

** Funkce integrovana ve specializovanych verzich. Dalsi podrobnosti viz Kapitola ,5.1.5 Integrované funkce”, strana 138
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3 Komponenty systému iEBS

Ventily brzdové Odbrzdovaci ventil (PRV)

Viz strana 50

soustavy Brzdowy ventil s dvojitym odbrzdovacim ventilem (PREV)

Viz strana 52

Reléovy ventil

Viz strana 53

Relé ventil EBS

Viz strana 54

Ridici ventil pfipojného vozidla (TCV)

Viz strana bb

Ventily soustavy | Ventil zvedaci napravy (LACV)

Viz strana 56

vzduchového Ventil zvedaci napravy fizeny impulzem (LACV-IC)

Viz strana 58

odpruzeni —
Ventil vleGené napravy

Viz strana 60

vysky (RtR)

Otocny ventil pro zvedani a spousténi (TASC) s funkci navratu do jizdni

Viz strana 62

Ventil vzduchového odpruzeni

Viz strana 61

eTASC

Viz strana 64

Ventil elektronicky fizeného vzduchového odpruzeni (ECAS)

Viz strana 66

Ostatni ventily Zpétny ventil

Viz strana 69

Pneumaticky ovladany 3/2cestny ventil

Viz strana 69

Dvoucestny ventil (ventil pro vybér vyssiho tlaku)

Viz strana 69

Dvojity uzaviraci ventil (ventil pro vybér nizsiho tlaku)

Viz strana 70

Snimace Snimac otacek kola (snimac ABS)

Viz strana 71

Snimac vysky

Viz strana 72

Snimac¢ pneumatického tlaku

Viz strana 75

Hydraulicky tlakovy snimac

Viz strana 75

Spinace Tlacitko

Viz strana 76

OtocCny spinac

Viz strana 76

Tlakovy spinac

Viz strana 77

Bezdotykovy spinac

Viz strana 77

SUBSYSTEMS SmartBoard™

Viz strana 78

OptiTire™

Viz strana 80

Telematika ZF

Viz strana 82

Ostatni Router/repeater

Viz strana 84

Bzucak

Viz strana 86

Externi zelend kontrolka

Viz strana 87

Dopliujici informace

Dalsi informace naleznete v nasledujicim katalogu.
Pneumaticky brzdovy systém pro pripojna vozidla, produktovy katalog
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Komponenty systému iEBS

Zarizeni 3. stran

Systém iEBS je navrZen pro pouZiti se spravné definovanymi externimi komponenty (snimace otacek kol, externi
tlakové snimade, ovladaci ventil zvedaci napravy atd.) dodavané spolecnosti ZF.

V pripadé vymény téchto externich komponent za jiné, které nejsou soucasti produktového portfolia ZF, je
nutné vzit v Uvahu stejné elektrické, magnetické a pneumatické charakteristiky.

Pouziti komponent mimo portfolio spolecnosti ZF mize vést k funkénim problémim a zaznamdm chyb do
diagnostické paméti.

Dodrzovani ISO 26262

Systém iEBS byl vyvinut podle standardu funkéni bezpecnosti (ISO 26262). Proto je nutné, aby jakakoli
elektricka soucast pripojena k systému zajiStovala urcitou Groven bezpecnosti oznacovanou jako Urovné
integrity automobilové bezpecénosti (Automotive Safety Integrity Levels (ASIL)). ASIL poskytuje minimalni

poZadavky na Uroven bezpecénosti, které musi byt u soucasti spinény.
Pravdépodobnost hardwarovych zavad systému iEBS souvisejicich s bezpednosti zavisi na konfiguraci systému

(napr. Basic Air s externimi snimadi tlaku v méchu vcetné 24V CAN a zvedaci ndpravy). Bezpecnostni vypocty
byly provedeny pro typické konfigurace systému a pro kazdy bezpecnostni cil.

Nasledujici seznam uvadi minimalni poZadavky souvisejici s mechanismy detekce chyb, které musi externi
zafizeni splfiovat v souvislosti s iEBS podle svého ucelu, aby vyhovélo normé ISO 26262. Po instalaci ovérte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Hydraulicky snimac¢ ASIL B e zkrat na kostru,
e zkrat na napéti

¢ Detekce zaseknuti pfi poruSe pomoci kontroly
vérohodnosti béhem brzdéni za jizdy,

¢ Detekce prasknuti.

Pneumaticky snima¢ | ASIL B e zkrat na kostru,
e zkrat na napéti

e Detekce zaseknuti pfi poruSe pomoci kontroly
vérohodnosti béhem brzdéni za jizdy,

Monitorovani zatizeni ,
e Detekce prasknuti.

napravy
Snimac vysky ASIL B e zkrat na kostru,
(snimac vysky pro e zkrat na napéti
odpruzeni s listovymi e preruseni na signalnim vedeni snimace,
pruzinami)

e zkratované vodi¢e snimace mezi napajecim
a signdlnim vedenim,

¢ Dohled nad frekvenci a pracovnim cyklem
signélu senzoru,

¢ Detekce zaseknuti pfi poruSe pomoci kontroly
vérohodnosti béhem brzdéni za jizdy

Repeater ASIL B(D) |e zkrat na kostru,

e zkrat na napéti

ZlepSeni signélu brzd pro e pozadovany tlak pod normalni hodnotou,

dlouhé pFipojné vozidlo e zavada zaseknuti pfi odchylce (detekce na
signalnim vedeni pomoci rliznych kontrol
vérohodnosti). Po instalaci ovéfte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:
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Router ASIL B(D) | Sledovéani ¢asového limitu
Distribuce brzdového " CAC
signalu pro vice modulatort * CAN porucha, o .
iEBS (pozadovany tlak CAN) e detekce provozu s jednim vodi¢em.
¢ Kontrola vérohodnosti pomoci snimace
pozadovaného tlaku
Méreni rychlosti pfipojného | Snimac otacek kola ASIL B(D) | zkratované vodi¢e snimace,
vozidla pouZzivané pro funkci  zkrat na kostru,
brzdéni (napft. funkce ABS o zkrat na napéti,
a RSS * prerusené vedeni,
* nahla zména signalu rychlosti,
e drnceni,
e kontrola vérohodnosti mezi dvéma snimaci
a kazdym snimacem a rychlosti vozidla,
¢ mechanické nebo montazni vady (mimo ISO
26262): excentricita, hazivost, ztrata zub( na
polovém kole, nespravné polové kolo.
Uzamceni samoriditelné Elektromagnetické QM Neni relevantni pro bezpecnost
napravy ventily
Varovny signal souvisejici LED nebo Zarovka QM Nenf relevantni pro bezpecénost
s brzdnou udalosti (napfr.
aktivni funkce ABS nebo
aktivni funkce RSS)
Vystraha o stavu brzdového | Indikatory opotfebeni | QM Neni relevantni pro bezpecnost
obloZeni brzdového oblozeni
Regulace vysky pfipojného | Ventily vzduchového | ASIL B e zkratované elektromagnety
vozidla odpruzeni e zkrat na kostru,
e zkrat na napéti,
e prerusend vedeni,
e interni chyby desky tisténych spojl
e kontrola vérohodnosti ovlddaci cesty ECAS
Snimac vysky ASIL B e zkrat na kostru,
e zkrat na napéti
e preruSeni na signalnim vedeni snimace,
e zkratované vodi¢e snimace mezi napajecim
a signalnim vedenim,
e dohled nad frekvenci a pracovnim cyklem
signalu snimace,
¢ kontrola vérohodnosti ovlddaci cesty ECAS
Zvedani a spousténi Ventily zvedacich ASIL A e zkrat na kostru,
zvedacich naprav naprav e zkrat na napéti
e prerusend vedeni
Systém couvani s aktivnhim Pfistroje systému QM Ultrazvukové snimace nejsou relevantni pro
brzdénim couvani (ultrazvukové bezpecénost
snimace)

Externi zafizeni, ktera se pouzivaji pro pomocné funkce (nesouvisejici s brzdou), je treba analyzovat nezavisle.
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:
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3.1 Ventily

3.1.1 Ventily brzdové soustavy
3.1.1.1 Odbrzdovaci ventil (PRV)

Pouziti
Odbrzdovaci ventil PRV umozniuje manualni zabrzdéni nebo odbrzdéni parkovaci brzdy navésu, privést
s napravami uprostied a privest Dolly, které jsou vybaveny systémem iEBS.

Ventil PRV nedisponuje funkci nouzového brzdéni, je proto konstrukéné mensi. Bezpecnostni funkce nouzové
brzdy je integrovana v moduldtoru iEBS

Funkce

Ventil PRV plni nasledujici funkce:

e PInéni a ochrana tlaku ve vzduchojemu: Ventil PRV pIni vzduchojem a chréani tlak ve vzduchojemu v pripadé
prasknuti plniciho vedeni pomoci integrovaného zpétného ventilu.

* Automatické prepnuti na jizdu: Kdyz se pripoji ¢ervena spojkova hlavice a dosdhne se minimalniho
pozadovaného tlaku vzduchu (1 £0,5 bar), ventil PRV se automaticky prepne z polohy ,Odbrzdéno” do
polohy ,Jizda” bez nutnosti zasahu obsluhy.

e QOchrana pred nechténou aktivaci polohy ,Odbrzdéno”: Kdyz je pfipojné vozidlo pfipojeno, zabranuje
nastavovaci mechanismus uvnitf ventilu, aby byla nechténé nastavena poloha ,Odbrzdéno”.

e Automatické zabrzdéni pfipojného vozidla v pripadé pretrzeni plniciho vedeni, resp. velkém Uniku vzduchu:
pri prasknuti plniciho vedeni, resp. pfi nahodilém odpojeni pripojného vozidla za jizdy toto zafizeni vypusti
plnici tlak, coZ uvede do ¢innosti nouzovou brzdu ovladanou systémem iEBS.

Odbrzdéno (R): Cerny indikator vy&niva ze zatladeného Eerveného
tlac¢itka. Odbrzdéni parkovaci brzdy odpojeného pfipojného vozidla.
Funkce pro odtaZeni: Pokud je zapotfebi odtahnout pfipojné vozidlo
v odpojeném stavu, musi se zatlacit Cervené tlacitko do polohy
,Odbrzdéno”. Vzduchojem (pfipojka 1-2) se tak propoji s vystupem
(pfipojka 2), coz zplsobi odbrzdéni parkovaci brzdy. Pripojné vozidlo
Ize odtahnout bez jakéhokoli externiho privodu vzduchu.

e =I=

by
O
v

Jizda (D): Cerny stfedni indikator a Gervené tladitko jsou ve stejné
drovni.
P¥ipojné vozidlo musi byt pfipojeno na tazné vozidlo.

Odbrzdéni parkovaci brzdy: Pokud se zatlac¢i ¢ervené tlacitko do polohy
Jizda”, pInéni z Cervené spojkové hlavice (pfipojka 1-1) se propoji
s vystupem (pfipojka 2), coz zpUsobi odbrzdéni parkovaci brzdy.

Parkovani (P): Cerny indikator je zapustény uvnitf vysunutého
cerveného tlacitka. Parkovaci brzdu Ize pouZit bud v pripojeném, nebo
odpojeném stavu pripojného vozidla.

Pouziti parkovaci brzdy: Kdyz se ¢ervené tlacitko vytdhne do polohy
,Parkovani”, vystup ventilu PRV (pfipojka 2) se propoji s integrovanym
odfukem (pfipojka 3), pres ktery se odvzdusni pruzinové valce

a aktivuje se tak parkovaci brzda. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

- O IE

\4
@
4

UPOZORNENI

Demontdz zafizeni je moznéa pouze podle ndvodu na opravu a za pouZiti originalnich opravarenskych sad. Dalsi
demontaz ¢i oprava zafizeni nebo jeho Sroubeni neni povolena.
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Varianty

971 003 001 0 ano 2 8x1 28 %1 28 %1

971 003 003 0 ano 2 10x1 28 %1 28 %1

971 0030290 ano 2 8x1 28 x1 2 8 x 1 + zkuSebni pfipojka (M16 X 1.5)

Montaz ventilu PRV

Pneumatické pripojeni pro ventil PRV se instaluje

nasledujicim zpldsobem:

e Trubka z plnici spojkové hlavice se pfipoji na
pripojku 1-1 ventilu PRV.

e Trubka z pripojky 1-2 ventilu PRV se privede
na pripojku 1 modulu PDM. Vzduchojem pro
brzdovou soustavu se pini pres pfipojku 1 modulu
PDM

e Trubka z vystupu 2 ventilu PRV se pripoji na
pripojku 4.2 modulu PDM.

Ventil PRV se musi instalovat podle pokyn( k instalaci. Pokud budou pfipojka 1-2 a pfipojka 2 ventilu PRV
nespravné zapojeny, nemusi funkce automatické brzdy (nouzovéa brzda) brzdového systému fungovat spravné.
Pro kontrolu, jestli funkce pracuje spravné, Ize provést simulaci Uniku vzduchu odpojenim plnici spojkové

hlavice. Pro zajisténi spravné funkce ventilu musi byt ventil PRV po instalaci a jakékoli souvisejici servisni opravé
pneumaticky odzkouSen. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Ventil PRV se musi instalovat ve vodorovné poloze. Od vodorovné polohy je dovolen sklon max. 20 °(C). Pro
Cervené ovladaci tlacitko musi byt v drzédku zhotoven kruhovy otvor o prdméru min. 46 mm. Odfuk ventilu musi
smeérovat doll. Odfuk z ventilu PRV (E) musi byt volny, nesmi byt blokovany zadnymi objekty v blizkosti.

Pro montaz ventilu jsou zapotrebi 2 Srouby (B) M8 x 1,25, pevnost 8.8 s podlozkou.
Potfebna délka Sroubu (B) se musi zvolit podle tloustky ramu (A):

e 20 mm pro ram tloustky 3 aZ 6 mm

e 25 mm pro ram tloustky 7 az 11 mm

e 30 mm pro rdm tloustky 12 az 16 mm

Srouby musi byt dotaZeny utahovacim momentem 22,5 2,5 Nm.

2x M8x1.25

86 mm
246 mm min
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3.1.1.2 Brzdovy ventil s dvojitym odbrzdovacim ventilem (PREV)

Pouziti

Brzdovy ventil s dvojitym odbrzdovacim ventilem (PREV, z angl. Park Release Emergency Valve) je uréeny pro
toCnicové privésy vybavené systémem iEBS. Integrovany dvojity odbrzdovaci ventil umozriuje uvolnit toénu s ojf,
aniz by se pripojné vozidlo zcela odbrzdilo.

Ventil PREV zajiStuje funkci nouzového brzdéni, aktivuje provozni brzdu pfi ztraté piniciho tlaku.
Funkce

Ventil PREV plni nasledujici funkce:

e Automatické brzdéni: Automaticky aktivuje funkci nouzové brzdy pfi ztraté plniciho tlaku nebo v pripadé
prasklého plniciho vedeni, jakmile tlak klesne pod hodnotu 2,5 bar. Automatického brzdéni je dosazeno tak,
Ze se uvnitf ventilu PREV propoji vzduchojem brzdové soustavy s vystupem do ovladaciho vedeni smérem
k modulatoru iEBS.

* PInéni a ochrana tlaku vzduchojemu pfipojného vozidla: PIni a zaroven pomoci integrovaného zpétného
ventilu chrani tlak vzduchojemu v pripadé ztraty piniciho tlaku (odpojeni nebo pretrzeni piniciho vedeni).

e QOchrana tlaku v pruzinové ¢asti kombinovaného valce: Pokud pinici tlak v pripojném vozidle klesd, je tlak
v okruhu parkovaci brzy (pruzinové ¢asti kombinovanych vélc() chrdnén zpétnym ventilem, dokud plnici tlak
neklesne pod hodnotu 2,5 bar. Tim se zajisti normalni funkce s odbrzdénou parkovaci brzdou, dokud ma
provozni brzda dostatecny tlak pro zastaveni pripojného vozidla.

e Qvladani parkovaci brzdy: PREV zasobuje stlaGenym vzduchem pruzinové ¢asti kombinovanych brzdovych
valcl, a to do vySe dostupného plniciho tlaku (interni propojeni z pripojky 1-1 do pfipojky 22). Vysunutim
Serveného ovlddaciho tladitka se parkovaci brzda manudlné zabrzdi, vypusti se tim tlak z pruzinovych ¢asti
brzdovych valct. Ovladaci tlacitko ma Ctvercovy tvar a Cervenou barvu. Je-li parkovaci brzda zabrzdéna, je
pred jizdou nutné Cervené tlacditko manualné zasunout a parkovaci brzdu tak odbrzdit!

e Odbrzdéni automatické (provozni) brzdy odpojeného pripojného vozidla: Kdyz je aktivni automaticka
nouzova brzda u odpojeného pfipojného vozidla, Ize ji ruéné odbrzdit pomoci ¢erného tladitka (jeho
zasunutim).

Pozor: Provedte, prosim, opatreni k zajisténi pfipojného vozidla proti samovolnému rozjeti, protoZe brzdy
vozidla budou v té chvili odbrzdény.

e Automatické uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti (u odpojeného pfipojného vozidla): Ventil PREV
automaticky vypusti tlak z pruzinovych ¢asti brzdovych valcl, kdyz pinici tlak ve vzduchojemu klesne pod
hodnotu 2,5 bar. Tim se automaticky aktivuje parkovaci brzda pfipojného vozidla.

Technické Udaje

Provozni tlak (pInéni) 8,5 bar (jmenovity) / 12 bar (maximalni)
Hmotnost ~ 1,8 kg
Varianty

9710029120 ano 28 %1 28x%x1* 28 %1 28 x1 28 x1
a zkusebni
pfipojka

Dalsi varianty dostupné v Customer Centre pod &islem skupiny dild 971 0029 .. 0
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3.1.1.3 Reléovy ventil

Pouziti

Reléovy ventil rychle zvySi nebo sniZi tlak pro zafizeni ve vzduchotlaké soustavé, napt. pro brzdové vélce, aby se

zkréatila doba odezvy a urychlil narist tlaku.

V pripojnych vozidlech se reléovy ventil obvykle pouziva pro zkrdceni odezvy brzdového systému (pro vedeni

k brzdovym vélciim nebo ve velmi dlouhém ovlddacim vedeni).

Ovladani podrizenych naprav: Pomoci reléového ventilu mdze byt brzdny tlak vytvofeny modulatorem iEBS

rychle priveden na dalsi napravy (tj. ty napravy, které nejsou vybaveny snimaci otacek kol).

e RV + SLV: Spoleéné s ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV) Ize reléovy ventil pouzit k ovladani adhezné
natacené napravy pro zlepSeni stability vozidla.

e RV + SHV: V pripadé, Ze je reléovy ventil pouzit spolec¢né s ventilem pro vybér vyssiho tlaku (tj. dvoucestny
ventil), dodava reléovy ventil vySsi tlak vytvoreny modulatorem.

Funkce

Na reléovy ventil se privadi plnici tlak pfimo ze vzduchojemu (pfipojka 1). Na vystupu (pfipojka 2) se vzdy
vytvori stejny tlak, ktery je priveden na ovladani relé ventilu (pfipojka 4). Vystupni tlak reléového ventilu je
rovhomeérné rozlozZen do stran.

Technické udaje

Provozni tlak (pInénf) 9 bar (jmenovity) / 10 bar (maximalini)
Hmotnost ~ 0,6 kg
Montazni Srouby M8

Varianty

9730110000 M22 x 1,5 (X2) M22 x 1,5 v M16 x 1,5
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3.1.1.4 Relé ventil EBS

Pouziti

Reléovy ventil EBS je elektricky ovlddany ventil s integrovanym snimacem tlaku a redundantnim ventilem
(sekundarni bezpedénostni okruh). PFi brzdéni provozni brzdou reléovy ventil EBS nezavisle ovlada tlak provozni
brzdy ve svém okruhu a rovnéz provadi nezavislou regulaci v pfipadé zdsahu ABS. Reléovy ventil EBS se
pouZiva u tocnicovych privesl (ovladani predni nebo zadni napravy) nebo také u navést (obvykle pro ovliadani
brzd adhezné natadenych néprav nebo odlehdovanych naprav).

Funkce

Reléovy ventil EBS je instalovan v brzdovém systému s primym
pripojenim brzdovych vélcl (vystupy 2). Je elektricky ovlddany
systémem iEBS a zajistuje presnou a rychlou aktivaci brzd. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Ventil obsahuje reléovy ventil (D) pro rychlou odezvu brzd, vstupni
elektromagnetické ventily (V) a vystupni elmag. ventily (OV), tyto
elmag. ventily zajistuji také regulaci ABS, a redundantni ventil (RV),
ktery zajistuje bezpecnostni okruh v pripadé poruch EBS.

Reléovy ventil EBS se pfipoji k modulatoru iEBS Premium pro navySeni ABS konfigurace 4S/3M. Tento

3. modulator (reléovy ventil EBS) umoZriuje tfi zpUsoby ¢innosti:

e Modulator iEBS je napéjen pres ISO 7638 a nejsou pritomny Zadné zavady: Reléovy ventil EBS bude
elektricky ovladan pres modulator iEBS béhem jakéhokoli pozadavku na provozni brzdu, ktery je dodavan
pres elektrické ovladaci vedeni rozhrani ISO 7638. Redundantni ventil se aktivuje, aby otevrel plnici tlak
pro elektromagnetické ventily a prostfednictvim elektrickych pulznich fidicich cykl( bude vstupni ventil
(IV) presné pulzné ovladat vystupni tlak pro pripojené brzdové vélce v souladu s hodnotou pozadovaného
tlaku brzdéni. V ptipadé zablokovani kola bude modulator iEBS elektricky ovladdat reléovy ventil EBS, ktery
bude provadét fadu modulaci brzdného tlaku (odvzdusnéni, pridrzeni a zvySeni brzdného tlaku pro brzdové
valce), dokud prokluz kol jiz nebude vykazovat tendenci k blokovani.

e Pokud iEBS detekuje potencidlni zadvadu (napt. vadny snimac tlaku reléového ventilu EBS), funkce
EBS (e-control) se deaktivuje. To plati také v pfipadé, Ze je defektni rozhrani ISO 7638 a je k dispozici
pouze napdjeni z brzdového svétla pres ISO 12098. V takovém stavu bude regulace ABS pracovat pres
redundantni obvod, pokud to bude zapotrebi.

e Pokud neni napéjeni ISO 7638 k dispozici nebo je preruseno, iEBS jiZ nemUZe elektricky ovlddat reléovy
ventil EBS. V takovémto pripadé reléovy ventil EBS funguje jako standardni pneumaticky reléovy ventil (D),
coZ znamena, ze vystupni tlak pro brzdové valce bude mit vZdy stejnou hodnotu jako pneumaticky ovladaci
tlak (pm).

Technické udaje

Provozni tlak (pInénf) 10 bar (jmenovity)
Hmotnost ~1,8 kg
Montazni Srouby M8

Varianty

480 207 202 0 12V M22 x 1,5 (X2) M22 x 1,5 v M22 x 1,5
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3.1.1.5 Ridici ventil pfipojného vozidla (TCV)
Pouziti

Instaluje se na pripojné vozidlo, které umoZzniuje pripojeni dalsiho pripojného vozidla do soupravy. Po instalaci
ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce

Ridici ventil pfipojného vozidla (TCV) prevadi ovladaci tlak z tazného vozidla na dal3i pfipojené vozidlo a zaroveri
chrani brzdovy systém vlastniho pfipojného vozidla pred ztratou tlaku zplsobenou pfipojenymi vozidly. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Ventil TCV miZe ovladat dalsi ptipojené vozidlo v rliznych reZimech. Po instalaci ovérte funkcnost systému
pomoci jedné z téchto metod:

* Normalni provozni brzda: Ventil TCV v pfednim pfipojném vozidle prevadi pneumaticky ovladaci signal
provozni brzdy privedeny na jeho primarni ovladaci pripojku (41) primo od Zluté spojkové hlavice pres
vystup (22) na Zlutou spojkovou hlavici uréenou pro pripojeni dalsiho pfipojného vozidla. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

e Selhani primarniho okruhu ovladani: V pfipadé poruchy ovlddaciho okruhu pfipojeného na primarni
ovladaci pripojku (41), je ventil TCV ovladany prostrednictvim sekundarni ovladaci pripojky (42), na kterou
je priveden vystupni (tzn. brzdny) tlak z modulatoru iEBS, stejnym zplsobem jako je popsano u primarniho
okruhu ovladani. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

e QOdpojeni pripojného vozidla: Po odpojeni predniho pripojného vozidla od tazného vozidla se odvzdusni
ovladaci pripojka (43) ventilu TCV. Na tento pokles tlaku v pfipojce 43 reaguje ventil TCV vytvorenim
maximalniho dostupného tlaku na vystupu (22) Timto zplsobem je nasledujici pfipojné vozidlo brzdéno
plné aktivovanymi provoznimi brzdami. Stejnym zpUsobem ventil TCV zareaguje také na aktivaci parkovaci
brzdy u vlastniho pripojného vozidla.

e Funkce pri odtrZzeni: V ptfipadé, Ze praskne nebo se pretrhne ovlddaci vedeni (Zlutad spojkova hlavice)
k nasledujicimu pfipojnému vozidlu a dochazi zde k velkému Uniku vzduchu, zajisti 3/2cestny ventil,
integrovany ve ventilu TCV, automatické snizeni pritoku vzduchu do netésného ovladdaciho vedeni a zaroven
odvzdusni plnici vedeni (Cervena spojkova hlavice) pro nasledujici pfipojné vozidlo, coZ aktivuje nouzovou
brzdu v brzdovém systému nasledujiciho pfipojného vozidla.

Varianty

973 009 006 0 Ridici ventil pfipojného vozidla

Dopliujici informace

Dalsi informace o nakladnich soupravach s°vice pripojnymi vozidly naleznete viz Kapitola ,2.1.3 Nakladni
souprava s vice pripojnymi vozidly”, strana 32.
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3.1.2 Ventily soustavy vzduchového odpruzeni

3.1.2.1 Ventil zvedaci napravy (LACV)
Pouziti
Ventily LACV se pouZivaji u vSech typU pripojnych vozidel s jednou nebo vice zvedacimi napravami. Pro iEBS

kvili vicenapétové funkci Multi-Voltage se preferuje pouZziti 12V komponent. Ventil LACV je vSak dostupny také
v provedeni 24 V.

Funkce

Ventil zvedaci nadpravy je soucast soustavy vzduchového odpruzeni a je elektricky ovladan systémem iEBS. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Konstrukéné je ventil LACV teSen tak, Ze pokud neni civka elektromagnetického ventilu elektricky napajena,
je zvedaci naprava vzdy spusténa na zemi. To chrani napravy pred jejich moZznym pretizenim, kdyZ pripojné
vozidlo neni elektricky napdjeno. Po instalaci ovéite funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Elektromagneticky ventil neni napajeny
Kdyz ventil LACV neni elektricky napajeny z iEBS:
e \ystup (21) do zvedaciho méchu je odvzdusSnény pres odfuk (3)

* Nosné méchy zvedaci napravy pfipojené na vystup (22) jsou propojeny pres
pripojku (12) s nosnymi méchy pevné napravy, resp. pevnych naprav

* Naprava je spuSténa na zemi

Elektromagneticky ventil je napajeny

Kdyz je ventil elektricky napéajeny z iEBS, dochazi k jeho pfepnuti:

e Na vystup (21) je privedeny plnici tlak ze vzduchojemu pro vzduchové odpruzeni
pripojeného na vstup (11)

¢ Nosné méchy zvedaci ndpravy pripojené na vystup (22) jsou odvzdusnény pres
odfuk (3).

* Naprava je zvednutd

Ventil LACV Ize ovladat automaticky nebo manudlné.

Automatické ovladani: Funkce ventilu je podminéna nastavenim parametr( v systému iEBS, miZe pracovat

v raznych rezimech ovladéni. Dalsi informace tykajici se rezimt a kompatibility s riznymi provedenimi systému
iIEBS Ize nalézt viz Kapitola ,5.2 Ovladani zvedaci napravy”, strana 140

Pro manuadlni ovladani ventilu LACV se pouZzivaji spinace pripojené na zasuvku GIO modulatoru iEBS. Informace
0 mozném nastaveni a chovani spinacl naleznete v Kapitola ,5.7 Nastaveni spinacd”, strana 157

V téchto pfipadech se zvedaci naprava z bezpecnostnich dlvodud vZdy spusti na zem:

* Pripojné vozidlo neni elektricky napéajeno

e Zapalovani je vypnuto

e Obsluha pouZije funkci pro nucené spusténi

e ZatiZzeni hlavni napravy prekrocilo maximaini dovolené zatiZzeni

e Kabel mezi ventilem LACV a moduladtorem iEBS je vadny

Technické udaje

Provozni tlak (pInénf) 5...13 bar
Hmotnost ~0,7 kg
Napéti / jmenovita spotfeba proudu 12V+3V /0,22 A
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Pneumatické pripojky

11 PInéni ze vzduchojemu vzduchového odpruzeni
12 Nosné méchy pevné napravy + vyskovy ventil
21 Zvedaci méch nebo valec
22 Nosné méchy zvedaci ndpravy

Varianty

463 084 060 0 | Ventil LACV s vratnou pruzinou |12V Bez Sroubeni

463 084 061 0 | Ventil LACV s vratnou pruzinou |12V Se Sroubenim (vSechny pripojky @ 8 x 1)

463 084 031 0 | Ventil LACV s vratnou pruZinou |24V Bez Sroubeni

463 084 041 0 | Ventil LACV s vratnou pruZinou |24V Se Sroubenim (vSechny pripojky @ 8 x 1)

463 084 042 0 | Ventil LACV s vratnou pruZinou |24V Se Sroubenim (plnéni@ 12 x 1,56 / vystup @ 8)

463 084 043 0 | Ventil LACV s vratnou pruZinou |24V Se Sroubenim (rychlospojka na portu 11 / vystupy @ 8)
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3.1.2.2 Ventil zvedaci napravy frizeny impulzem (LACV-IC)

Pouziti

Ventily LACV IC se pouZivaji u vSech typl pfipojnych vozidel s jednou nebo vice zvedacimi napravami. Ventil
LACV-IC se dale pouZiva pro aplikace s odlehcovanou (vle¢enou) napravou a ITP funkce OptiTurn a OptiLoad.
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pro iEBS kvdli vicenapétové funkci Multi-Voltage se preferuje pouziti 12V komponent. Ventil LACV-IC
v provedeni 24 V se pouziva pouze pro aplikace TEBS-E.

Funkce

Ventil LACV-IC je dvouokruhovy pneumaticky ventil, ktery se pouZiva pro napousténi a vypousténi nosnych
i zvedacich mécht od zvedacich, resp. odlehcovanych (vlecenych) naprav. Tento ventil umi také pridrZet tlak
v nosnych mésich. Po instalaci ovéite funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Ventil LACV-IC je soucésti soustavy vzduchového odpruzeni a je elektricky ovladan systémem iEBS. Pokud se
na elektromagnety privede el. proud, spusti se tim pfepnuti jeho pneumatické funkce. Jakmile se elektrické
napajeni pro elektromagnety vypne, udrzZuje ventil posledni aktivovanou polohu. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Zvednuti: Zvedaci ¢ Na elektromagn. ventil (pin 62.1) se pfivede 6(g»)3 --é;)4 6(;)1
méch zvedaci ndpravy el. ovlddaci impulz ze systému iEBS B ————————— =g =7
se n?plnivvzdughem. » Na vystup do zvedacich méch( (25) se | :22
Sougasne selpres ) privede tlak z plnici pfipojky (1) a nafouknou 11 : |
ventil vypusti nosny zvedaci méchy OF 0 ——4 X |
mech zvedaci napravy. |, Nosné méchy zvedaci napravy pfipojené na o7 [ (i G -_+_| I :
vystupy (26) a (27) se odvzdusni pres odfuk : '_'_ : . } |26
ventilu (32) : H ! o : |
Spusténi: Natlakovany | Na elektromagn. ventil (pin 62.3) se privede | ',: :: I :
zvedaci méch se el. ovladaci impulz ze systému iEBS : | |
vaustf. S.ouéasnéfe e Zvedaci méchy pripojené na vystup (25) se | E | : I
pres \l/entvll natlakUJvl odvzdusni pres odfuk ventilu (32) N e et B | :
nosne mglchy tak,, e e Pripojky (22) a (23), na které jsou pripojeny : | |
se propoji s nosnymi PR L . o _ |
méchy hlavni naorav nosné mechy hlavni napravy, se interné | |
echy hia apravy. propoji s vystupy (26) a (27), na které jsou | |
pfipojeny nosné méchy zvedaci napravy, R S |
25

méchy v soustavé vzduchového odpruzeni

které se tak propoji s ostatnimi nosnymi 532
a naplni se na odpovidajici tlak.

Pridrzeni tlaku: Oba Na elektromagn. ventily (pin 62.1 + 62.3) se pfivede el. ovlddaci impulz ze systému
elektromagnety jsou iEBS

soucasné aktivni. Proto s \ystup do zvedaciho méchu (25) se uzavfe a nastaveny tlak se pridri.

jsou vSechny pripojky
v tomto stavu uzavreny
a udrZuje se nastaveny
tlak.

e Vlystupy do nosnych méchu zvedaci ndpravy (26) a (27) se uzaviou a nastaveny tlak se
pridrzi. Pozice zvedaci napravy z(stava zajisténa

Pozice pridrZeni predstavuje specialni pfipad a zpUsobi, Ze tlak se ve vSech mésich oddéli (pfidrzi). K tomu
dojde napriklad tehdy, jsou-li aktivni funkce Pomoc pfi rozjezdu nebo OptiTurn, kdyz tlak v mésSich hlavni
napravy dosahne maximalni dovolené hodnoty. PfidrZeni nizsiho tlaku v nosnych mésich zvedaci, resp.
odleh&ovaci napravy tak zamezi nedovolenému pretiZzeni hlavni napravy.
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Funkce odleh&ovaci (vleGené) napravy
V pripadé odlehcovaci (vieGené) napravy se musi na ventilu LACV-IC zaslepit vystup (25) uréeny pro pripojent
zvedaciho méchu.

Zavzdu$néni: Nosny méch |¢ Na elektromagn. ventil (pin 62.3) se privede el. @ T@ O
odlehCovaci napravy ovladdaci impulz ze systému iEBS p————————— L23) _loz4 L2
se tlakuje propojenim * Pfipojky (22) a (23), na které jsou pfipojeny | :22
s nosnymi méchy hlavni nosné méchy hlavni ndpravy, se interné propoji 11 : A |
napravy. Po instalaci s wystupy (26) a (27), na které jsou pipojeny nosné | @ <2 T 7 I
ovefte funkenost systému | mgchy zvedaci népravy. o | copotoelf :
pomoci jedne z techto e ZatiZeni je rovnomérné rozloZzeno na napravy. : '_._ : , I |26
metod: | H ; mi. |
Odvzdusnéni (odlehceni): |* Na elektromagn. ventil (pin 62.1) se privede el. : :: :: : |
Tlak uvnitf nosnych ovladdaci impulz ze systému iEBS I I '
m’échﬁ odleh(“j‘?,vacf e P¥ipojky (22) a (23), na které jsou pfipojeny nosné : : : :
napravy se snizi mé&chy hlavni ndpravy se interné odpoji od vystupt [ | | [
vypusténim do atmosféry. | 4o nosnych mécht odlehéovaci népravy (26) a (27) It X :
* Nosné méchy odlehCovaci napravy pfipojené : ! |
na pripojky (26) a (27) se odvzdusni pres odfuk I '
ventilu (32). - —__—__—___ g
PFidrZeni tlaku: Nosny ¢ Na oba elektromagn. ventily (piny 62.1 + 62.3) je 532 25
méch odlehovaci privedeny el. proud ze systému iEBS
napravy se uzavre. Po * Vystupy do nosnych méchl hlavni ndpravy (22)
instalaci ovérte funkcnost a (23) i vleené napravy (26) a (27) se uzaviou
systému pomoci jedné a nastaveny tlak se pridri
z téchto metod:

Kola odleh&ovaci (vleGené) ndpravy se vZidy nachazeji na zemi a béhem jizdy se odvaluji. Stavy odvzdusnéni
a pridrZeni tlaku pouze sniZuji zatiZzeni odleh&ovaci napravy. Tim se sniZi tfeni pneumatik této napravy a také
jejich ,gumovani” (otér) béhem zataceni, ¢imz se redukuje opotfebeni pneumatik.

Technické Udaje

Provozni tlak (pInéni) 5...12 bar
Hmotnost ~ 2.1 kg
Napéti / jmenovitd spotfeba proudu 12V +3V /0,625 A pro kazdy elektromagnet

Pneumatické pripojky

11 PInéni ze vzduchojemu vzduchového odpruzeni

22 PFipojeni nosnych méchu hlavni napravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 1
23 PFipojeni nosnych méchu hlavni napravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 2
26 PFipojeni nosnych méchi zvedaci/odlehcovaci napravy — okruh 1

27 PFipojeni nosnych méchi zvedaci/odlehcovaci napravy — okruh 2

25 PFipojeni zvedacich méchd (u odlehCovaci napravy je tento vystup zaslepen)
31, 32 Odfuk

Varianty

463 084 102 0 | LACV-IC |12V Se Sroubenim (vSechny pripojky @ 8 x 1)
463 084 103 0 | LACV-IC |12V Varianta s integrovanym Sroubenim (vSechny pripojky @ 12 x 1,5)

463 084 104 0 | LACV-IC |12V Varianta s integrovanym Sroubenim
(pInéni ze vzduchojemu @ 8 x 1 / vystupy @ 12 x 1,5)
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3.1.2.3 Ventil vleGené napravy
Pouziti

Ventil vleCené/odlehdovaci ndpravy se pouziva pro aplikace odpruzeni pfipojnych vozidel, kterd jsou vybavena
odleh&ovacimi ndpravami.

Funkce

Ventil je ovlddan moduldtorem iEBS a slouZi k pfidrZzeni tlaku nebo
odvzdusnéni tlaku v méchu odlehCovaci napravy.

Elektromagneticky modulator pouZivany ventilem odlehcovaci
napravy se sklada ze dvou 2/2ventilli (jeden vstupni ventil (IV) a jeden
vystupni ventil (OV)), které jsou ovlddané elektromagnety a fidicimi
ventily.

Zvyseni VYP VYP Tlak v méchu se zvySuje
Snizeni ZAP ZAP Tlak v méchu se snizuje
Pridrzeni ZAP VYP Tlak v méchu se udrZuje na konstantni hodnoté

Technické Udaje

Provozni tlak (pInénf) 10 bar (jmenovity)
Hmotnost ~0,7 kg
Varianty

472 1956000 12V M22 x 1,5 M22 x 1,5 ano

3.1.2.4 Pneumatické tlacitko
Pouziti

Manuélné ovladdany ventil, ktery je vhodny (mimo jiné) pro aplikace vzduchového odpruzeni pfipojného vozidla.
PouZiva se k ruénimu nastaveni vysky podvozku (zvySeni/snizeni), tzn. k Upravé vysky, kdyZ je pfipojné vozidlo
u nakladaci rampy.

Konstrukce je zaloZzena na 3/2cestném ovladacim ventilu, ktery je ovladan manualné pomoci integrovaného
tlacditka. MiZe byt instalovan do vnitiniho nakladového prostoru pripojného vozidla. To mdze byt uzitec¢né pri
nakladani nebo vykladani, protoze manuélni nastaveni Ize pohodInym zplsobem provadét z vnitiniho prostoru
pripojného vozidla.

Varianty

463 036 024 0 3/2cestny ventil ovladany tlac¢itkem 3/2 M16 %X 1,5 M16 x 1,5 M10 % 1

60 Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojnéa vozidla


https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4630360240?cartID=

Komponenty systému iEBS

3.1.2.5 Ventil vzduchového odpruzeni
Pouziti

Instaluje se v konvenc&nich systémech vzduchového odpruZeni k pridrzeni Urovné jizdni vysky pripojného vozidla
bez ohledu na jeho zatiZeni.

Funkce

Tento ventil se montuje na rdm pfipojného vozidla. Je ovliddany pakou, kterd je pres pevné tahlo propojena

s napravou. Hlavni funkci ventilu vzduchového odpruZeni je udrZovat vozidlo v jizdni vySce, a to nezavisle na
jeho zatizeni. Pokud se vozidlo nachazi pod jizdni vySkou, plni ventil méchy vzduchem, dokud neni dosazeno
iizdni vysky. Naopak, pokud je vozidlo nad jizdni vySkou vypousti tento ventil vzduch z méch( do atmosféry,
opét dokud nenastavi jizdni vysku.

Béhem dynamickych provoznich podminek a v zavislosti na stavu vozovky je péka vystavena vertikalnimu
kmitani a pohybuje se pritom v oblasti malych vychylek. Tyto ventily vzduchového odpruZeni maji v zavislosti na
zdvihu dvoustupnovou charakteristiku pritoku vzduchu a tim se spotfeba vzduchu za jizdy minimalizuje.
Integrovany zpétny ventil chrani tlak v nosnych meésich, pokud plnici tlak klesne pod hodnotu tlaku v nosném
méchu.

Omezeni horni vysky: Tuto funkci zajistuje 3/2cestny ventil integrovany do spodni ¢asti ventilu vzduchového
odpruzeni,

ktery uzavie plnéni pro otocny ventil zvedani/spousténi, kdyz je dosaZzeno maximalni dovolené vysky. Nastaveni
této maximalni dovolené vysky se provadi pomoci Sroubu, ktery se nachézi ve spodni ¢asti ventilu pod krytkou.

Varianty
Cislodilu  [Pocetokrund/varianta |Pinici pfipojkaly  |Vystuply  |Odfuk
464 006 540 0 Jednookruhovy 1 22 3
464 006 500 0 Dvouokruhovy 1 21 & 22 3
464 006 520 0 Dvouokruhovy s omezenim vysky |1, 12 & 13 21,22 & 23 3
464 006 580 0 Dvouokruhovy s opacné 1 21 & 22 3
orientovanou péakou

Technické udaje

Provozni tlak vzduchu 13 bar (maximum)
Hmotnost ~0,4 kg
Utahovaci moment montaznich Sroubl Maximalné 25 Nm
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3.1.2.6 (Otoc“:)ny ventil pro zvedani a spousténi (TASC) s funkci navratu do jizdni vySky
RtR

Pouziti
Instaluje se do soustavy vzduchového odpruZeni na pfipojna vozidla, u kterych je poZzadovana zména vysky

podvozku u stojiciho vozidla (napr. kvili naklddce nebo vykladce) a navrat do jizdni vysky po rozjeti ovladany
systémem iEBS.

Ventil TASC je dostupny v provedeni pro:

e Jednookruhové systémy odpruzeni: Ventil TASC je vybaven jednou pfipojkou pro pfipojeni méchl
vzduchového odpruZeni.

e Dvouokruhové systémy odpruzeni: Ventil TASC je vybaven vice pripojkami pro pripojeni méchd
vzduchového odpruzeni.

Funkce

Ventil TASC umozniuje manuélni zvedani a spousténi podvozku pripojného vozidla pomoci intuitivnino ovladani
jednou rukou. Pro spousténi, resp. zvedani staci jednoduse otocit pakou ventilu ve sméru, resp. proti sméru
hodinovych rucicek. Kdyz se paka ventilu po jejim otoceni pusti, presune se do polohy STOP.

Ventil TASC je mozné kombinovat s ventily vzduchového odpruzeni s omezenim horni vysky i bez omezeni horni
vysky.

V zavislosti na varianté funguje ventil TASC nédsledovné:

* Aretace v poloze spousténi: Padku Ize zaaretovat v poloze spousténi. Tim dojde k Uplnému vypusténi

nosnych méchi u vSech néprav pripojenych k ventilu TASC. Vlyhodou je, Ze se podvozek pripojného vozidla
spousti automaticky bez nutnosti drzet paku, dokud péka zlstane v aretované poloze.

e Ovladani ,mrtvy muz”: Paku ventilu TASC je nutné drzZet v poloze pro zvedani nebo spousténi. jakmile se
paka pusti, vrati se automaticky do polohy STOP.

Navrat do jizdni vysky (RtR): Jedné se o integrovanou funkci, kterd umozniuje systému iEBS nastavit polohu
paky pro jizdu (jizdni rezim) v pfipadé, Ze neni do polohy pro jizdu nastavena pred rozjetim ruc¢né. Po instalaci
overte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Omezeni vysky: Tato funkce zabrariuje moznému poskozeni nosnych méchd, kdyz je podvozek pripojného
vozidla manuélné zvedany pomoci ventilu TASC. Pro tuto funkci musi byt instalovany ventil vzduchového
odpruzeni s omezenim horni vysky, ktery uzavira pinéni pro ventil TASC (pripojka 1), kdyzZ je dosazeno
nastavené limitni horni vysky. Pro funkci RtR musi byt plnici pfipojka 1.1, kterd se nachézi u variant ventilu TASC
pro ventil odpruzeni s omezenim horni vysky, trvale plnéna.

Technické udaje

Provozni tlak (pInénf) 10 bar (maximum)
Hmotnost ~1,7 kg
Napéti / jmenovita spotfeba proudu 12V +£3Vnebo24V+6V/0,34A

Pneumatické pripojky

1 PInéni ze vzduchojemu vzduchového odpruzeni

1.1 Pridavné plnéni pfimo ze vzduchojemu pro funkci RtR, jen u variant pro ventil odpruzeni s omezenim vysky

21-23 Pripojeni ventilu vzduchového odpruzeni

22 - 24 | Vystupy do méchi vzduchového odpruZeni
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Varianty

463 090 320 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi v x 28 x%x1 212%15

463 090 321 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi x x 28 %1 212%15

463 090 322 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi v v - -

463 090 323 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi x v - -

463 090 300 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x v 28 %1 212%15

463 090 301 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x x 28 %1 28 %1

463 090 302 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi v x 28 x%1 28 x%x1

463 090 303 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi v v - -

463 090 304 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x v - -

463 090 305 0 | Dvouokruhovy Bezpecnostni ovladani v x - -
Lmrtvy muz”

463 090 306 0 | Dvouokruhovy Bezpecnostni ovladani x x - -
Lmrtvy muz”

463 090 330 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi v x 28 x%1 212%15

463 090 331 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi v v - -

463 090 332 0 |Jednookruhovy | Aretace v poloze spousténi x v - -

463 090 310 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x v 28 x%x1 212%15

463 090 311 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi v x 28 %1 28 %1

463 090 312 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi v v - -

463 090 313 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x v - -

463 090 314 0 | Dvouokruhovy Bezpecnostni ovliadani v x - -
mrtvy muz”

463 090 315 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi x v 28 %1 28 x%x1

463 090 316 0 | Dvouokruhovy | Aretace v poloze spousténi v v 28 %1 212%15
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3.1.2.7 eTASC

Pouziti

Ventil eTASC je ventil ECAS s rucni péakou, kterd se pouziva k napusténi nebo vypusténi nosnych méchd. Vysku

podvozku pfipojného vozidla Ize nastavit pomoci:

e Manualniho ovlddani: manuainim otocenim péaky (jen kdyz vozidlo stoji, s elektrickym napéajenim nebo bez
nej)

e Automatického nebo délkového ovladani: elektricky signal z iEBS (kdyZ vozidlo stoji nebo také béhem jizdy)

Provozni napéti ventilt eTASC je 12 V. Jeden ventil eTASC mUzZe ovladat azZ tri ndpravy, pokud jsou sdruzeny do

jednoho agregatu.

Funkce

Ventil eTASC ma dva integrované elektromagnety, které se pouZzivaji k ovladani vysky podvozku. Zafizeni je
vybaveno funkci automatického navratu do jizdni vysky (RtR), kterd zajiStuje nastaveni jizdni vysky pfi prekroceni
parametrizované rychlosti a jeji nasledné udrzovani za jizdy. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Ventil eTASC je ventil pro jednobodovou regulaci, ktery umoznuje zvedat nebo spoustét rdam vozidla podle
jednoho referenéniho bodu, kterym je tdhlo snimace vysky.

Pro toCnicové privésy je umoznéna dvoubodova regulace instalaci dvou ventild eTASC na jednom vozidle, jeden
ventil pro predni ndpravu a druhy ventil pro zadni ndpravu. UmoZiuje to pak nezavislé ovladani vysky na predni
napravé a na zadni ndpravé, resp. napravach, podle dvou referencnich bodd (tzn. pomoci dvou vyskovych
senzord).

Elektromagn. ventil (61) je r B
aktivovan ze systému iEBS

Zavzdusnéni: Nosné o
meéchy se napousti
ze vzduchojemu pro .
vzduchové odpruzeni. Po
instalaci ovérte funkénost

Natlakuji se nosné méchy hlavni
napravy (pfipojené k pripojkdm 22
a 24)

z téchto metod:

o Lt/

meéchd se snizi vypusténim
vzduchu pres integrovany
odfuk ventilu do atmosféry.
Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Odvzdusnéni: Tlak nosnych |

Elektromagn. ventil (62) je
aktivovan ze systému iEBS

Nosné méchy hlavni ndpravy
(pTipojené k pripojkdm 22 a 24)
jsou vypustény pres vnitini odfuk
ventilu (3)

|
|
|
|
systému pomoci jedné i
|
|
|
|
|
|
|

—_

Technické udaje

Provozni tlak (pInénf)

10 bar

Hmotnost

~ 2,4 kg

Napéti / jmenovita spotfeba proudu

12V +3V /0,625 A pro kazdy elektromagnet
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Pneumatické pripojky

11 PInéni ze vzduchojemu vzduchového odpruzeni

22 Pfipojeni nosnych méch hlavni ndpravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 1
24 Pfipojeni nosnych méch hlavni ndpravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 2
26 ZkuSebni pripojka

3 Odfuk

463 090 5000 |eTASC |12V 212 x1,5(3%) v v -

463 0905010 |eTASC |12V @8x1 (3x) v v -

463 0905020 |eTASC |12V - - v -

463 0905030 |eTASC |12V - v v v

463 0905040 |eTASC |12V @12 x1,6(2%x)/ v v -
28 x1(1x)

463 0905100 |eTASC |12V - v v -
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3.1.2.8 Ventil elektronicky fizeného vzduchového odpruzeni (ECAS)

Pouziti

Elektromagnetické ventily ECAS se pouZivaji k napusténi nebo vypusténi méchd vzduchového odpruzeni
pripojnych vozidel, ktera jsou vybavena vzduchovym odpruZenim.
Ventil ECAS umoznuje dalkové ovladani vysky pripojného vozidla elektrickym signalem z iEBS, u stojiciho
vozidla nebo také béhem jizdy, kdyZ je modulator iEBS napéjen z taZného vozidla nebo z externi baterie.

Provozni napéti ventilt ECAS je 12 V. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce

Ventily ECAS lze rozdélit na tfi rizné typy:
¢ Jednoblokovy ventil ECAS (jednobodova regulace): Umozniuje funkci oviddani zvedani a spousténi podle 1
referencniho bodu. Referenéni bod mdze byt na predni nebo zadni napravé. Tento ventil neumoznuje

nezavislé ovladani pravé a levé strany vozidla.

¢ Dvoublokovy ventil ECAS (jednobodova regulace): Umozniuje stejnou funkci ovladani zvedani/spousténi jako
jednoblokovy ECAS (jednobodové regulace). Kromé toho je zajisténa funkce zvedaci napravy (vhodné i pro
odlehcéovaci napravy). Funkce zvedaci napravy dvoubloku ECAS (jednobodové regulace) funguje stejné
jako u LACV IC a pouziva se pro zavzdusnéni, odvzdusnéni a pridrZeni tlaku zvedacich i nosnych mécht

zvedacich néprav.

e Jednoblokovy ventil ECAS (dvoubodova regulace): funkce zvedani/spousténi podle dvou referencnich bodd,
které Ize regulovat nezavisle
Dvoubodova regulace na tocnicovych privésech: UmozZiiuje nezavislé zvedani nebo spousténi predni
a zadni napravy pripojného vozidla.
Dvoubodova regulace u ostatnich typU pfipojnych vozidel: UmoZniuje nezavislé zvedani nebo spousténi levé
nebo pravé strany pripojného vozidla.

Zavzdusnéni: Nosné
meéchy se napousti
ze vzduchojemu pro
vzduchové odpruzeni.

L]

Na oba elektromagn. ventily (piny 6.1

+ 6.3) je privedeny el. proud ze systému
iEBS

Nosné méchy hlavni ndpravy se natlakuji
pres pripojky ventilu 22 a 23

Odvzdusnéni: Tlak nosnych
méchi se snizi vypusténim
vzduchu pres integrovany
odfuk ventilu do atmosféry.
Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Elektromagn. ventil (6,3) je aktivovan ze
systému iEBS

Nosné méchy hlavni ndpravy (pripojené
k pfipojkdm 22 a 23) jsou vypustény pres
vnitini odfuk ventilu (3)

G

|
|
|
|
|
|
|
|
-
1

TI

Pridrzeni tlaku: Nosné
méchy se uzavrou, oddéli
se od plnéni i od odfuku.
Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Zadné elektromagn. ventily nejsou systémem iEBS aktivovany
Nosné méchy hlavni ndpravy (pripojené k pfipojkdm 22 a 23) se zavfou a nastaveny

tlak se pridrzi
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Zavzdusnéni: Nosné méchy se
napousti ze vzduchojemu pro
vzduchové odpruZeni.

e KdyzZ iEBS aktivuje interni elmag.
ventily (piny 6.1 + 6.3) ventilu ECAS,
nosné méchy primarné ovlddané
napravy (pfipojené k pfipojce 22)
budou natlakovany (tj. predni naprava
u to¢nicového privésu nebo prava strana
u naves)

e KdyzZ iEBS aktivuje interni elmag.
ventily (piny 6.1 + 6.2) ventilu ECAS,
nosné méchy sekundarné ovladané
napravy (pripojené k piipojce 23)
budou natlakovany (tj. zadni néprava
u toénicového privésu nebo levé strana
u navésu)

Odvzdusnéni: Tlak nosnych
méchd se sniZi vypusténim
vzduchu pres integrovany odfuk
ventilu do atmosféry. Po instalaci
oveérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

e Kdyz iEBS aktivuje interni elm. ventil (pin 6.3) ventilu ECAS, budou nosné méchy
primarné ovlddané napravy (pripojené k pripojce 22) vypoustény pres integrovany
odfuk (3) do atmosféry.

Kdyz iEBS aktivuje interni elm. ventil (pin 6.2) ventilu ECAS, budou nosné méchy
sekundarné ovladané napravy (pripojené k pripojce 23) vypoustény pres integrovany
odfuk (3) do atmosféry.)

PFidrzeni tlaku: Nosné méchy

se uzavrou, oddéli se od pInéni

i od odfuku. Po instalaci ovétte
funk&nost systému pomoci jedné
z téchto metod:

« 74dné elektromagn. ventily nejsou systémem iEBS aktivovany
Nosné méchy hlavnich néprav (pripojené k pripojkdm 22 a 23) se zaviou a nastavené
tlaky se pridrzi

Zvedani: Zvedaci méch J
zvedaci napravy se naplni
vzduchem, soucasné se pres |®
vnitfni odfuk ventilu vypusti

nosny méch zvedaci ndpravy.

Na elektromagn. ventil (pin 62.1) se
privede el. ovlddaci impulz ze systému iEBS
Na vystup do zvedacich méchi (25) se
privede tlak z plnici pFipojky (1) a zvedaci
meéch(y) se napini

Nosné méchy zvedaci ndpravy pripojené
na vystupy (26) a (27) se odvzdusni pres
odfuk ventilu (32)

Spusténi: Natlakovany J
zvedaci méch se vypusti,
soucasné se pres ventil J

natlakuji nosné méchy tak, Ze
se propoji s nosnymi méchy
hlavni napravy.

Na elektromagn. ventil (pin 62.3) se
privede el. ovlddaci impulz ze systému iEBS
Zvedaci méchy pripojené na vystup (25) se
odvzdusni pres odfuk ventilu (3)

PFipojky (22) a (23), na které jsou pfipojeny
nosné méchy hlavni ndpravy, se interné
propoji s vystupy (26) a (27), na které jsou
pripojeny nosné méchy zvedaci napravy,
které se tak propoji s ostatnimi nosnymi
méchy v soustavé vzduchového odpruzeni
a naplni se na odpovidajici tlak.

PFidrZeni tlaku: Oba J
elektromagnety 62.1 a 62.3
jsou soucasné aktivni. o

VSechny pfipojky jsou v tomto |e
stavu uzavieny a udrzZuje se
nastaveny tlak.

Na elektromagn. ventily (pin 62.1 + 62.3) se privede el. ovladaci impulz ze systému
iEBS

Vystup do zvedaciho méchu (25) se uzavie a nastaveny tlak se pfidrzi.
Vystupy do nosnych méchd zvedaci ndpravy (26 a 27) se uzaviou a nastaveny tlak se
pridrZi. Pozice zvedaci ndpravy zlstava zajisténa
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Pozice pridrZeni predstavuje specialni pfipad a zpUsobi, Ze tlak se ve vSech mésich oddéli (pridrzi). K tomu
dojde napriklad tehdy, jsou-li aktivni funkce Pomoc pri rozjezdu nebo OptiTurn, kdyZ tlak v mésich hlavni
napravy dosdhne maximalni dovolené hodnoty. PridrZzeni nizsiho tlaku v nosnych mésich zvedaci, resp.
odlehCovaci ndpravy tak zamezi nedovolenému pretizeni hlavni ndpravy.

Technické udaje

Provozni tlak (pInéni)

5.

12 bar

Hmotnost

~ 3,9 kg

Napéti / jmenovita spotfeba proudu

12V 43V /0,625 A pro kazdy elektromagnet

Pneumatické pripojky

11 PInéni ze vzduchojemu vzduchového odpruZeni

22 PFipojeni nosnych méchi hlavni népravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 1
23 PFipojeni nosnych méch hlavni népravy, resp. nezvedanych naprav — okruh 2
26 PFipojeni nosnych méchl zvedaci/odlehcovaci ndpravy — okruh 1

27 PFipojeni nosnych méchd zvedaci/odlehcovaci napravy — okruh 2

25 PFipojeni zvedacich méchd (u odlehCovaci ndpravy je tento vystup zaslepen)
31, 32 Odfuk

Varianty

(jednobodové ovladani)

472 890 076 0 | Ventil ECAS1 s jednim blokem |12V Zvedani/spousténi
(jednobodové ovladani)

472 890 041 0 | Ventil ECAS1 s jednim blokem | 24V Zvedani/spousténi
(jednobodové ovladani)

472 890 114 0 | Ventil ECAS1 s dvojitym blokem |12 V Zvedani/spousténi; véetné funkce zvedaci napravy
(jednobodové ovladani) (bez Sroubeni)

472 890 115 0 | Ventil ECAS1 s dvojitym blokem |12 V Zvedani/spousténi; véetné funkce zvedaci napravy
(jednobodové ovladani) (8 x1)

472 890 116 0 | Ventil ECAS1 s dvojitym blokem |12 V Zvedani/spousténi; véetné funkce zvedaci napravy
(jednobodové ovladani) (12 x 1,5)

472 890 117 0 | Ventil ECAS1 s dvojitym blokem |12 V Zvedani/spousténi; véetné funkce zvedaci napravy

(6 8%x1;,212%1.b)
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3.1.3 Ostatni ventily
3.1.3.1 Zpétny ventil

Pouziti

Tento ventil se pouZziva pro rizné aplikace ve vzduchotlakych systémech. Funkci zpétného ventilu je omezit

proudéni vzduchu pouze jednim smérem. Jeho konstrukce umozriuje udrzovat a zajistovat tlak v jednom sméru,
protozZe v opacném sméru je pritok vzduchu zpétnym ventilem blokovéan.

Typické aplikace, které vyZaduji ochranu proti poklesu tlaku, jsou napt. nezavislé okruhy, vzduchojemy,
pruzZinové vélce.

Varianty

434 014 000 0 Zpétny ventil Jednosmérny, maximalni pracovni tlak 20 bar. Zavit M22 x 1,5

3.1.3.2 Pneumaticky ovladany 3/2cestny ventil
Pouziti

Tento ventil je vhodny pro aplikace vzduchového odpruZeni pripojného vozidla, u kterych se poZaduje
pneumatické ovladani napt. zvedacich naprav, vysky podvozku (zvedani/spousténi) nebo okruh(, které jsou
zaloZeny na spinacich funkcich. 3/2cestny ventil Ize umistit a namontovat pfimo do okruhu vzduchového
odpruzeni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pneumatické ovladani otevie nebo zavie 3/2cestny ventil, aby se interné propojila pripojka 1 s pfipojkou 2
(funkce pneumatického sepnuti) nebo aby se propojila pfipojka 2 s odfukem 3 (funkce odvzdusnéni).
Maximalni provozni tlak je 10 bar.

Varianty

571 040 0000 Pneumaticky ovladany 3/2cestny M14 x 1,5 M14 x 1,5 M14 x 1,56
ventil

3.1.3.3 Dvoucestny ventil (ventil pro vybér vyssiho tlaku)

Pouziti

Tento ventil je vhodny pro riizné aplikace, které vyzaduji, aby v pfipadé dvou rlznych vstupnich tlakd byl dale
pustén vzdy jen ten vySsi tlak, napf. pfi riznych brzdnych tlacich vpravo a vlevo se dale pusti vzdy vyssi z nich.

Pt soucasném pusobeni tlaku na obé vstupni pfipojky 11 a 12 dvoucestného ventilu se nastavi jeho vnitini pist
tak, Ze vySSi vstupni tlak se propoji s vystupem 2, zatimco nizsi vstupni tlak se uzavre.

Varianty

434 208 028 0 Dvoucestny ventil M16 x 1,5, provozni tlak 8 bar (max. 10 bar)

434 208 029 0 Dvoucestny ventil M22 x 1,5, provozni tlak 8 bar (max. 10 bar)

434 208 065 0 Dvoucestny ventil M16 x 1.5 s pruzinou, provozni tlak 8 bar (max. 10 bar)
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3.1.3.4 Dvojity uzaviraci ventil (ventil pro vybér nizsiho tlaku)

Pouziti

Tento ventil je vhodny pro riizné aplikace, které vyZaduji, aby v pfipadé dvou riznych vstupnich tlakd, byl
dale pustén vzdy jen ten nizsi z nich. Typicka aplikace je spojend s konfiguraci 25/2M u névésu s adhezné
natdGenou napravou. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

V pripadé regulace ABS pfi brzdéni na vozovce s rozdilnym koeficientem tfeni pro pravou a levou stranu vozidla
(tzv. p-split) se pro brzdéni samoriditelné napravy vybere vzdy nizsi ze dvou brzdnych tlakd (vpravo/vlevo).

Funkce

Pt soucasném plsobeni tlaku na obé vstupni pripojky 11 a 12 dvojitého uzaviraciho ventilu se nastavi jeho
vnitini pist tak, Ze niz8i vstupni tlak se propoji s vystupem 2, zatimco vySsi vstupni tlak se uzavre.

Varianty

434 500 003 0 Dvojity uzaviraci ventil M22 x 1,5, provozni tlak 8 bar (max. 10 bar)

70 Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla


https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4345000030?cartID=

Komponenty systému iEBS

3.2 Snimace

3.21 Snimac otacek kola (snima¢ ABS)

Pouziti

Snimace otacek kola jsou pouzivany ve vSech aplikacich pro pripojnéa vozidla k zjiStovani rychlosti ota¢eni kol
Funkce

Snimac otacek kola se aktivuje rotujicim pdlovym krouzkem, ktery je pripevnény na naboji kola. V zavislosti na
rychlosti otdCeni se indukuje stfidavé napéti a prenasi se do modulétoru iEBS, kde se frekvence stfidavého
proudu prepoditava na rychlost.

Varianty
Cislodiu  [Popis  [Pozmmky
441 032 808 0 Snimac otacek kola ABS Snimac ABS typu S+ s pripojovacim kabelem 0,4 m

441 032 809 0 Snimac otacek kola ABS Snimac ABS typu S+ s pripojovacim kabelem 1,0 m

441 032 921 2 Opravéarenska sada snimace ABS Sada dild pro opravu (snimac 0,4 m + pouzdro + tuk)

441 032 922 2 Opravéarenska sada snimace ABS Sada dild pro opravu (snimac 1,0 m + pouzdro + tuk)

899 7605104 Pouzdro snimace
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3.2.2 Snimac vysky
Pouziti

Snimac vysky se pouziva k nepretrzittmu zjistovani zmén vysky mezi ndpravou a ramem pripojného vozidla
vybaveného vzduchovym odpruzenim. U pripojného vozidla, které je vybavené mechanickym odpruzenim, je
mozné snimac vysky vyuzit pro zjistovani zatizeni napravy, a to prostrednictvim méreni deformace listového
pera. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Varianty

441 050 202 0 Snimac vysky
441 050 203 0 Snimac vysky Konektor HDSCS otoceny o 90°

Doplrikové dily pro instalaci

441 050 024 4 | Péka tvaru T

441 060 718 2 | Rovna péka 3 pozice diry. Montazni podminky se lisi od paky tvaru T
441 060 641 2 | Rovna péka 4 pozice diry. Montazni podminky se lisi od paky tvaru T
441 050 711 2 | Tahlo Délka tahla 209 £1 mm

441 050 712 2 | Tahlo Délka tahla 289 £1 mm

441 050 713 2 | Tahlo Délka tahla 299 £1 mm

441 050 714 2 | Tahlo Délka tahla 323 £1 mm

441 901 712 2 | Tahlo Délka tédhla 235 1 mm

441 905 711 2 | Tahlo Délka tahla 248 £1 mm

441 905 713 2 | Tahlo Délka tahla 262 £1 mm

441 906 710 2 | Tahlo Délka tahla 289 £1 mm

449 829 ... 0 | Kabel pro snimac vysky | Dostupné délky kabel(: Kapitola ,10.6 Prehled kabell”, strana 224

Zapojeni

1 Napdjeci napéti 1 2
Kostra (GND)
3 Viystupni signal PWM -3

Technické Udaje

Rozliseni 0,2°

Napéti 8..32V
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Pokyny pro instalaci snimace vysky

e Snimac vysky 441 050 202 0 se montuje na pricnik nad napravou. V pfipadé
potfeby Ize zhotovit ocelovou konzolu a poté ji privarit k pricnému nosniku, aby
bylo mozné umistit snimac vysky do vhodné montazni vysky.

¢ Snimac vysky se montuje svisle (zavéseny) s obéma montaznimi otvory nahote.

e Tahlo snimace vysky (441 050 71. 0) musi byt pfipevnéno kolmo ke
zhotovenému drzaku, ktery je privareny k nadpravé a svisle pfipojeny k pace
snimace (1). Pro alternativni pfipojeni pouzijte pruzné pfipojeni (433 401 003 0).
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

* Paka snimace musi byt namontovana se zarovnanim kalibracniho otvoru paky ve
tvaru T (C) s upeviiovacim otvorem snimace vysky (F). Dogasné lze nainstalovat
fixacni kolik (P) o prdméru 4 mm pro zajisténi, aby rameno snimace vysky bylo
ve vodorovné poloze. Pro pfesnou kalibraci b&hem diagnostiky systému musi byt
paka snimace vyrovnana do vodorovné polohy.

o A Po montazi odstranite fixacni kolik (P). Ten musi byt vyjmut pred kalibraci pfi
testu End-of-line.

e Priinstalaci snimace vysky se musi rameno snimace vysky udrzovat ve
vodorovné poloze (tolerance +3°). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

e Délka paky se musi urcit tak, aby celd drdha odpruzeni mezi rAmem a napravou
vyuzivala vykyv alespon £30°, ale nesmi prekrocit £60°. Doporuceny rozsah
drahy natoceni paky je v rozmezi mezi £40° a £50°.

Vezméte v Uvahu, ze do paky lze vyvrtat dalsi otvory pro nastaveni
doporucené délky paky. Doporuc¢end vzdalenost ¢epu pro tdhlo v mechanickém
odpruzeni je mezi 50 a 100 mm. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

e Je dulezité, aby se snimac vysky vzdy volné pohyboval v celém provoznim
rozsahu a aby se pdka mohla pohybovat pouze zamyslenym zpUsobem.

OZNAMENI

Jako moznost Ize pouzit pfimou paku (napf. PN 441 050 718 2). V tomto pfipadé se musi snimac vysky
namontovat pootoceny o 90° od zakladni ,zavésené” polohy a otvor pro pfipeviiovaci ¢ep musi smérovat nahoru.

Ve sméru chodu hodinovych rucicek Proti sméru chodu hodinovych rucicek
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3.2.3 Ultrazvukovy snimac

Pouziti

Ultrazvukovy snimac vyuziva Siteni zvuku k detekci prekaZek. Informace shromazdéné snimacem je pro dalsi
analyzu poskytovana pres LIN rozhrani do systému Tail GUARD.

Technické Udaje

Méfici rozsah 0,3maz4,b5m
Pripeviiovaci matice Matice 2x Mb, utahovaci moment = 4 0,5 Nm
Stupen kryti IP 6K9K

Zapojeni

1 VCC 3 2

2 LIN

3 Kostra (GND) 1
Varianty

446 122 450 0 Ultrazvukovy 112V Dalsi informace tykajici se toho, kde je tento snimac pouZzivan,
snimac viz Kapitola ,4.3.12 Funkce TailGUARD™", strana 131

Délky kabel( viz Kapitola ,10.6 Prehled kabel(”, strana 224
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3.2.4 Tlakové snimace

3.2.41 Snimac pneumatického tlaku
Pouziti

Snimace pneumatického tlaku se pouZzivaji k méreni a sledovani hodnot tlaku vzduchu jakéhokoli druhu. Obvykle
se pouzivaji pro aplikace v brzdovém systému nebo v soustavé vzduchového odpruZeni pripojnych vozidel.

Funkce

Pneumatické tlakové snimace permanentné méfi hodnoty tlaku vzduchu a prevadéji ji na hodnotu elektrického
napéti, kterou preddvaji modulatoru iEBS. Odchylky nebo zmény hodnot tlaku vzduchu se projevuji zménou
hodnoty elektrického napéti.

Technické udaje

MeéfFici rozsah / pfipustny pretlak 0 ...10 bar/ 16 bar (maximum)
RozliSeni 400 mV/bar

Zavit M16 % 1,5
Zapojeni

1 Napéti (8 az. 32 V)
2 Kostra (GND)

3 Vystupni signal

4 -
Varianty

441 044 101 0 | Tlakovy snimac pro ploché tésnéni | Kabel pro tlakovy snimac: 449 826 ... 0

441 044 102 0 | Tlakovy snima¢ s O-krouzkem Délky kabeld viz Kapitola ,10.6 Pfehled kabeld”, strana 224

3.2.4.2 Hydraulicky tlakovy snimac

Pouziti

Snimace hydraulického tlaku se pouzivaji k méfeni a sledovani hodnot tlaku v hydraulickém obvodu. Obvykle se
pouZivaji pro méreni zatizeni u pripojnych vozidel s hydraulickym odpruzenim.

Funkce

Hydraulické tlakové snimace permanentné méri hodnoty tlaku hydraulického odpruzeni a prevadéji je na
hodnotu elektrického napéti, kterou predavaji modulatoru iEBS. Odchylky nebo zmény hodnot tlaku se
projevuji zmeénou hodnoty elektrického napéti. Snimac tlaku je tfeba vybirat na zédkladé hodnot tlaku, které
jsou specifikovany pro dany typ odpruzeni. Vystupni signal musi byt linedrni mezi 0,5 a 4,5 V (napf. snimac
hydraulického tlaku: 0 az 250 bar=> 0,5 az 4,5 V).

Hodnota hydraulického tlaku se pfi pouziti diagnostického softwaru iEBS prevede na hodnotu pneumatického
referencniho tlaku. Zjednodusuje to nastaveni parametrd.

Varianty

Hydraulické tlakové snimace nejsou soucasti dodavatelského portfolia ZF.
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3.3 Spinace

3.3.1 Elektrické spinace

Pouziti

Elektrické spinace se pouzivaji pro vytvoreni ovladaciho signalu pro systém iEBS, ktery spusti poZadovanou
funkci.

V tomto navodu definujeme terminologii nasledujicim zplsobem:

Tlacitko: Momentéalni zména elektrického stavu, pokud je tlacitko stisknuto

Prepinac: Trvald zména elektrického stavu az do opétovného stisknuti.

3.3.1.1 Tladitko

Bézné zplsoby elektrického zapojeni tlacitek jsou:

e Tlacditko (momentalni — normalné otevreny): Propoji elektricky obvod pouze pfi stisknuti, ¢imZ zapne
pripojené zarizeni. Tento typ tladitek je také zndmy jako spinaci tlacitko.

e Tlagitko (momentalni — normalné uzavreny): Po stisknuti prerusi obvod a zafizeni k nému pripojené se
vypne. Tento typ tlacitek je také znamy jako rozpinaci tlacitko.

Varianty

441 006 029 0 Tlacitko (zelené) Stredovy zavit Momentalni ovladani Kabel spinace
(normalné otevieny) 449 448 060 0
441 006 030 0 Tlacitko (zelené) Pouzdro Momentalni ovladani

(normalné otevieny)

3.3.1.2 OtocCny spinac

Pouziti

Otocné spinace jsou elektrickd zafizeni, kterd slouzi k sepnuti elektrickych funkci. V systému iEBS slouzi
manudlné ovladané otocné prepinace k trvalému zapnuti nebo vypnuti funkci.

BéZné typy téchto elektrickych zafizeni jsou:

e Otocny prepinac (trvaly): Pfepinac ovladany otacenim mezi polohami VYPNUTO a ZAPNUTO, ve kterych
vZdy setrva.

e Otocény spina¢ (momentalni): Spinac se ovlada otdenim a je aktivovan, pouze pokud nékdo spinac pravé
ovlada.

441 006 031 0 Otocny prepinac (Zluty) Stfedovy zavit Trvalé ovladani Kabel spinace
(normalné otevreny) 449 448 060 0
441 006 032 0 Otocny spinac (modry) Stfredovy zavit Momentalni ovladani
(normalné otevreny)
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3.3.1.3 Tlakovy spinac¢
Pouziti

Elektricky kontakt se aktivuje (ON nebo OFF) po dosaZeni stanovené hodnoty tlaku vzduchu. Jakmile se
dosahne spinaci hodnoty tlaku, elektricky obvod se uzavie (normalné otevieny — typ NO normally open, nebo
rozpoji (normalné uzavieny — typ NC, normally closed).

Technické Udaje

Stupen kryti IP5K4K, IP6K7, IP6KIK
Jmenovité napéti 12/24 V DC

Provozni tlak vzduchu <12 bar

Maximalni frekvence spinani 30 sepnuti za minutu
Varianty

441 014 602 0 Tlakovy snimac | Kontakt normalné otevieny (NO — Normally Open), spinaci tlak 0,4 +0,15 bar

3.3.1.4 Bezdotykovy spinac
Pouziti

Bezdotykovy spinac je elektricky spinac, ktery funguje na zakladé detekce pritomnosti objektl. Jakmile je
detekovan objekt, bezdotykovy spinac¢ automaticky rozepne nebo sepne elektricky obvod bez dotyku nebo
mechanického sepnuti kontaktd.

Bezdotykové spinace se béZné pouZivaji k aktivaci bezpeénostnich funkci GIO na pripojnych vozidlech (napf.
SafeStart nebo brzda finiSeru)

BéZny typ elektrického pripojeni pro bezdotykové spinacde jsou normalné oteviené nebo normalné uzavrené,
coZ predstavuje stav spinace pred jeho aktivaci cilovym objektem:

* Normalné otevreny: Indikuje, Ze se vnitfni elektronicky spinac¢ sepne, kdyZ snimac priblizeni detekuje objekt
(pokud je objekt v aktivni zéné — vystup sepnut).

* Normalné uzavreny: Indikuje, Ze se vnitini elektronicky spinac rozepne, jakmile snimac priblizeni detekuje
objekt (pokud je objekt v aktivni zoné — vystup blokovan).

Varianty

Bezkontaktni spinace nejsou soucasti dodavatelského portfolia ZF.

Nasledujici seznam uvadi nékteré minimalni pozadavky, aby byl bezdotykovy spinac¢ kompatibilni se
systémem iEBS

Provozni napéti 8az32V

Typ pripojeni Trojvodi¢ova technologie (kladné nebo zaporné spinani)
Jmenovity rozsah detekce Od 20 do 40 mm v zavislosti na typu aplikace
Minimalni stupen kryti IP 6K7; IP 6K9K

Standardni detekované objekty Kovové (ocel, nerezova ocel, mosaz, hlinik, méd)
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3.4 SUBSYSTEMS

3.41 SmartBoard™
Pouziti
SmartBoard je zafizeni s displejem, které se pouZiva k elektronickému sledovani a zobrazovani informaci

z pripojného vozidla vybaveného systémem iEBS. SmartBoard umoZnuje u pfipojného vozidla ovlddani mnoha
funkci, véetné aktivnino ovladani vzduchového odpruzeni a brzd.

Funkce

UmoZnuje specifické funkce pripojného vozidla a zobrazuje informace o pfivésu pomoci jednoduchého

uZivatelsky privétivého ovlddaciho panelu s osmi tladitky. Struktura menu je intuitivni a zobrazeni na displeji

pouZiva ikony. Elektrické napajeni SmartBoardu je bézné zajistovano z modulatoru iEBS.

e  Rezim Wake-Up (probuzeni): Systém SmartBoard™ se uvede do ¢innosti stisknutim jakéhokoli tlacitka.
Pokud neni k dispozici elektrické napajeni pres pfipojovaci kabel, vyuZiva pro napajeni svou interni baterii.
V tomto pripadé se systém SmartBoard nemusi spustit, kdyZ je zbyvajici energie baterie nizka, aby se
zabranilo hlubokému vybiti.Pokud zbyvajici kapacita baterie klesne pod 30 %, zobrazi se vystrazné hlaseni.

Technické udaje

Rozsah provozniho napéti 8az732V

Stupen kryti IP 6K9K ISO 20653

Utahovaci moment montazniho Sroubu 15 Nm +£15 %
Zapojeni

SmartBoard disponuje konektorem HDSCS a vhodnym kabelem, ktery zajiStuje napajeni i CAN komunikaci, se
pripojuje do zasuvky SUBSYSTEMS na modulatoru iEBS.

1 CAN Low
CAN High 4? i\

2

3 - SUIUS

T T & SOIMON (&
5 - S| i flw

6 : EiGUIUE) &
7 Pneumatické plnéni \s 4/

8 Kostra (GND) IN=—71
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PFipojeni komponenti

1 480102 ... 0 Modulator iEBS
2 446 192 2100 SmartBoard 449929 ... 0 Vcéetné baterie (Zivotnost pfiblizné 6 let)
446 192 211 0 SmartBoard pro 449929 ... 0 Bez baterie
pripojnéa vozidla ADR
3 449929 ... 0 Kabel HDSCS pro Délky kabeld viz Kapitola ,10.6 Prehled
SmartBoard (8 pin() kabel(”, strana 224

Doplniuijici informace

Popis systému SmartBoard
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3.4.2 OptiTire™

Pouziti

OptiTire™ je systém monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS — Tire Pressure Monitoring System) pro pfipojna
vozidla, nakladni automobily a autobusy. Zajistuje nepretrzité sledovani tlaku a teploty pneumatik vozidla.
OptiTire Ize je moZné instalovat jako nezavisly systém pomoci jednotky OptiTire pripojené k libovolné varianté
modulatoru iEBS (napf. pro pripojnéa vozidla aZz s 5 napravami). Pro pfipojna vozidla s vice neZ 5 napravami
nebo pro pripojna vozidla, kterd vyZaduji rozsifeny dosah radiového prijmu, mohou byt pridany az 3 dalsi
jednotky OptiTire jako pfidavna anténa pro zvétSeni dosahu (Range Extender)

OptiTire je vSak také mozné nastavit jako integrovanou funkci v modulédtorech iEBS Standard a iEBS Premium.
Modulator iEBS s integrovanym OptiTire m(iZe také pouZivat az 3 externi jednotky OptiTire jako pridavné antény

Range Extender, aby se zlepsil pfijem signalu u komplikovanych aplikaci. Dalsi informace naleznete viz Kapitola
,b.1.5 Integrované funkce”, strana 138.

Funkce

Tlak v pneumatikdch se méri jednotlivymi snimadi. Zméfené hodnoty ziskané snimadi jsou opakované
prenaseny do elektronické fidici jednotky OptiTire prostfednictvim radiového signéalu. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

K dispozici jsou Ctyfi rlizné typy snimacu:

e Externi kolovy snimac¢ (WM2): montéz zvnéjsku na rafek pomoci stavajicich Sroub( kola. Externi snimace

nejsou podporovany u zafizeni s integrovanou funkci OptiTire (napr. iEBS Standard, iEBS Premium
a SCALAR EVO Pulse).

e Interni kolovy snimac (WIS): montaz dovnitr kola na rafek za pouZiti specidlné upraveného ventilku
pneumatiky Pfenosové rychlost je 19200 baud.

*  Modry interni snimac¢ do popruhu (Blue SMS): montaz dovnitf kola na rafek prostrednictvim popruhu
s upevnovacimi prvky, ktery se opaséa kolem rafku a zajisti se suchym zipem. Pfenosova rychlost je
19200 baudu.

o Sedy interni snima¢ do popruhu (Grey SMS): montaZ dovnitf kola na rafek prostfednictvim popruhu
s upevnovacimi prvky, ktery se opaséa kolem rafku a zajisti se suchym zipem. Pfenosova rychlost je
9600 baudd.
Pfipojeni na zadsuvku SUBSYSTEMS moduldtoru iEBS zajistuje napéjeni a predavani dat do systému iEBS
a ¢lentim CAN sbérnice, jako jsou naptiklad SmartBoard nebo telematické jednotky.
Pomoci systému iEBS jako branou k ISO 7638 Ize vSechna data pneumatik podle UN/ECE-R13 predévat na
palubni desku fidice.

1 CAN Low in/out
2 CAN High infout m
2T IO
+ | Hll=/1]| |||
S ~(8)||[8]e
6 -
— E{l (UL (5

7 Provozni napéti \s !/

(vstup, typ. +24 'V, svorka 30) N Al
8 Kostra (GND)
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Technické udaje

Napéti 8az32V
Radiova frekvence |433 MHz

Maximalni pocet e 20 snimacl umisténych aZ na b napravach (maximalné 4 snimace na jednu napravu)
kolovych snimacd  |e 2 rezervni kola

PFipojeni komponentt

Pozice |Cislo dilu Popis Potrebny kabel |Poznamka
1 480102 ... 0 Modulator iEBS (Basic)
2 446 2201100 OptiTire 449928 ... 0
3 449928 ... 0 Kabel HDSCS (8pinovy) Délky kabeld viz Kapitola ,10.6 Prehled
kabell”, strana 224
- 446 220 100 0 OptiTire (n&kladni Jednotka OptiTire uréenéa pro nakladni
vozidla) vozidla a autobusy.

Dopliujici informace

Popis

OptiTire™ — popis systému

OptiTire™ — prehled komponentl pro pripojna vozidla
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3.4.3 Telematika ZF

Pouziti

Telematicka zafizeni poskytuji informace o nakladnich a pfipojnych vozidlech, které se pouzivaji pro riizné

komer&ni aplikace. Telematika je pomocnikem pfi spravé vozového parku, zvySuje bezped&nost fidice

a optimalizuje udrzbu pripojného vozidla.

Telematika pfipojného vozidla nabizi nékolik vyhod, jako jsou napriklad:

e Zemépisnd poloha pfipojného vozidla, skutecny stav (stoji nebo se pohybuje)

* Pokud je telematika pfipojena k zasuvce SUBSYSTEMS modulétoru iEBS, Ize v ptipadé poruchy ziskat dalsi
informace, jako jsou napfiklad chybové kody systému iEBS

e Z&kladem pro pripojeni telematického zatizeni treti strany je standardni komunikace Trailer CAN.

Funkce

Telematicka zafizeni ZF umoznuji pfistup k portalu TrailerFit, ktery poskytuje detailni pohled na stav pripojného
vozidla. Udalosti v paméti ODR moduldtoru iEBS Ize prezentovat s pozici GPS a detailnimi informacemi o jizdé.
Prikladem mZe byt zobrazeni zdsahu ABS s polohou na mapé, s najetymi kilometry, se zatizenim naprav

a dalSimi informacemi o jizdé.

Nasledujici telematickd zarizeni podporuji portal TrailerFit.

e TX-Trailer Pulse: nizkonékladové telematické zatizeni, které splfiuje standardni poZzadavky a vyhovuje
predpistim ADR pro pfepravu nebezpecného materialu.

e SCALAR EVO Pulse: telematické zafizeni s baterii. Viyhovuje predpistim ADR. Navic je integrovany prijimac
OptiTire kompatibilni se snimaci SMS a zajistuje tak funkci TPMS. S integrovanou baterii Ize sledovat polohu
pripojného vozidla az 160 dni, i kdyZ je odpojené.

e SCALAR EVO Guard: prémiovy telematicky systém, ktery umozniuje sledovat a Fidit nastaveni externich
snimacl (napf. komunikace se systémem chlazeni, teplotni snimace a snimace dvefi). S integrovanou
baterii Ize sledovat polohu pfipojného vozidla az 160 dni, i kdyZ je odpojené.

Technické udaje

Rozmeéry (v€etné upevriovacich bodl) 125 X 103 x 44 mm 154 x 132 x 560 mm 218 x 152 x 63 mm
Rozmeéry (bez upevnovacich bodd) 82 x 103 x 44 mm 1056 %X 132 x 560 mm 1756 % 162 X 63 mm
Hmotnost ~ 0,25 kg ~ 0,48 kg ~ 0,9 kg
Stupen kryti (IP) IP 6K6K / 1P 6K9K ISO 20653

Rozsah vstupniho napéti 10az32V 9az32V

Dopliujici informace

Podrobné informace o feSenich SCALAR EVO:
https://www.zf.com/products/en/cv/fleet/fms for cargo/fms for cargo transics
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PFipojeni komponenti

TX-TRAILERPULSE a SCALAR EVO Pulse

Pozice |Cislo dilu Popis Potfebny kabel |Poznamka

1 480102... 0 Modulétor iEBS

2a 346 291 000 0 TX-TRAILERPULSE 449928 ... 0

2b 346 292 0000 SCALAR EVO Pulse 1449928 ... 0 Varianta obsahuje baterii a integrovany
systém OptiTire™

2b 346 292 001 0 SCALAR EVO Pulse 449928 ... 0 Varianta obsahuje baterii a integrovany
systém OptiTire™ S prepétovou ochranou

3 449928 ... 0 Kabel HDSCS Délky kabell viz Kapitola ,10.6 Prehled

(8pinovy) kabel(”, strana 224

4a 554 052 061 4 Advanced | — konzola Konzola pro TX-TRAILERPULSE a SCALAR
EVO Pulse. Advanced | je standardni

4b 554 052 041 4 Konzola L konzola Alternativou je konzola tvaru L

SCALAR EVO Guard

Pozice |Cislo dilu Popis Pripojeni komponent
1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS
2 346 290 000 0 | SCALAR EVO Guard
3 449 936 050 0 | HDSCS kabel (6
kolikd)
Délky kabelu

v Kapitola ,10.6
Prehled kabell(”,
strana 224
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3.5 Ostatni ventily

3.5.1 Router/repeater
Pouziti
Pouziti v nakladnich soupravéach s vice pripojnymi vozidly nebo v roztahovacich pfipojnych vozidlech. Jedna se
o0 zafizeni, kterd podporuji obousmérnou komunikaci mezi taZznym vozidlem, modulatorem iEBS a také dalSimi
pripojnymi vozidly.
e Router: Umoznuje komunikaci ISO 11992 mezi taznym vozidlem a dvéma pfipojnymi vozidly (souprava
s vice pripojnymi vozidly)
e Repeater: Podpora mimoradné dlouhych pripojnych vozidel, u kterych délka vedeni CAN prekracuje 18 m
(maximalné do 80 m).

Funkce

CAN router prijiméa z tazného vozidla poZadavek na brzdéni pres vedeni CAN a rozdéli ho na dvé vystupni
vedeni. PFistroje CAN Router je moZné fadit za sebe a signal tak Ize rozdélit az pro pét modulatord iEBS.

Neékterd provedeni routeru a repeateru maji pripojeni pro tlakovy snimac. Tento tlakovy snimac se instaluje do
ovladaciho vedeni (v blizkosti zZluté spojkové hlavice), aby urychlil pneumaticky brzdovy signal pro modulator
iEBS. Tim se zlepsi doba odezvy v pripadech, kdy chybi ovladaci brzdovy signal CAN pres ISO 7638.
Kompatibilni tlakovy snimac Ize nalézt v Kapitola ,3.2.4 Tlakové snimace”, strana 75.

CAN router/repeater zcela odpovidd normé I1ISO 11992. Nakladni soupravy mohou byt sloZeny z pripojnych
vozidel pouzivajicich rizné brzdové systémy, pokud vSechny splnuji smérnici UN/ECE R13. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Zapojeni
Pin  [POWERN  [Obrzek
1 Datové vedeni CAN-L

2 Datové vedeni CAN-H

3 Varovna kontrolka

4 Kostra (pro svorku 15)

5 Kostra (GND)

6 Svorka 15

7 Svorka 30

Datové vedeni CAN-L
Datové vedeni CAN-H

Varovna kontrolka

—_

Kostra (pro svorku 15)
Kostra (GND)

Svorka 15

Svorka 30

Nlo o lbhlw N
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1 Napajeni snimace

2 Kostra (GND)

3 Vstup pro signal snimace
4 -

Varianty

446 122 056 0

Router Zasuvka Zastrcka Zastrcka -

446 122 050 0

Repeater Z&suvka Zastrcka - Zasuvka
446 122 051 0

Router Zastrcka Zastrcka Zastrcka -

446 122 052 0

Repeater Z&strcka ZastrCka - Zasuvka
446 122 063 0

Router Zastrcka Zastrcka Zastrcka Zasuvka
446 122 054 0

Router Zasuvka Zastrcka Zastrcka Zasuvka

Omezeni

CAN Router/Repeater potrebuje zapojeni podle ISO 7638, konfigurace s napajenim pres brzdové svétlo neni

mozna.

Doplnujici informace

Router a repeaterPopis systému pro TEBS E

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla

8b


https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220500?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220510?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220520?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220530?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220540?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4461220560?cartID=
http://www.wabco.info/i/1823

Komponenty systému iEBS

3.5.2 Bzucak

Pouziti

Bzudak je externi akustické zafizeni pro vSechny typy pfipojnych vozidel, které vyZaduji dodatecné varovani pro
uzivatele systémd, jako jsou funkce TailGUARD nebo GIO (napf. imobilizér nebo upozornéni na naklon).

Bzucak je pouze dopliikovym pristrojem a nema Zadny vliv na dané systémy nebo funkce.

Technické udaje

Stupen kryti IP 67

Jmenovité napéti 12/24 V DC

Spotfeba proudu 300 mA

Hladina akustického tlaku (rezonanéni frekvence) | 91 dB £3 dB (1,5 kHz £300 Hz)
Montazni Srouby / utahovaci moment 2x M6 /6 £1 Nm
Varianty

894 450 000 0 Bzucak Potfebny kabel 449 408 ... O.
Délky kabel( viz Kapitola ,10.6 Prehled kabell”, strana 224

Montaz

Bzudak se obvykle instaluje na zad' pripojného vozidla (ram vozidla, nastavba nebo podpéra). Bzucak musi byt
namontovan v misté chranéném pred strikajici vodou a vnikdnim necistot.

S—

<_
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3.56.3 Externi zelena kontrolka

Pouziti

MozZné aplikace pro zelenou kontrolku jsou:

* Pro aktivni signaly, ABS nebo RSS

* Signal pretizeni: Signalizuje prekroceni maximalniho zatizeni

e \/ySka podvozku pripojného vozidla: Neni nastavena pozadovana vyska regulovand funkci ECAS (napr.
vozidlo mimo jizdni vysku)

e Stav zvedaci napravy: Indikuje, jestli je zvedaci naprava zvednutd nebo spusténa

Funkce

Zelend kontrolka vizudlné upozoriiuje fidi¢e na stav systémovych funkci, ke kterym je pfifazena. Kontrolka musi
byt vZdy instalovand v souladu s prisluSnymi zdkonnymi predpisy.

Zelend kontrolka je LED svétlo, které optimalné funguje s napétim 12 Vi 24 V.

PYi zapojeni zelené LED kontrolky musi byt dodrZena spravna polarita!

Technické Udaje

Elektricky konektor Z&suvka Tyco AMP superseal (¢islo dilu 282080-1)
Montazni Srouby / utahovaci moment (2x) Srouby s pfirubovou hlavou M4 / 1 +0,1 Nm
Jmenovité napéti 12/24 V DC
Varianty

446 105 523 2 Externi zelena kontrolka Kabel pro externi zelenou kontrolku: 449 940 ... 0
Délky kabeld viz Kapitola ,10.6 Pfehled kabeld”, strana 224
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4 Vlastnosti modulatoru iEBS

4.1 Technické vlastnosti

Technické udaje

Modulatory iEBS maji nasledujici vybavu:

e Dva elektromagnetické regulacni ventily ABS pro ovladdani brzdovych valcu

* 2 nebo 4 vstupni kandly pro snimace otacek kol (v zavislosti na varianté)

* Rozhrani CAN podle normy ISO 11992 pro komunikaci taZzného a pfipojného vozidla

e 1 snimac dostredivého zrychleni pro sledovani stability za jizdy (pro funkci RSS)

e 1 interni tlakovy snimac¢ pro méreni ovladaciho tlaku (Zlutd spojkovéa hlavice)

e 2 interni tlakové snimace pro méreni vystupnich tlakd do brzdovych valct

e 1 interni tlakovy snimac pro monitorovani piniciho tlaku (vzduchojem brzdové soustavy)

* 1 interni tlakovy snimac pro méreni zatizeni ndpravy (varianty pro vzduchem odpruZena pripojné vozidla)
*  Pneumaticky distribuéni modul (PDM) vybaveny funkci nouzové brzdy a vSemi pneumatickymi pfipojkami
* Redundantni ventil pro zajiSténi zakladni funkce brzd v pfipadé vypadku elektrického napajeni

Zapojeni

Elektrické zapojeni: Pfehled variant elektrickych konektor(i podle variant iEBS Ize nalézt v Kapitola ,10.4.1
Elektrické pripojky (zasuvky)”, strana 219.

Pneumatické zapojeni: Pfehled variant systému iEBS, oznacovani pneumatickych pripojek a konfigurace
Sroubeni naleznete v Kapitola ,10.4.2 Pneumatické pripojky modulatoru iEBS”, strana 220.

Varianty
l.'JpIn{/ prehled variant naleznete v Kapitola ,10.1 Varianty systému iEBS”, strana 217.
Montaz
Kompletni popis instalace se nachazi v Kapitola ,6 Pokyny pro instalaci”, strana 194.

Doplnujici informace

-y Viz www.wabco-customercentre.com/catalog
‘Ek Vlyhledejte modulator iEBS zaddnim produktového ¢&isla (napt. 480 102 201 0) do vyhledavaciho pole.
Ze zobrazenych vysledku vyberte konkrétni produkt, aby se zobrazily detaily o produktu.
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4.2

Brzdova funkce

Prehled brzdovych funkci

Protiblokovaci
funkce brzdového
systému (ABS)

Protiblokovaci systém (ABS) optimalizuje ovladani pfipojného vozidla pri
nouzovém (prudkém) brzdéni tak, Zze zamezuje tendenci k zablokovani kol.

Kapitola 4.2.1 —
viz strana 90

Podpora pficné
stability —
Rollover Stability
Support (RSS)

Podpora stability proti prevraceni (RSS) automaticky brzdi pripojné vozidlo,
kdyz pfi prijezdu zatackou hrozi prevraceni vozidla na bok. Pomaha
stabilizovat pfipojné vozidlo v ramci fyzikalnich limit(, coZ vyrazné snizuje
riziko prevraceni.

Kapitola 4.2.2 —
viz strana 99

Funkce zatézové

Primarni funkce pro zajisténi kompatibility brzdénf tazného a pfipojného

Kapitola 4.2.3 —

odpruzeni (OVAS
= Overflow Valve
Air Suspension)

5 bar.

regulace vozidla v soupravé, automaticky pfizptsobuje brzdnou silu podle aktualniho | viz strana 103
zatizeni nédpravy.
Funkce klidového | Tato funkce prepne u stojiciho vozidla elektrickou regulaci brzd na redundantni | Kapitola 4.2.4 —
stavu brzdéni, aby zamezila zbytecné spotfebé proudu moduldtorem iEBS. viz strana 110
Funkce Tato funkce simuluje charakteristiku naloZzeného vozidla a aplikuje tlak Kapitola 4.2.5 —
nouzového 6,5 bar, aby bylo zajiSténo dosaZeni maximalniho zpomaleni, pokud je viz strana 110
brzdéni zjiSténo nouzové brzdéni.
Ochrana proti Funkce, kterd zabranuje soucasné aktivaci parkovaci (pruzinové) a provozni | Kapitola 4.2.6 —
soubéhu sil brzdy. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod: | viz strana 110
Prepoustéci Integrovany prepoustéci ventil, ktery chrani minimalni Uroven tlaku vzduchu | Kapitola 4.2.7 —
ventil pro v brzdovém systému v pripadé poklesu tlaku v systému vzduchového viz strana 110
vzduchové odpruzeni. Tento ventil zajisti v brzdovém okruhu minimalni hodnotu tlaku

Monitorovani

Bezpecnostni funkce, kterd neustdle sleduje plnici tlak ve vzduchojemu

Kapitola 4.2.8 —

brzdného tlaku

brzdny tlak (vystup do brzdovych vélcl) ovladacimu tlaku (pm) podle
zadanych parametr( a podle aktualniho zatiZeni.

plniciho tlaku brzdového systému. Pfi hodnoté piniciho tlaku pod 4,5 bar aktivuje viz strana 111
varovnou kontrolku.
Regulace Funkce regulace brzdného tlaku integrovana v iEBS, ktera pfizpisobuje Kapitola 4.2.9 —

viz strana 111

Externi snimac
ovladaciho tlaku

Pro pfipojna vozidla, ktera jsou dlouhd nebo jejich konstrukce neumozriuje
optimalni rozmisténi pfistrojl, pripadné pokud se predpokladéa tazné vozidlo
bez vedeni CAN, Ize instalovat pro zkraceni reakéni doby brzd externi
tlakovy snimag, ktery méfi ovladaci tlak a prevadi jej na elektricky signal,
jenZ se prendsi do modulatoru iEBS. Po instalaci ovérte funk&nost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Kapitola 4.2.10 —
viz strana 112
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4.21 Protiblokovaci funkce brzdového systému (ABS)
Pouziti
Protiblokovaci systém (ABS) zabranuje tomu, aby se zablokovala kola pripojného vozidla béhem brzdéni

provozni brzdou, a to zejména na kluzkém povrchu vozovky. ZajiStuje se tak stabilita pfipojného vozidla pri
brzdéni.

Systém Ize pouzit pro vSechna pfipojna vozidla kategorie O3 a 04.

Predpis

Podle UN/ECE-R13 je od fijna 1991 systém ABS povinnou vybavou pripojnych vozidel kategorie O4 pfi
schvalovani nového typu vozidla. Systém ZF ABS splfiuje poZadavky na vykonnost, které vyznamné prispély

ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. V soucasné dobé je funkce ABS integrovana do systému iEBS a je
kontinualné upravovana podle smérnice UN/ECE-R13.

Funkce

Pro integrovanou funkci ABS jsou zapotrebi snimace otacek kol (WSS, z angl. wheel speed sensor), které se
instaluji na napravu v oblasti ndboje kola. Kdyz je pfipojné vozidlo v pohybu, poskytuji tyto snimace neustéle
informaci o otackach kol. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

V pfipadé, Ze hrozi zablokovani kola, aktivuje Fidici logika ABS na zakladé informaci ze snimacl otacek kol
prislusné elektromagnetické ventily ABS tak, aby se brzdny tlak pro blokované kolo sniZil, pridrZzel nebo zvysil
podle momentalni potreby. Funkce ABS pracuje automaticky, fidi¢ tuto funkci nemusi aktivovat.

Cilem funkce ABS je udrzZet dostatecné velké boc¢ni vodici sily na brzdénych kolech, aby bylo zajisténo, Ze si
vozidlo nebo jizdni souprava zachova v ramci fyzikalnich limitd stabilitu a ovladatelnost za jizdy. Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce ABS umoZriuje maximalni vyuziti adheze nebo tfeni mezi pneumatikami a povrchem vozovky, a to
bez zablokovani kol. Tim se minimalizuje brzdna drédha, resp. draha potfebna pro zastaveni a zaroven se zvysi
zpomaleni pfipojného vozidla na maximum.

Systém iEBS neustéle sleduje rychlost otdceni snimanych kol. Pokud bezprostredné hrozi zablokovani

kola, modulator iEBS zasdhne (snizi brzdny tlak, dokud se kolo nezacne opét otacet, teprve poté pokracuje
poZadované brzdéni).

Vyhody systému ABS
Zachovani fiditelnosti vozidla wn
Ucinné pomaha Fidici pfi brzdéni, aby byla ?
zajiSténa stabilita a Fiditelnost pripojného vozidla,
kdyz je nutné manévrovat. R
<
N
L
m
Zkraceni brzdné drahy n
Vy$Si mira zpomaleni pfi prudkém brzdéni na III 2
kluzkém povrchu.
%)
m
- <
ITI ;
- M
Zajisténi bezpecného zabrzdéni 195
Funkce ABS zajistuje stabilitu soupravy tazného III %
a pfipojného vozidla béhem brzdéni a pomaha
predchéazet situaci zalomeni jizdni soupravy ”
(pfipojné a tazné vozidlo se stavaji nestabilnimi, - 2}
. e, . <
coz vede k vyboceni pfipojného vozidla, tzv. efekt III ~N
zaviraciho noZe, a pfipojné vozidlo mdze dokonce . )
narazit do kabiny tazného vozidla).
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Montaz

Signaly ze snimac otacek kol ABS C-D a E-F jsou vyhodnocovény pro logiku funkce ABS.
U vSech konfiguraci ABS (Kapitola ,4.2.1.1 Konfigurace systému ABS”, strana 92) Ize k stavajicim

modulatordim pripojit spolecné s brzdovymi vélci snimanych kol také brzdové valce od dalSich naprav. Tato
neprimo ovlddana kola neposilaji Zadné informace do modulatoru iEBS. Proto nelze zarucit, Ze se nepfimo

ovlddané kola (nesnimané kola) nezablokuji.
Nastaveni parametru velikosti pneumatik
Pro optimalni regulaci ABS se musi spravné zadat parametry tykajici se kol (definice hlavni népravy, pocet zubl

na poélovém krouzku a obvod pneumatiky).

Je povolena odchylka £20 % definovanych rozmérd pneumatik od nainstalovaného poélového kola, pokud to
ovlivni véechna kola se snimaci stejnym zplsobem. Jedno kolo miZe mit maximalni odchylku 6,5 % od zadané
hodnoty v parametru pro velikost pneumatiky. DalSi informace viz ¢ast ,Jednoduché pneumatiky, dvojmontaze
pneumatik a Super-Single” na strané 17

Pneumatiky Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (1) Vozidlo >
Definice naprav.

Zpusob pripojeni

IN/OUT '

SUBSYSTEMS
| ABS F ABS E |

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS
2 449 733 ... 0 | Kabel pro snimac otacek Zapojeni do zasuvky pro senzor ABS
kola Délky kabeld v Kapitola ,10.6 Prehled
kabell”, strana 224
3 441 032 8080 Snimac otacek kola ABS 449733 ... 0 Snimac ABS typu S+ s kabelem 0,4 m

441 032 809 0 Snimac otacek kola ABS 449733 ... 0 Snimac ABS typu S+ s kabelem 1,0 m

4 899 759 815 4 Pouzdro snimace

Neni v nabidce Polovy krouzek
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4.21.1 Konfigurace systému ABS

Konfiguraci ABS je nutné peclivé zvolit na zakladé rizika blokovani kol u daného pripojného vozidla. V pfipadé
vzduchového odpruZeni je zatizeni ndprav zpravidla dynamicky vyvazené, naproti tomu mechanické odpruZeni
muZe, ale nemusi byt vyvazeno. Pro optimalni regulaci ABS a redukci blokovani kol na minimalni Groveri se pro
pripojnéa vozidla s mechanickym odpruzenim doporucuje konfigurace se 4 snimaci otacek kol (4S).

Z chovani pri otaceni kol fidici logika urci, zda jedno nebo vice kol ma ,tendenci k blokovani”, a rozhodne, zda

je nutné snizit, pridrzet nebo zvysit prislusny brzdny tlak. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Nize uvedeny prehled popisuje rlizné konfigurace a vysvétluje rozdily mezi nimi.

1x modulator iEBS
2% snimac otacek ABS

1- az 3napravovy naveés /
tandemovy privés

Vzduchové odpruzeni, hydraulické nebo mechanické
odpruzeni

Princip IC (z angl. Individual Control; individudIni regulace) regulace ABS: Na kazdé strané (vpravo/vlevo) tvori vzdy
jeden snimac otacek kola ABS a jeden elektromagneticky ventil ABS samostatny regulacni kanal pro pfislu§nou
stranu vozidla. To znamena, Ze princip regulace IC ovladéd brzdy stranové nezavisle na sobé.

Konfigurace ABS 2S/2M vykazuje nejlepsi vykon regulace ABS pfi pIném brzdéni na jakémkoli povrchu vozovky.
Béhem regulace brzdéni systémem ABS se brzdny tlak na kazdé strané individuainé zvysi na maximum. To umozni
nejlepsSi mozZnou a nejkratsi brzdnou drahu.

Brzdové vélce dalSich kol, kterd nejsou vybavena snimaci otdcek, mohou byt paralelné pneumaticky pfipojeny
spolecné se snimanymi koly (IC), avSak u téchto nesnimanych kol mZe dochézet k blokovéani, protoZe jsou
regulovana pouze nepfimo (IDC, z angl. Indirectly Control).

_ _ | 7% modulator iEBS 1- aZz 3napravovy navés /
2x snimac otadek ABS tandemovy pfivés
1x dvojity uzaviraci ventil
(SLV)

i 1x reléovy ventil

Vzduchové odpruzent, Pfipojné vozidla se
hydraulické nebo samoriditelnou (adhezné
mechanické odpruzeni fizenou) napravou

Princip IC + IDC regulace ABS: Tato konfigurace je urCena pro pfipojna vozidla vybavena samoriditelnou napravou
pro zlepSeni jeji stability béhem brzdéni s regulaci ABS na vozovce s rozdilnymi koeficienty tfeni na pravé a levé
strané, tzn. s jinou adhezi pro levou a pravou stranu vozidla.

Dvojity uzaviraci ventil (SLV) zajisti prichod nizZsiho brzdného tlaku ze stranové regulace (vystupni tlaky
z modulétoru iEBS vpravo/vlevo) dal na reléovy ventil (RV), ktery pak vytvori odpovidajici tlak pro brzdové vélce
samoriditelné néapravy, vZdy stejny pro pravou i levou stranu (IDC).
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1x modulator iEBS 2- az 3ndpravovy navés /
4x snima¢ otacek ABS tandemovy prives
Vzduchové odpruzeni, hydraulické nebo mechanické

odpruzeni

Princip MSC (z angl. Modified Side Control; modifikovana stranovéa regulace) regulace ABS: Dva snimace otacek
kol ABS se nachazeji na kazdé strané pripojného vozidla. Leva a prava strana néprav pfipojného vozidla jsou
ovlddany samostatné. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Béhem regulace ABS je snimané kolo, které ma tendenci se zablokovat, uréujici pro regulaci ABS na celé této
strané (MSC), véetné regulace brzdného tlaku nepfimo ovladaného kola.

1% iEBS modulator 1- az 3napravovy naveés /
Premium privés s centralni

4% snimacé otacek ABS néapravou / tocnicovy prives
1% 3. modulétor (reléovy

ventil EBS)

1% tlakovy snimac + kabel

Vzduchové odpruzeni, hydraulické nebo mechanické
odpruzeni

Princip regulace ABS IC pro hlavni napravu a MAC (z angl. Modified Axle Control; modifikovand regulace napravy)
pro napravu vybavenou 3. modulatorem (reléovy ventil EBS).

Jeden snimac otacek kol ABS se nachazi na kazdé strané hlavni napravy pfipojného vozidla. Dalsi 2 snimace jsou
umistény na kazdé strané napravy vybavené reléovym ventilem EBS jako 3. modulatorem.

Aby bylo mozné urcit zatizeni ndpravy a upravit brzdnou silu, musi byt na vzduchovém odpruzeni napravy, kde je
umistén 3. modulator, nainstalovan tlakovy snimac.

Brzdové vélce dalSich kol, kterd nejsou vybavena snimadci otd¢ek, mohou byt stranové (vpravo/vlievo) pneumaticky
pfipojeny spolec¢né se snimanymi koly hlavni napravy (IC). AvSak u téchto nesnimanych kol m(iZze dochazet

k blokovani, protoze jsou regulovand pouze nepiimo (IDC, z angl. Indirectly Control).

Béhem regulace ABS budou hlavni ndprava a s ni nepfimo ovladané napravy fizeny individudIni regulaci stranové
(vpravo/vlevo), zatimco naprava ovlddana 3. moduldtorem bude mit vZzdy obé strany regulovany spolecné.
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4.2.1.2 Usporadani snimaci/modulatorti ABS

iEBS Basic Air C-D Hlavni ndprava (neni zvedaci naprava) Individuélni regulace (IC)
iEBS Basic Steel | C-D Hlavni ndprava (neni zvedaci naprava) Modifikovana stranovéa
iEBS Standard regulace (MSC = Modified
EBS Premi E-F Pfidavna naprava (mdZe byt i zvedaci Side Control)

i remium naprava)

L] o]
] ~]
L] LE]
Konfigurace ABS pro standardni navésy, privésy ,dolly” a tandemové pfivésy
2S/2M+ SLV 4S/2M 4S/3M

A

Lo

)

LoJl _JLr JJLFdlo ]l |

T

Lell JLe JJLeEJLc ]l |
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Konfigurace ABS pro to¢nicové privésy

Konfigurace ABS pro pripojna vozidla s U-rdmem

Pripojna vozidla s U-rdmem jsou prevazné naveésy pouzivané pro specialni prepravu (napr. velké sklenéné
nebo betonové panely). Pripojnéd vozidla maji U-rdm bez mechanického spojeni pravé a levé Casti v misté
napravy. Modulator pfipojného vozidla miZe byt instalovan pouze v predni ¢asti pripojného vozidla v blizkosti

kralovského cepu. Kvili dlouhému pneumatickému vedeni, potfebnému pro propojeni modulatoru a brzdovych

valcl, se pro zlepseni doby odezvy brzd pouzivaji reléové ventily.

2S/2M_SRV

2S/2M_DRV

4S/2M_SRV

Alternativni usporadani modulator( viz Kapitola ,6.2 Instalace na pfipojné vozidlo”, strana 194.
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4.2.1.3 Konfigurace ABS na zakladé typl naprav
Hlavni naprava

Navésy, tandemové privésy:
Naprava, na které jsou instalovany snimace otaCek kol C a D, je hlavni naprava. Tuto napravu neni mozné

zvedat ani odlehcovat, protoze musi zlstat trvale na zemi, aby neustéle poskytovala hodnoty ze snimacu otacek
kol pro funkci ABS.

Nesnimané napravy jsou povazovany za neprimo regulované a lze je konfigurovat pro specialni funkce, napf.
jako zvedaci nebo samoriditelnd (tj. adhezné tizena) néprava.

Zvedaci napravy a vle€ené napravy

Zvedaci napravy zlepsuji hospodarnost a efektivitu pripojného vozidla automatickym zvednutim nebo spusténim
kol. Zvedaci naprava se bézné instaluje pred hlavni napravu pro Upravu rozloZeni zatizeni pripojného vozidla,
anebo za hlavni napravu pro ovladani rozvoru pripojného vozidla a zlepSeni jeho manévrovatelnosti. Po instalaci
overte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Zvlastni formou zvedacich ndprav jsou odlehcovaci (vlecené) napravy. Odlehcovaci ndpravy snizuji zatizeni

napravy odvzdusniénim (snizenim tlaku) nosnych méch, zatimco z(stavaji stale na zemi. Ovladatelnost

pripojného vozidla je pfitom zlepSena podobné jako u zvedaci napravy.

Vyhody pouZziti zvedacich a odlehcovanych naprav:

e Optimalizace zatiZeni ptipojného vozidla, maximalni zatiZzeni se prenasi na napravy zUstavajici na zemi (resp.
pevné napravy).

e ZlepSeni manévrovani zkrdcenim rozvoru pripojného vozidla. Toho Ize dosahnout i odlehéenim napravy
(vleCena naprava), kdy kola zlstavaji na vozovce, avsak jejich tfeni a valivy odpor se vyrazné snizi.

e ProdlouZeni Zivotnosti pneumatiky a snizeni valivého odporu pfi zvednuté napravé v nezatizeném stavu, coz
prindsi usporu paliva.

Omezeni

Hlavni snimanou népravu nelze pouZzit jako zvedaci napravu. U jakékoli konfigurace 2S/2M se miZe pouze
naprava s nesnimanymi koly pouZit jako zvedaci naprava.

Pro pripojné vozidla, kterd maji vice nez 1 zvedaci napravu, je nutné zvolit systém iEBS Standard nebo Premium.
Prednostné se jako zvedaci naprava voli ndprava s nesnimanymi koly. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Napravu, kterd je osazena snimaci otacek kol E a F, Ize pouzit jako zvedaci napravu. V takovém pripadé se
konfigurace prepina ze 4S na 2S, kdyz je zvedaci ndprava zvednuta.

Rizené napravy

Rizené napravy zlep$uji manévrovatelnost pfipojného vozidla a zaroveri snizuji opotfebeni pneumatik pfi
zatacen.

Nucené fizené napravy nebo samoriditelné ndpravy mohou byt regulovany systémem ABS pfimo (naprava

vybavena snimaci otacek kol) nebo také nepiimo (ndprava bez snimacl otacek kol a fizena spolecné s hlavni
snimanou napravou).

Je-li pfipojné vozidlo vybaveno samotiditelnou (tj. adhezné fizenou) napravou, doporucuje se pouZit konfigurace
ABS 2S/2M + SLV, aby se zabranilo vyboceni pripojného vozidla v zatacce pfi aktivaci RSS.

Dodatecna stabilita pro samoriditelnou ndpravu béhem ¢innosti ABS

@ V pripadé vibraci nebo rozdilnych brzdnych tlaké béhem regulace ABS se musi samofiditelnd naprava
uzamknout (pfepnout na tuhou) pomoci integrovaného spinace rychlosti (funkce ISS).
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Vicenapravové konfigurace

Zatimco standardni konfigurace pro navés sestava z pripojného vozidla vybaveného jednou, dvéma nebo tremi
napravami sdilejicimi nosnost jako jedna népravova skupina, vicendpravova konfigurace se skldda z pripojného
vozidla se 4 nebo vice ndpravami, které sdili nosnost ve dvou ¢i vice ndpravovych skupinach. Po instalaci ovérte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Vicendpravova pripojnéa vozidla musi mit alespon jednu napravu vybavenou snimaci otacek kol na kazdou
skupinu ndprav. Snimace otacek kol by mély byt namontovany na ty napravy ve skupiné naprav, které maji
nejvetsi tendenci k zablokovani. Nesnimané napravy ¢i kola jsou regulovany stejnym zptsobem jako pfimo
regulované napravy (MAR) nebo kola (IC). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

U skupin naprav s dynamickym rozdélenim zatizeni (napf. vybavenych vzduchovym odpruZenim pro rozlozeni
zatizeni na napravy) se predpoklada rovnomérné vyuziti naprav pri brzdéni. Skupiny néprav, které maji pouze
statickou kompenzaci zatiZzeni ndprav (napf. vybavené mechanickym odpruzenim), by mély byt vybaveny

tak, aby kola vSech naprav dosahla své meze blokovani soucasné. Navic primo fizené snimané kolo nesmi
ovladat vice nez dvé dalsi nesnimana kola v ndpravové skupiné (v pripadé tandemového privésu nesmi pfimo
fizené kolo ovladat vice nez jedno kolo nebo jednu napravu ve skupiné naprav). Pfipustné rozdily na vstupnim
momentu brzd u vSech konfiguraci protiblokovaciho brzdéni musi byt v rozmezi 20 %.

Vice modulatort iEBS Basic na jednom vozidle

Na pfipojna vozidla, ktera maji vice nez 3
a maximalné 6 naprav, lze instalovat pomoci CAN
Routeru 2 moduléatory iEBS.

Priklad — navés se 6 ndpravami: Prvni modulator 9 @ ﬂ
s konfiguraci 2S/2M reguluje 3 népravy, druhy @ QLQ

modulator s konfiguraci 25/2M reguluje zbyvajici | |m| ] ]
napravy. Po instalaci ovérte funk&nost systému Powerin g Power Out 1 ! I ' '
pomoci jedné z téchto metod: >H E #—>

<—([Ei— )

[ 1 [ |
] C [ C [

Bézné konfigurace systému ABS

2

2S/2M = 1C
iEBS Basic Air -«
Zvedaci ndprava H

“0-—0 o] e

Hlavni ndprava

3

2S/2M = IC

iEBS Basic Air

Zvedaci naprava ﬂ “
Hlavni naprava @ @ xx

Nepfimo regulovana
naprava

J
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2

2S/2M + SLV

iEBS Standard

Hlavni naprava

Samoriditelna naprava

3

4S/3M

iEBS Premium

/vedaci naprava

Hlavni naprava

3. modulator (MAC)

J

3

4S/3M

iEBS Premium

Zvedaci ngprava

Hlavni ndprava

Zvedaci naprava
vybavena
3. modulatorem (MAC)

1 predni a 1 zadni
naprava

4S/3M

iEBS Premium

Vlybavena
3. modulatorem

Hlavni naprava

[ Zvedaci néprava Il Hlavni néprava

[ ] Dalsi néprava

(népravy)

Il samoriditelna

naprava
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4.2.2 Podpora pri¢né stability — Rollover Stability Support (RSS)

4.2.21 Funkce RSS s informacemi o zatizeni
Pouziti

Podpora pricné stability (RSS, z angl. Roll Stability Support) je pokrogcild funkce snizeni rizika prevraceni
integrovana do systému iEBS. V pfipadé rizika prevraceni tato funkce automaticky pribrzdi (zpomali) pfipojné
vozidlo, aby se souprava stabilizovala.

Funkce RSS je kompatibilni se vSemi typy pripojnych vozidel a pracuje nezavisle na systému kontroly stability
taZzného vozidla.

Predpis

Nartizeni UN/ECE R13 vyZaduje, aby pfipojna vozidla tfidy O3 a 04 se vzduchovym odpruZzenim a s poctem
naprav 3 a méné byla od Cervence 2010 povinné vybavena stabilizacni funkci. ZF RSS splfuje vSechny zdkonné
pozadavky tykajici se bezpecénosti a provozu.

Funkce

Funkce RSS provadi aktivni testovaci brzdéni pokud systém iEBS vyhodnoti situaci jako potencionalni riziko
prevraceni (napt. b&hem ostrého zatadeni).

Systém automaticky zohledriuje stav zatiZzeni a méri normalové (dostredivé) zrychleni béhem jizdy. V pfipadé
zjisténého nebezpedi prevraceni se provede silngjSi brzdéni, ¢imz se pravdépodobnost prevraceni snizi. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

V pfipadé, Ze se spusti funkce RSS, ale ridi¢ prebere proces brzdéni s vy$Sim pozadavkem na brzdéni nez
funkce RSS, aktivni funkce RSS se prerusi.

Varianty funkce RSS podle typu odpruzeni

Vstupni hodnoty |* Dostredivé zrychleni ¢ Dostredivé zrychleni ¢ Dostredivé zrychleni
pro vypoCet RSS  |e 7atizeni napravy (méfreno ze | ZatiZzeni ndpravy (méreno ¢ Rychlost pripojného vozidla
vzduchového odpruZeni) z mechanického odpruzeni)

¢ Rychlost pfipojného vozidla |* Rychlost pfipojného vozidla

ZpUsob méreni Tlakovy snimac Snimac vysky (méreni Nedostupné
zatiZzeni napravy stlaceni pruziny)

Dalsi informace o pfipojnych vozidlech s mechanickym odpruZzenim a informace o stavu bez zatiZeni viz ¢ast
.Funkce RSS bez informace o zatiZzeni” na strané 101

Standardni konfigurace pro pfipojnéa vozidla se systtmem iEBS a funkci RSS

v IV | Y| v |2512M v v v v v v
v | V| v | Vv |25/2M+SLV v v v v
v v | v |4S/2M v v v v
v’ | 4S/13M v v v v v v
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Konfigurace pro pfipojna vozidla s vétSim poétem naprav se systémem iEBS a funkci RSS

Nasledujici konfigurace uvadéji priklady pro pfipojna vozidla s vétSim podtem néprav. Reference Ize nalézt ve
zpravé EB190A.

v | 4S/3M vivi]v v | v | v
v | v|v]|v|2s2m+2s2M v
v | v | v v|252M+4s3m Vi iv]v

v | 4S/3M + 4S/3M viviv]|v

RSS
sbér a analyza |«

dat

Prekroc¢ena prahova hodnota
dostredivého zrychleni

Aplikace testovaciho
brzdéni

NE
Zpomaluji
kola na
vnitfni strané
. zatacky?.

ANO

Aplikace automatického
brzdéni

Dostredivé zrychleni
a rychlost vozidla snizena

Proces
uceni

Funkce RSS vyuziva pro vypocet vstupni hodnoty systému iEBS, jako
jsou napriklad otacky kol, informace o zatiZzeni, dostredivé zrychleni
a pozadované zpomaleni.

Pokud integrovany snimac dostfedivého zrychleni detekuje rychlé
zvySeni dostfedivého zrychleni, které prekroc¢i parametrizovanou
limitni hodnotu (kriticka situace v dusledku hroziciho prevraceni
pripojného vozidla), spusti testovaci brzdéni.

Testovaci brzdéni se provadi omezenou dobu s pouZitim nizkého
brzdného tlaku. Doba trvani a hodnota tlaku testovaciho brzdéni
(aplikace provozni brzdy) zavisi na prabéhu hodnoty dostredivého
zrychleni.

Riziko prevraceni se vyhodnocuje na zakladé chovani kol béhem
testovaciho brzdéni.

Pokud se zjisti nebezpedi prevraceni, aplikuje se plné brzdéni

na kolech pfipojného vozidla, kterd jsou na vnéjsi strané zatacky
(miniméalné na individudlné regulovanych (IC) kolech). Tim se snizi
rychlost pripojného vozidla i hodnota dostredivého zrychleni a také
nebezpedi naklanéni, &imz se predejde moznému prevraceni.

Stabilita pripojného
vozidla obnovena

Brzdny tlak pro kola na vnitini strané zatacky zdstava viceméné
stejny. Jakmile se obnovi stabilita pfipojného vozidla a nehrozi
prevraceni, brzdéni RSS se ukondi.
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4.2.2.2 Funkce RSS bez informace o zatizeni

Pouziti

Pfipojna vozidla s mechanickym odpruzenim, ktera jsou homologovana s funkci RSS, ale bez funkce snimani
zatizeni.

Aplikace se smiSenymi odpruzovacimi systémy nejsou soucasti plsobnosti funkce RSS bez informaci o zatiZeni.
Takové konfigurace mohou predstavovat jedineéné vyzvy stability, které by mohly vyZadovat stanoveni zatizeni.

Funkce

Stabilitni funkce pracuje bez informace o zatiZeni a Ize ji parametrizovat pomoci diagnostického softwaru iEBS.

Testovaci brzdéni s malym zpomalenim se spusti, jakmile je dosaZena limitni hodnota dostredivého zrychleni.
Zpocatku se pouZziji pouze brzdy na vnitfni strané zatacky. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

V zavislosti na reakci vnitinich kol se brzdi i vnéjsi kola a pro posouzeni tendence k prevraceni se vyhodnoti
jejich reakce. Pokud neni vysledek kriticky, prahova hodnota se prizplsobi tak, aby se zabranilo zbytecnému
brzdéni. V opacném pripadé se provede brzdéni vysokym tlakem, aby se zabranilo prevraceni. Kdyz je riziko
prevraceni odvraceno, zasah se ukonci. Prizplisobeni mezni hodnoty se resetuje, kdyz vozidlo stoji v klidu nebo
po vypnuti a zapnuti zapalovani.

Konfigurace ABS, ktera podporuje RSS bez informaci o zatizeni

4S/2M+SLV

Nevyhody funkce RSS bez informace o zatizeni

V ddsledku principu ¢innosti logického Fizeni maze citlivost a pocet zasahl brzdy ovlivnit jizdni komfort. Aby
se zvySil komfort FidiCe, doporucuje se instalace snimace zatiZzeni ndpravy a zména na funkci RSS s mérenim
zatizeni.

4.2.2.3 RSS - Vseobecna omezeni instalace

Funkce podpora pricné stability (RSS) zavisi na presnosti nastaveni parametr( obvodd pneumatik, poctu zubt
pdlovych krouzk( a dalSich relevantnich Gdajl o pripojném vozidle pouZitych pro brzdovy vypocet. Vstupni
hodnoty se pouzivaji pro vypocet dostredivého zrychleni, které predstavuje riziko prevraceni. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

/\ POZOR

Nikdy nepouzivejte na pfipojném vozidle pneumatiky, které nejsou uvedeny v prislusSném brzdovém vypodtu,

jinak bude shromazdovani informaci fidici jednotkou nepfesné a funkce nebude spravné fungovat. Pokud chcete
zmeénit pneumatiky nebo ziskat informace o povoleném rozsahu obvodu pneumatik, naleznete potrebné informace
v prislusném brzdovém vypodctu.
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Kalibrace polohy RSS

Funkce RSS vyzaduje, aby byl moduldtor iEBS umistén v ose pripojného vozidla. Nastaveni citlivosti funkce RSS
pro pripojnéa vozidla, u kterych je riziko prevraceni vyssi, Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS.

Vice modulétord iEBS instalovanych ve specialnich prfipojnych vozidlech nebo v souprave s vice pripojnymi

vozidly komunikuje prostrednictvim CAN routerd, aby koordinovaly zasahy RSS. Tim se zvySuje stabilita nékladni

soupravy s vice pripojnymi vozidly.

Provedte kalibraci sklonu modulatoru (AB) pomoci diagnostického softwaru iEBS.

e Pozadavek: Zajistéte, aby pripojné vozidlo stalo na plochém vodorovném povrchu (odchylka od vodorovné
roviny < 1°).

e Pokud se kalibrace neprovede, kalibrace sklonu modulatoru se provede samocinné za jizdy.

Umisténi modulatoru iEBS — navés / tandemovy privés

+Aa
*Aa

|

1

|

«>
=

2000 1000 9000 50 +15° +3° +3°

Umisténi modulatoru iEBS — to¢nicovy privés

600 500 +15° +3° +3°
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4.2.3 Funkce zatézové regulace

Pouziti

Funkce snimani zatizeni v systému iEBS podporuje riizné typy odpruzent:

* Vzduchové odpruzeni: Pneumaticky tlakovy snimac / pneumatické tlakové snimace méri tlak v méchu
pérovani

e Hydraulické odpruzeni: Hydraulicky tlakovy snima¢ méfri tlak v systému hydraulického odpruzeni

e Mechanické odpruzeni: Vyskovy snimac / vysSkové snimace méfi drahu propruzeni (deformaci)
mechanickych pruzin

Funkce

Modulator iEBS ma integrovanou funkci snimani zatiZeni, ktera je soucasti pneumatického brzdového systému.
Jedna se o zakladni funkci, kterd byla vyvinuta za Ucelem zlepSeni kompatibility brzdéni v soupravé tazného

a pripojného vozidla automatickym prizptsobenim brzdné sily tmérné k zatiZzeni napravy, pri sou¢asném
sniZzeni poctu regulaci ABS a optimalizaci opotfebeni brzdového oblozZeni. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Geometrické charakteristiky a charakteristiky zatizeni pfipojného vozidla definuji funkci snimani zatiZzeni, aby
byly spinény legislativni pozadavky.

Soubor *.xml, ktery generuje aplikace urCena na brzdové vypocty, je mozné nadist diagnostickym softwarem
iEBS. Zjednodusi se tim nastaveni systémovych parametrd.

vy

Navésy a tocnicové privésy vyuzivaji jiny zplsob regulace.

UPOZORNENI

P¥ipojnéa vozidla, kterd mohou mit béhem jizdy stranové (vpravo/vlevo) jiny tlak v méchu pérovani, vyzaduji
specialni opatfeni pro zajisténi adekvatniho brzdeéni.

NejlepsSim fesenim je snimani tlaku v méchu pérovani na jedné strané pfipojného vozidla pomoci interniho
tlakového snimace na pfipojce 5 a snimani tlaku v méchu pérovani na druhé strané vozidla pomoci externiho
tlakového snimace, ktery je kabelem pripojeny na modulator iEBS.

Druhé teseni vyuziva pouze jeden tlakovy snimac, ktery vSak snima vzdy vyssi tlak z obou stran. Toho je mozné
docilit pouzitim dvoucestného ventilu.

Nastaveni parametru

Soubor parametrd z programu pro vypocet brzd Ize nacist prostfednictvim diagnostického softwaru iEBS

v zdlozce Systém > Parametry > (1) Vozidlo > Nacist ze souboru.

Parametry brzd mohou byt manuéalné upraveny pomoci diagnostického software iEBS. Jakékoli Upravy
parametrt brzdéni vSak musi byt v souladu s pasmy kompatibility podle UN/ECE R13. Manualni nastaveni
funkce zatéZové regulace je mozné provést v zalozce Systém > Parametry > (2) Brzda > Brzdné tlaky.
Nastaveni parametr(i brzd je pouze jednou ¢asti Gplného parametrizovani ovladani brzd pripojného vozidla.
Pokyny pro kompletni parametrovani naleznete v Kapitola ,7.1.2 Parametry brzdéni”, strana 201
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4.2.3.1 Charakteristické krivky

Charakteristické krivky definuji brzdéni pfipojného vozidla v pfipadech, kdyZ je pIné naloZzené anebo prazdné.

Regulace brzdné sily se provadi podle zatiZzeni pripojného vozidla a je uréeno prislusnym brzdovym vypodtem.

Priklady charakteristickych krivek

Pro definici charakteristickych kfivek se pouzivaji nasledujici parametry:

Ovladaci tlak (pm): Predstavuje hodnotu tlaku méreného na Zluté (ovladdaci) spojkové hlavici, generovaného
pozadavkem na brzdéni z tazného vozidla

Brzdny tlak (pcyl): Predstavuje tlak v brzdovych vélcich vztazeny na méreny oviddaci tlak (pm)

Oblast aktivaéniho tlaku (A): Definuje tlak, ktery je potfebny k aktivaci kolové brzdy. Teprve kdyZ tlak
provozni brzdy (pcw) prekroci hodnotu aktivacniho tlaku, vymezi se vile v mechanismu kolové brzdy

a pripojné vozidlo zane zpomalovat.

Oblast stability (S): Definuje efektivni brzdny tlak (pcyl) v brzdovych vélcich vztazeny na signal ovladaciho

tlaku (pm). ZvySeni ovladaciho tlaku (p, ) vede k zvySeni brzdné sily.
Oblast opotrebeni (W): Definuje ¢ast brzdové oblasti u tocnicového privésu s riznymi velikostmi brzdového

valce mezi predni a zadni nadpravou. Pro sniZzeni opotfebeni je brzdny tlak mezi napravami individualné
prizptsoben.

tlaku od 0,7 bar do 6,5 bar p_ (napf. hodnoté pm = 6,5 bar
odpovida hodnota p_, = 2 bar).

V oblasti stability (S) se charakteristiky brzdéni pro piné p
naloZzené a prazdné vozidlo liSi. Po instalaci ovérte funkénost (bar) T “ooo
systému pomoci jedné z téchto metod: 8
PIné naloZeno: Charakteristické kfivka je definovanou linif 7
v grafu, kterd predstavuje maximalni vystup brzdného 6
tlaku (pcw) pri maximalnim zatizeni v zavislosti na vstupnim 5
ovladacim tlaku (pm) v rozsahu od 0,7 bar do 6,5 bar (p, = 4
pcyl). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné 3 /
z téchto metod: /
) ) ) o ) ) L 2 v I [ “ooo
Prazdné vozidlo: Charakteristickd krivka je definovanou linif / L
v grafu, kterd predstavuje redukovany vystup brzdného tlaku 1 ‘f'/
4 minimalni ~ visl . , ladaci 0 I pm(bar)
(pcw) pri minimalnim zatiZeni v zavislosti na vstupnim ovladacim 0 2 3 45 6 7 8

Aby byla zajisténa rovnomérna distribuce brzdné sily mezi P
néapravy v nalozeném stavu, mize se brzdny tlak vpredu mirné (bar)
liSit od brzdného tlaku vzadu. 8
To zajisti lepsi a rovhomérnéjsi vyuZiti brzdovych prvk. 7
Priklad: To&nicovy pfivés s brzdovymi vélci typu 24 na predni 6
napravé a brzdovymi valci typu 20 na zadni ngpravé: 5
V oblasti opotfebeni je brzdny tlak na pfedni ndpravé nizsi nez 4
brzdny tlak na zadni ndprave, ktery je mirné zvySeny. To zajisti 3
rovhomeérné rozloZzeni brzdného ucinku mezi napravy. 2
U tocnicovych pfivésl se pro snizeni opotiebeni brzd pouZivaji 1
doplnkové charakteristické body. 0
0
—>
AlW S
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4.2.3.2 Funkce snimani zatizeni pro vzduchové odpruzeni

Pouziti

Funkce snimani zatiZzeni urCuje zatiZzeni napravy pripojného vozidla na zakladé aktualné méreného tlaku

v nosném méchu pérovani. Charakteristickou kfivku odpruzeni je nutné ziskat od vyrobce népravy nebo

odpruZeni. Ve vétsiné pripadu je tlak v méchu témér linearni vici zatizeni napravy.

Nosné méchy u pripojnych vozidel s vice ndpravami jsou vzajemné propojeny a zatiZzeni se tak rovnomeérné

rozdéluje mezi napravy. Pokud jde o bocni stabilizaci ndprav, pouZivaji se béZzné dva systémy:

* PFfimé spojeni mezi nosnymi méchy vlevo a vpravo je mozné tehdy, kdyZ ma néprava ucinnou vnitrni
stabilizaci.

e Dvouokruhové snimani zatizeni ndpravy se vyZzaduje u nezavislého zavéseni kol vpravo a vlevo (napr.

pripojnéa vozidla s U-rdmem). Dalsi informace naleznete v Kapitola ,4.2.3.4 Dvouokruhové snimani zatizeni
napravy”, strana 109.

Funkce

Zatizeni ndpravy se vypocitava z hodnoty tlaku v nosném meéchu pérovani, kterou snima interni tlakovy snimac
umistény za pripojkou 5 na PDM. Interni tlakovy snimac prevadi tlaky mezi O bar a 12 bar na elektrické signaly,
které jsou prenaSeny do modulatoru iEBS

Misto interniho tlakového snimace Ize pouzit externi tlakovy snimac (napr. instalovany primo v odpruzeni
pripojného vozidla). Tlak se prevede na elektrickou hodnotu, kterd se prenese do modulatoru iEBS. Rozsah
signalu hodnoty zavisi na pouzitém tlakovém snimaci. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

e Externi tlakovy snimac: mezi 0,56 V (odpovida 0 bar) a 4,5 V (odpovida 10 bar). U systému iEBS Premium
jsou mozné az 2 externi tlakové snimace pro méreni tlaku v soustavé odpruzeni

Externi snimac zatizeni napravy C—D Ize aktivovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry
> (1) Vozidlo > Externi snimade > Externi snimac zatiZzeni ndpravy C—D

U pfipojnych vozidel vybavenych hydraulickym odpruzenim se doporucuje dalsi externi snimac tlaku pro méreni
zatiZzeni hlavni ndpravy. Tuto moZnost Ize aktivovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry
> (1) Vozidlo > Externi snimade > Druhy externi snimac zatiZzeni napravy C-D

Pfipojeni komponent

1 480102 ... 0 | Modulator iEBS
2 Neni v nabidce | Nosny méch
3 464 006 500 0 | Ventil vzduchového

odpruzeni, zakladni
4 Neni v nabidce | Sroubeni T

Neni v nabidce | Sroubenf

UPOZORNENI

Pro zisk&ni presné hodnoty se doporucuje mérit hodnotu tlaku v méchu hlavni napravy, kterd je vybavena senzory
otacek kola (c—d), a instalovat co mozna nejpriméjsi vedeni k pfipojce 5 modulu PDM, ktera slouzi k méreni tlaku
v nosném meéchu pomoci interniho tlakového senzoru.
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4.2.3.3 Funkce snimani zatizeni pro mechanické odpruzeni

Pouziti

Tato funkce urcéuje zatizeni naprav u pripojnych vozidel s listovymi péry (mechanickym odpruzenim) na zékladé
jejich prihybu (tzv. drahy propruzeni).

Funkce

Systém iEBS Basic Steel vyZaduje pro funkci snimani zatiZzeni pfipojeni snimace vysky, ktery méri aktualni
zatiZzeni napravy na zékladé prihybu listové pruZiny. Montazni poloha musi byt uprostfed napravy, aby byla
mérena priimérna hodnota prihyb( listovych per na pravé a levé strané vozidla. Pokud je naprava dostatecné
tuhd (ma ucinnou stabilizaci), je moZné vySkovy snimad montovat i mimo stfed ndpravy. Po instalaci ovérte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Vyskovy snimac prevadi prihyb listovych pruzin na Uhel natoceni svého ramene a odpovidajici data se prenasi do
modulatoru iEBS. Prevodovy mechanismus, spojujici vySkovy snimac s napravou, musi byt kvili pozadovanému
rozliSeni pro méreni zatizeni provedeny tak, aby zajistoval pro danou drahu propruzZeni natoceni ramene vyskového
snimace o Uhel minimalné £30° (maximalni Uhel natoceni je £45°). Doporucend délka paky vyskového snimace je
v rozmezi od 50 do 100 mm. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Priihyb listovych pruZin mechanického odpruzeni (tzv. dréha propruzeni = rozdil mezi stavem prazdny a piné
naloZeny) je nutné ziskat od vyrobce népravy pred programovéanim fidici jednotky (hodnota prihybu listové
pruZiny vztazena na prislusné zatizeni).

UPOZORNENI

Hodnoty prihybu mensi neZ 20 mm nemusi byt dostatecné pro pozadované minimalni natoceni ramene vyskového
senzoru a tedy pro spolehlivé uréeni zatizeni napravy

Zjisténi hodnoty prihybu listové pruZiny

Pokud nelze hodnotu ziskat od vyrobce odpruZeni, Ize hodnotu ziskat nasledujicim postupem.

e Zajistéte, aby pripojné vozidlo bylo ve stavu prazdny; zmérte vzdalenost od horni strany napravnice (A)
k pevnému bodu (B) na spodni strané podélného nosniku. Zjisténou vzdalenost v milimetrech si poznamenejte.
e Zajistéte, aby pripojné vozidlo bylo ve stavu pIné naloZeno: Provedte méreni mezi stejnymi body (A a B) jako
u prazdného vozidla. Zjisténou vzdalenost v milimetrech si poznamenejte.
e Hodnotu priihybu ziskate tak, ze zméfenou vzdalenost mezi body A a B ve stavu pIné nalozeny odectete od
zmeérené vzdalenosti mezi body A a B ve stavu prazdny.
KdyZ budete ménit zatiZzeni pripojného vozidla ze stavu prazdny do stavu plné naloZeny, doporucuje se zajistit,
aby se mohla kola volné otacet (brzdy musi byt odbrzdény). Tim se zabrani vzniku sil ptsobicich v opacném
smeéru a umozni se skutecny prihyb listové pruziny (bez zébran). Déle je nutné s pfipojnym vozidlem popojet
nékolik metrd vpred, aby se eliminovala velka treci sila mezi jednotlivymi listy listové pruziny, kterd by mohla
ovlivnit pfesnost hodnoty prihybu.
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PFipojeni komponenti

Pozice | Cislo dilu Popis Potiebny kabel |Poznamka

1 480102... 0 Modulétor iEBS

2 441 050 202 0 Snimac vysky 449829 ... 0 Snimac vysky na hlavni ndpravé c—d;
441 050 203 0 konektor zapojit do GIO 1

441 050 024 4 Péka tvaru T

4 441 050 711 2 Tahlo Délka tahla 209 £1 mm
441 050 712 2 Tahlo Délka tédhla 289 £1 mm
441 050 713 2 Tahlo Délka tédhla 299 £1 mm
441 050 714 2 Tahlo Délka tédhla 323 £1 mm
4419017122 | Tahlo Délka tahla 235 £1 mm
4419057112 | Tahlo Délka tahla 248 +1 mm
441 905 713 2 Tahlo Délka tahla 262 £1 mm
441 906 710 2 Tahlo Délka tahla 289 £1 mm
5 449829 ... 0 Kabel pro snimac vysky Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6

Prehled kabel(”, strana 224

6 Neni v nabidce Drzak na napravé Navareny na snimané napravé

Pokyny pro instalaci snimace vysky

Informace o zplsobu montédze snimace vysky viz Kapitola ,3.2.2 Snimac vysky”, strana 72

UPOZORNENI

Pro pfesné méreni zatiZeni pripojného vozidla se doporucuje odedcist priihyb pruZiny od hlavni napravy vybavené
snimaci otacek kol (c-d).
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Parametrizace snimace vySky

U privésl s mechanickym odpruzenim musi byt pred kalibraci provedena parametrizace snimace vysky podle

provedené instalace (zvolené montaZni polohy).

Nastaveni parametrt snimace vysky lze provést dvéma riiznymi zptsoby:

e Manuélni zadani mechanickych hodnot: Zadani hodnoty prihybu pruziny (stlaceni listovych pruzin)
a stanovené délky paky (vzdalenost mezi osou otaceni ramene vyskového snimace a mistem uchyceni tahla).
Tyto hodnoty Ize zadat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry > (2) Brzdy > Brzdné
tlaky

e Nadcteni souboru parametr(: Data pfipojného vozidla Ize nastavit a ulozit offline prfimo do souboru parametrd
* ECU. Soubor *.ECU Ize nadist pomoci tlacitka ,Nacist ze souboru” na zalozce Systém > Parametry > (1)
Vozidlo.Tato metoda se doporucuje pro velké série. Predpokladem pro tuto metodu kalibrace je, aby poloha
snimace vysky, délka paky a také délka tahla k napravée byly u vSech vozidel shodné.

Po uloZeni parametrd do ECU Ize provést kalibraci snimace vysky snimace zatizZeni.
Tandemové napravy typu bogie

U mechanicky odpruzenych tandemovych ndprav typu bogie se doporucuje pruzné spojeni mezi napravami,
které umozni méreni praimérné hodnoty vykyvu obou néaprav.

* Namontujte kovovy drzak z predni napravy 250 mm
(FA) a na zadni napravu (RA)

* Namontujte jednoduché pryZové 250 mm
tlumice (A) na predni drzak a trojity - Zﬂ/ “\D
pryzovy tlumic¢ na zadni drzak (C) tak, jak ‘ = \
je znazornéno na obrazku nize. ,,,, A e

e K propojeni pryZovych tchytl pouZijte j o ; :
kovovy profil (,D”, @ 22 x 2 mm nebo 30 X L
30 mm).

e Namontujte Uhelnikovy drzak (B) podle
vykresu. Tento drZzak bude pouZit
k pripojeni snimace vysky. Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

UPOZORNENI

U pfipojnych vozidel se tfemi napravami musi byt snimac zatiZzeni instalovan na stfedni (druhou) napravu. Tim
se snizi citlivost na zmény vysky kralovského koliku a pohyby podvozku, coZ zajistuje stabilnéjsi a reprezentativni
meéreni celkového zatiZzeni napravy.

Kalibrace snimace vysky

e Kalibrace snimace vysky se provadi pouze tehdy, kdyz je pfipojné vozidlo v nenalozeném stavu. Musi byt
potvrzeno/zadano zatizeni prazdné napravy.

» Kalibrace snimace zatizeni musi byt vZdy provedena s kralovskym kolikem umisténym v jeho pozadované
vysce.

* Nastavte paku snimace vysky do vodorovné polohy (napt. O stupnill £3 stupné)

e Kalibraci snimace vysky iniciujte pomoci diagnostického softwaru IEBS v zalozce Systém > Kalibrace >
Kalibrace snimacl vysky pro zatiZeni napravy. Vyberte prislusSnou montazni polohu pro dokonceni kalibrace.
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4.2.3.4 Dvouokruhové snimani zatizeni napravy

Pouziti

Pro stanoveni presnéjsiho rozdéleni brzdné sily se pouZivaji dva snimadce zatiZeni.

K dispozici pro nasledujici pfipojna vozidla:

e Naveés se snimanim zatiZzeni na obou stranach vozidla (vpravo/vlevo)

* Toénicovy privés se snimanim zatiZzeni na predni a zadni ndpravé, resp. ndpravach

Ugel

Tato funkce zlepSuje chovani pripojného vozidla pfi brzdéni diky presnéjSimu stanoveni skute¢ného stavu
zatiZzeni (primérnd hodnota naméreného zatiZzeni naprav ze snimacu). Tato konfigurace je doporucené pro

pripojnéa vozidla s U-rdmem, kterd maji nezavislé zavéseni kol na pravé a levé strané. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pripojeni komponentu

* PouZije se interni tlakovy snimac umistény na pfipojce * Prvni vySkovy snimac se namontuje na jednu
5 modulu PDM pro méfeni zatiZeni napravy jedné strany stranu pripojného vozidla a vhodnym kabelem
(napf. leva strana u navésu, zadni ndprava u tocnicového se pripoji na kompatibilni zadsuvku GIO s pinem
privésu). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné pro PWM (napt. GIO 1).
z téchto metod: * Druhy vyskovy snimac se namontuje na druhou
e Doplnkovy externi tlakovy snimac (napf. 441 044 102 0) se stranu pripojného vozidla a vhodnym kabelem
pneumaticky pfipoji k méchu na druhé strané (napt. prava se pripoji na kompatibilni zadsuvku GIO s pinem
strana u ndvésu, predni ndprava u toc¢nicového privésu). pro PWM (napt. GIO 9).
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

e Externi tlakovy snimac se pfipoji pomoci kabelu (napf.
449 826 . .0) ke kompatibilni zdsuvce GIO (vystupni napéti,
kostra (GND) a analogovy vstup)

Nastaveni parametrt

Pokud se doplrikovy externi snimac instaluje na hlavni ndpravu, musi se tato konfigurace nastavit pomoci
diagnostického software iEBS.

Doplfikovy snimac zatizeni napravy (tj. pridavny tlakovy snimac pro pfipojna vozidla se vzduchovym

odpruzenim nebo druhy vyskovy snimac pro vozidla s mechanickym odpruzZenim) muze byt aktivovdn pomoci
diagnostického softwaru iEBS v zéloZce Systém > (1) Vozidlo > Externi snimace > Druhy externi snimac zatiZzeni
napravy C-D.

UPOZORNENI

iEBS disponuje bezpecnostni funkci ,Vozidlo na dorazech”: Pokud je tlak v méchu nizsi nez 0,15 bar anebo

je mensi neZ 50 % definované hodnoty tlaku v méchu pro stav ,prazdny” (vZdy niZ8i hodnota), pak systém
iEBS automaticky prepne charakteristiku snimani zatiZzeni na stav ,plné naloZzeno”. K tomu dojde proto, Ze ram
pripojného vozidla pravdépodobné spociva na dorazech vzduchového odpruzeni naprav, a z toho ddvodu nelze
spolehlivé urdit hodnotu zatiZeni.
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4.2.4 Funkce klidového stavu

Funkce

V pripadé, Ze ovladaci tlak je konstantni po dobu alespon tfi sekund a soucasné pripojné vozidlo stoji, resp.
je rychlost nizsi nez 1,8 km/h, je elektrické ovladani brzd nahrazeno Cisté pneumatickym ovladanim pres
redundantni okruh.

Tato integrovana funkce se pouzivad k zamezeni zbytecné spotfeby proudu moduldtorem iEBS (napf. pfi stani
pred semaforem nebo pfi parkovani s aktivovanymi brzdami a zapnutym zapalovanim). Funkce se deaktivuje
a prepne zpét na elektrické ovladani brzd po rozjezdu a prekroceni rychlosti 2,5 km/h.

Funkci klidového stavu Ize voliteIné parametrizovat tak, aby se aktivovala pouze pfi ovliddacim tlaku vy8Sim
neZ 6,5 bar, toho je obvykle dosazeno pfi aktivaci parkovaci brzdy v tazném vozidle. Tim se zamezi nechténé
aktivaci funkce klidového stavu béhem manévrovani pri velmi nizkych rychlostech.

Toto nastaveni parametr( Ize provést v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (5)
Brzdové funkce > Funkce pro specialni vozidla.

4.2.5 Funkce nouzového brzdéni

Funkce

Pokud pozadavek na brzdéni (elektricky nebo pneumaticky) ze strany tazného vozidla prekroc¢i 90 %
dostupného plniciho tlaku nebo je vySsi nez 6,4 bar, znamena to, Ze se ziejmé jedna o panické brzdéni. V tom
pripadé se plynule zvySuje brzdny tlak aZz do charakteristické kfivky pro plné naloZené vozidlo, a to az do
pripadného zdsahu regulace ABS. Funkce nouzového brzdéni se zpét deaktivuje pfi poklesu pozadavku na
brzdéni ze strany tazného vozidla pod 70 % dostupného plniciho tlaku

4.2.6 Ochrana proti soubéhu sil
Funkce

Tato integrovana funkce iEBS, kterd je k dispozici pro pfipojnad vozidla s pruZinovymi brzdovymi vélci
(dvojmembréanové pruzinové vélce DDSB (z angl. Double Diaphragm Spring Brake) nebo valce TriStop), je
navrzena tak, aby chranila kolovou brzdu pfed pretizenim, které mohlo vzniknout souétem brzdnych sil obou
¢asti pruzinového valce (sila provozni brzdy + sila parkovaci brzdy). Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Funkce snizuje vystupni silu pruzinového vélce v pripadé soucasné aktivace provozni a parkovaci (pruzinové)
brzdy. K tomu obvykle dochéazi pfi pripojovani — nebo odpojovani pfipojného vozidla, kdy je v ¢innosti parkovacf
brzda pfipojného vozidla a soucasné se zabrzdi provozni brzda (pfes brzdovy pedal nebo ventil ruéni brzdy

v tazném vozidle).

Pruzinové brzdové vélce jsou plnény tlakem ze vzduchojemu brzdové soustavy, dokud je provozni brzda
aktivovana. Tim se snizi a zabrani sé¢itani sil az do Uplného stlaceni pruzinové brzdy (zcela uvolnéna). Po
uvolnéni provozni brzdy se pruzinové brzda automaticky znovu aktivuje.

4.2.7 Prepoustéci ventil pro vzduchové odpruzeni (OVAS = Overflow Valve Air
Suspension)

Pouziti
Tato funkce integrovana do iEBS je uréend pro pfipojna vozidla se vzduchovym odpruzenim. Pfepoustéci
ventil oddéluje brzdovy okruh od okruhu vzduchového odpruzeni. BEhem pinéni je upfednostnény okruh

brzdového systému, ktery se pini jako prvni. Teprve kdyz je v brzdovém okruhu dosazen tlak cca 6 bar, otevre
se prepoustéci ventil a umozni plnéni okruhu vzduchového odpruzeni.

V pripadé nahlého poklesu tlaku v okruhu vzduchového odpruZeni (napr. prasknutim trubky v okruhu
vzduchového odpruzeni nebo prasknutim méchu) se prepoustéci ventil uzavie a oddéli brzdovy okruh od
okruhu odpruZeni, jakmile tlak v brzdovém okruhu klesne na 5 bar. Ventil ndsledné udrZuje odpovidajici Uroven
tlaku ve vzduchojemu brzdové soustavy a umoznuje tak brzdéni pripojného vozidla

Prepoustéci ventil umoznuje mirné Upravy hodnot zaviraciho a oteviraciho tlaku.
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4.2.8 Monitorovani plniciho tlaku

Ugel

Integrovana funkce v moduldtoru iEBS, kterd monitoruje plnici tlak pro systém iEBS.
Funkce

Varovna kontrolka: Pokud plnici tlak ve vzduchojemu brzdového systému pripojného vozidla klesne pod
hodnotu 4,5 bar, je Fidi¢ varovan rozsvicenim varovné kontrolky (Servené a Zluté). Pokud k tomu dojde béhem
jizdy, uloZi se také odpovidajici hlaSeni do paméti chyb. Indikétor chyby / varovna kontrolka se vypne pouze
tehdy, kdyZ plnici tlak opét prekrodi 4,5 bar.

Nebezpedi nehody zplsobené nizkym plnicim tlakem (< 4,5 bar)

P¥ipojné vozidlo jiZ nelze dostate¢né zabrzdit pomoci provozni brzdy. Pokud tlak ve vzduchojemu vzduchové brzdy
klesne pod 2,5 bar, zabrzdi se pfipojné vozidlo automaticky pomoci pruzinovych vélc(.

Jakmile se rozsviti varovna kontrolka (Cervena a Zlutd), je nutné vozidlo zastavit a zaparkovat na bezpecném misté.
Musi se zkontrolovat plnici tlak — kromé toho v pfipadé potfeby zkonzultujte vzniklou situaci s pracovnikem servisni
dilny.

4.2.9 Regulace brzdného tlaku

Okruhy regulace tlaku sleduji jmenovity tlak stanoveny funkci zatéZové regulace a prevadéji jej na vystupni tlak
provozni brzdy.

Modulator iEBS méfi skutecny vystup z reléovych ventild a porovnava ho s pozadovanym brzdnym tlakem.
Pripadné odchylky jsou kompenzovany aktivaci zavzduSiovacich nebo odvzdusriovacich elektromagnetickych
ventild v modulatoru iEBS nebo v reléovém ventilu EBS (ve 3. modulatoru).

/\ POZOR

V souladu se smérnici EEC Brzdové systémy 71/320 a predpisy UN/ECE R 13 je pro pfipojné vozidlo dovoleny
maximalni plnici tlak 8,5 bar.

Pokud méreny plnici tlak prekroci 10 bar, aktivuje se Cervené varovna kontrolka a funkce EBS a RSS se deaktivuiji.
Pfizplsobovani brzdné sily podle zatiZeni a regulace ABS zUstavaji funkéni.

Predstih pro ovladaci tlak a pro ovladani pres CAN

Za Ucelem sladéni soupravy tazného a pfipojného vozidla Ize nastavit tzv. predstih. Hodnoty predstihu pro
ovladaci tlak a pro ovladani pres CAN se mohou liSit.

Nastaveni parametru

Hodnota predstihu se zadava v diagnostickém softwaru iEBS na zalozZce (2) Brzdy.
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4.210 Externi snimac ovladaciho tlaku

Pouziti

Volitelnd instalace pro zlepSeni doby odezvy systému iEBS v pfipadé, Ze ovladani brzd pripojného vozidla

zajistuje jen pneumaticky ovladaci signal pres Zlutou spojkovou hlavici a neni k dispozici signal CAN. Tato

situace muZe nastat, kdyZ napt. tazné vozidlo neni vybaveno systémem EBS.

* PFfimé pripojeni k iEBS: Informace z externiho tlakového snimace se odesild do modulatoru iEBS jako
elektricky signal, ktery se Siti rychleji nez samotny pneumaticky signal ze Zluté spojkové hlavice, coZ

zkracuje dobu odezvy brzdového systému. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

* Pripojeni pfes CAN router/repeater: K dispozici pro vSechna pripojna vozidla, zejména vSak pro vozidla,
u kterych je velkd vzdalenost mezi Zlutou spojkovou hlavici (pm) a modulatorem iEBS. Informace z tlakového
snimace se prevadéji na prislusnou zpravu CAN, ktera je definovana jako poZadavek na brzdéni pro iEBS.

Komponenty

1 480102 ... 0 | Modulator ProdluZovaci kabel: 894 600 ... 0 | Viz kapitola "Varianty systému iEBS"
iEBS Napéjeci kabel: 449 309 005 0 na strané 217
2 441 044 101 0 | Tlakovy 449425 ... 0 Rozsah tlakového snimace
441 044 102 0 | snimac: 0 az 10 bar
3 446 122 05 .0 | CAN router/ | Napéjeci kabel (navésy): Viz kapitola "Router/repeater" na
repeater 449135 ... 0 strané 84
Montéaz

Externi snimac ovladaciho tlaku (2) je pneumaticky pfimo pripojen k ovladacimu vedeni v predni ¢asti
pripojného vozidla. Po instalaci ovéite funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Tlakovy snimac lze pripojit k modulatoru iEBS dvéma zpdlsoby:
*  PFfimo k systému iEBS pres GIO 1
e Pres CAN router/repeater.

/\ POZOR

Pokud je ovladdaci vedeni vybaveno tlakovym snimacem, doporucuje se pfipojit napajeni ISO 7638 jako posledni
a vzduchojemy musi byt pod pracovnim tlakem.

Nastaveni parametrt
Externi tlakovy snimac, ktery je pfimo pripojen k modulatoru iEBS, Ize aktivovat v diagnostickém softwaru iEBS
v zaloZzce Systém > Parametry > (1) Vozidlo > Externi snimace > Externi snimac ovladaciho tlaku.

Tlakovy snimac pripojeny pres CAN router/repeater Ize aktivovat v zaloZce Systém>Parametry > (1) Vozidlo >
Externi snimace > Tlakovy snimac na R/R
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4.3

Funkce ECU

Prehled internich funkci

Vicenapétovy

Vicenapétové provedeni Multi-Voltage zjednodusSuje provoz

Kapitola 4.3.1 —

provoznich dat
(ODR)

vSechna provozni data.

rezim Multi- tim, Ze umoZnuje jednoduché pfipojeni taznych vozidel viz strana 113
Voltage s napétim v siti 12 V nebo 24 V k pfipojnému vozidlu bez

nutnosti ménice napéti.
Zaznamnik ,Cerna skfitika” pfipojného vozidla, kterd zaznamenava Kapitola 4.3.2 -

viz strana 114

a pripomina servisni intervaly pro minimalizaci nakladd na
udrzbu. Pripominani je zaloZzeno na ujeté vzdalenosti.

Pocitadlo Funkce, kterd méri ujetou vzdalenost pfipojného vozidla Kapitola 4.3.3 —
kilometr( béhem jizd i béhem celé jeho Zivotnosti. viz strana 116
Servisni interval UmoZnuje sledovani provoznich hodin pohyblivych soucésti | Kapitola 4.3.4 —

viz strana 117

vozidla.

Monitorovani Funkce, kterd méfi a zobrazuje hodnotu zatiZzeni na ndpravu | Kapitola 4.3.5 —
zatizeni ndprav v redlném case prostrednictvim elektronickych pfistroj viz strana 118
Servisni Sledovani hodin pro GIO a vase vlastni vyvinuté funkce. Kapitola 4.3.6 —
pripominka UmoZniuje nastavit pripomenuti podle toho, kolik hodin viz strana 120
byla funkce aktivni nebo necinna. Po instalaci ovérte
funkcénost systému pomoci jedné z téchto metod:
Funkce Ukladéa dualezité informace do paméti modulatoru iEBS Kapitola 4.3.7 —
zdznamniku brzdového systému pripojného vozidla. viz strana 121
Servisni{ V modulatoru iEBS lze ulozit odkaz (URL) se zakladnimi Kapitola 4.3.8 —
dokumentace servisnimi informacemi véetné konfigurace pfipojného viz strana 121

Provozni rezimy
ECU

Popisuje chovani modulatoru iEBS podle zplsobu
elektrického napdjeni.

Kapitola 4.3.9 —
viz strana 122

4.3.1

Vicenapétovy rezim Multi-Voltage

Funkce Multi-Voltage umoznuje modulatoru iEBS pracovat v provoznim rozsahu elektrického napéti od 8

do 32 V. Tato funkce je urena k zajisténi kompatibility pfi pfipojovani pfipojnych vozidel se systémem iEBS

k taZznym vozidllim se jmenovitym napétim 12 V nebo 24 V. Systémové funkce jsou v reZimu vicenapétového
provozu dostupné pouze tehdy, kdyz vSechny pripojené komponenty podporuji provoz s napétim 12 V.
Vezmeéte prosim na védomi, Ze je mozné pripojit periferni zafizeni, kterd jsou provozovéna na napéti 24 V.

V tomto pfipadé Ize pripojné vozidlo pripojit jen za tazné vozidlo, které pracuje s napétim 24 V. Prislusné
nastaveni parametrd se provede pomoci diagnostického software iEBS. Takové pripojné vozidlo vSak neni
moZné pripojit za tazné vozidlo s napétim 12 V v siti, protoze vstup niz§iho jmenovitého napéti do modulatoru
iEBS nebude dostatecny pro provoz pripojenych zafizeni provozovanych na 24 V.

/\ POZOR

Poskozeni modulatoru iEBS

Funkce Multi-Voltage (vicenapétovy provoz) neumozniuje pripojeni kombinace ventil( s rozdilnym provoznim
napétim (12/24 V). Pouziti komponent, které pracuji na rdzné Urovni napéti vede k funkénim problémim
a zaznamum chyb do diagnostické paméti.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 113



Vlastnosti modulatoru iEBS

4.3.2 Zaznamnik provoznich dat (ODR)
Ugel
Funkce ODR zaznamenéva data pfipojného vozidla v provozu. To umoZiiuje provadét aktivni technické kontroly

stavu, oznamovat stavy pripojného vozidla, analyzovat chovani fidi¢e a poméaha odhalit potencionalni poruchy
nebo také planovat udrzbu.

Tato provozni data Ize u vozidel vybavenych telematikou vyhodnotit na internetovém portélu TrailerFit, anebo Ize
pouzit internetovou aplikaci ODR Decoder Dekodér ODR (https://odr-decoder.eut.scalar.zf.com)

Informace z ODR Ize zobrazit jako zdznam jedné udalosti nebo jako historicka data (informace tykajici se udajl
k jizdam, histogramd a dalsich).

Pamét ODR dat Ize chranit pfed smazanim pomoci hesla definovaného uZivatelem. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Statisticka data

Statisticka data se ukladaji v kontrolnich soucétech nebo stfednich hodnotdch po celou dobu Zivotnosti
pripojného vozidla nebo od opétovného spusténi po poslednim vymazani zaznamniku provoznich dat (ODR).

Stav kilometr( v Case nacteni Identifikadni &islo vozidla | Cislo pfistroje

Stav kilometrd pfi poslednim vymazéani ODR Vyrobce Sériové Cislo (ECU)
Kilometry relevantni pro analyzu Model vozidla Verze softwaru
Provozni hodiny relevantni pro analyzu Datum vyroby vozidla

Datum nacteni paméti ODR SPZ vozidla

Celkovy pocet jizd Skupina

Pocet vyhodnocenych jizd Typ vozidla

Hodnoty ODR, které Ize analyzovat:

Brzdéni Pocet brzdéni s provozni brzdou

Frekvence brzdéni Pocet brzdéni na km

Stfedni zatiZeni napravového | Primérna hodnota zatiZzeni ndpravového agregéatu

agregatu

Stfedni zatiZzeni napravového | Primérna hodnota zatiZeni ndpravového agregatu vyjadiena v procentech (vztazeno
agregatu na maximalni zatiZzeni agregatu)

Stredni ovladaci tlak Primérna hodnota ovlddaciho tlaku p_na Zluté spojkové hlavici

Jizdy s pretizenim Pocet jizd s pretizenim vysSim nez 10 % (vztaZzeno na parametrizované zatizeni

népravy pro plné nalozené vozidlo)

Brzdéni bez konektoru ABS | Brzdéni s napajenim pres brzdové svétlo pfi vypadku el. napajeni pres ISO 7638

Brzdéni pomoci nezavislé Pocet brzdéni s nezavislou privésovou brzdou, brzdéni jen pripojného vozidla
privésové brzdy vV souprave

Brzdéni bez CAN informace | Pocet brzdéni v kombinaci s taznym vozidlem bez CAN komunikace

Z&sahy RSS, stupen 1 Pocet testovacich brzdéni funkce RSS

Z&sahy RSS, stupen 2 Pocet aktivnich zasaht funkce RSS (pIné brzdéni)
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Informace o jizdach

Jizda mé vzdalenost minimalné 5 km pfi minimalni rychlosti 30 km/h. Pamét informaci o jizdadch ukldda data
z poslednich 1000 jizd a Ize ji zobrazit graficky nebo v tabulce.

Pro kaZdou jizdu se zaznamenavaji nasledujici data:

Z&sahy ABS a RSS

Stav kilometra

ZatiZzeni napravového agregatu na zacatku jizdy

Stredni ovladdaci tlak Vzdalenost Minimalni a maximalni zatizeni ndpravového
agregatu

Frekvence brzdéni Datum/cas Brzdéni s ABS

Maximalni a prameérna rychlost | Doba jizdy Zasahy RSS, stupen 1 a 2

ZatiZzeni napravového agregatu

Maximalni a prdmeérna rychlost

Stfedni dostredivé zrychleni

Stredni dosttedivé zrychleni

Stredni ovlddaci tlak

Ujeta vzdélenost a Cas

Pocet a frekvence brzdéni

Histogramy

Namérené hodnoty souvisejici s brzdnym tlakem, zatiZzenim
naprav a rychlosti jsou za provozu neustale zaznamendvany.
Histogramy predstavuji ¢etnost udalosti s pfisluSnymi
namérenymi hodnotami. Pomoci toho Ize zjistit, zda fidiC
pouzil brzdu promyslenym zplsobem, napfiklad mirné nebo
prudké brzdéni béhem zaznamenanych jizd.

Celkova ujeta vzdalenost / celkové zatizeni ndprav

Doba brzdéni / ovladaci tlak

Pocet brzdéni / ovlddaci tlak

Celkova vzdalenost / dostredivé zrychleni

Pocet brzdéni / sklon vozovky na zacatku brzdéni

Pocet brzdéni / zpomaleni

Zaznamnik udalosti

Do zdznamniku udalosti se
ulozi maximalné 500 udalosti,
napf. udalosti brzdového
systému.

Kazda udélost je uloZzena

v modulatoru iEBS spolecné
s ¢asem vzniku a se stavem
pocitadla ujetych kilometr

v dany Cas.

Z&asahy ABS a RSS

Zapnuti varovné kontrolky a varovna hlasent

Manudlni deaktivace systému TailGUARD

Udalosti imobilizéru nebo udalosti, které Ize definovat pomoci nastaveni parametru
GIO (napt. pokud pfipojeny dverni kontaktni spinac signalizuje otevreni dvefi)

Aktivita funkce OptiTurn a vystrahy funkce OptiTire

Detekce Spatné vozovky pro pfipojna vozidla vybavena funkci OptiLevel

Detekce Spatné vozovky

Tato moznost se pouziva k zjisténi, jestli se aktudlni jizdni vySka odchyluje od nastavené vysky a jestli neni
prilis blizko doraztim. Monitoruje se provozni rozmezi zdvihu méchu vzduchového odpruzeni, aby se zamezilo
moznému poskozeni pfi jizdé po Spatné vozovce, kterd ma velké nerovnosti.

Pokud je zjisténa Spatna vozovka (napf. hodnota tlaku v méchu je mimo parametrizovany bezpedny rozsah),
zaznamena se udalost ODR. Detekce Spatné vozovky se provadi na zakladé analyzy mérenych hodnot vysky
vozidla a tlaku v méchu odpruzeni. Citlivost funkce se nastavuje pomoci parametrd, k dispozici jsou tfi stupné
citlivosti: nizka, stredni a vysoka.
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4.3.3 Podcitadlo kilometrt
Pouziti
Modulator iEBS je vybaven integrovanym pocitadlem ujetych kilometr(, které méfi vzdalenost (v km) ujetou

b&hem jizdy. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pro urCeni ujeté vzdalenosti vyuziva systém iEBS mérené hodnoty ze vSech kol, ktera jsou vybavena snimadi
ABS, pficemZ presnost je ur¢ena parametry: Obvod pneumatiky a Pocet zubl pdlového kola.

Pokud neni systém iEBS napdjeny el. napétim, pocitadlo kilometr(i nefunguje a neni tedy zabezpeceno proti
manipulaci.

Funkce

Pocitadlo celkovych kilometrd: Zaznamenava ujetou vzdalenost po dobu celé Zivotnosti pripojného vozidla od
instalace systému iEBS. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pocitadlo dennich kilometr(: MGze urcit ujetou vzdalenost mezi dvéma servisnimi Ukony nebo v uréitém
casovém rozpéti.

Hodnoty se pravidelné ukladaji a Ize je odeditat pomoci diagnostického softwaru iEBS nebo elektronickych
subsystémd, jako je SmartBoard (menu Pocitadlo kilometr().

Denni pocitadlo kilometr( Ize vymazat pomoci diagnostického softwaru iEBS nebo pfistroje SmartBoard.
Nastaveni pocitadla celkovych kilometrd: Po vyméné modulatoru iEBS Ize hodnotu poditadla ujetych kilometr(

nové jednotky zvysit na stav celkovych kilometr(i pfipojného vozidla. Tuto Upravu je mozné provést pouze do
najeti prvnich 1000 km modulatoru iEBS.

SniZeni hodnoty pocitadla celkovych kilometrd neni mozné. Stav pocitadla ujetych kilometr( Ize nastavit
pomoci diagnostického softwaru iEBS v nabidce PrisluSenstvi > Servisni interval a pocitadlo kilometrd > ZvySeni
stavu celkovych kilometrd.

Specialni kalibrace denniho poditadla ujetych kilometr( neni nutna. Koeficient pro vypocet ujeté vzdalenosti ze
signalu kolovych senzor( se stanovi na zakladé valivého obvodu pneumatiky a poc¢tu zubl pélového kola, tyto
hodnoty jsou zadany v parametrech iEBS.

Nastaveni parametru

Pocitadlo kilometr(i zafizeni Ize nastavit pomoci diagnostického softwaru iEBS v zaloZce Prislusenstvi > Servisni
interval a pocitadlo kilometr(.
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4.3.4 Servisni interval

Pouziti

Servisni interval pfipomina ridici, Ze je nutné provést pravidelnou UdrZbu vozidla.

Varovna kontrolka: Jakmile pripojné vozidlo ujede nastavenou vzdalenost (napf. 100 000 km), aktivuje se Zluta
varovna kontrolka tak, ze pfi kazdém dalSim zapnuti zapalovani 8krat zablika (servisni signél). Kromé toho se
uloZi servisni hlaseni do interniho zaznamniku provoznich dat ECU.

KdyzZ se pravidelna udrzba provede, musi se servisni signal resetovat pomoci diagnostického softwaru iEBS

v menu PFislusenstvi > Servisni interval a pocitadlo kilometr(.

KdyzZ vozidlo dosahne dalsiho definovaného servisniho intervalu (napr. 200 000 km), servisni signal se znovu
aktivuje.

Nastaveni parametrd

V tovarnim nastaveni modulatoru iEBS neni servisni interval aktivni. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Servisni interval je mozné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry > (6) VSeobecné
funkce > Servisni interval.
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4.3.5 Monitorovani zatizeni naprav

Pouziti

Tato funkce sleduje informace o zatiZzeni naprav pripojného vozidla (CAN zprava RGE 22) a celkovém zatiZeni
napravového agregatu (CAN zprava EBS 22) pripojného vozidla. Informace jsou shromazdovany modulatorem

iEBS a v dané frekvenci posilany do tazného vozidla prostfednictvim CAN rozhrani ISO 11992 (pfes piny 6 a 7
konektoru ISO 7638).

Pokud je tazné vozidlo vybaveno vhodnym zobrazovacim zatizenim, Udaje mohou byt poskytnuty Fidici. Jinak
Ize ke Cteni takovych informaci pouZzit zafizeni SUBSYSTEMS, jako je Smartboard.

Pouziti funkce

Informace o zatiZzeni naprav Ize zobrazit pro pfipojna vozidla s pneumatickym a mechanickym odpruzenim. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

U pfipojnych vozidel se vzduchovym odpruzenim je vypocet zatiZzeni zaloZzen na méreni tlaku v méchu

odpruzeni. Pro pfenos tdajd o zatiZeni nadpravy musi byt spinény nasledujici podminky:

* Tocnicové privésy: Pro monitorovani zatizeni naprav musi byt na napravé, na které je namontovany reléovy
ventil EBS, instalovan doplrikovy tlakovy snimac.

e Naveésy s vleGenou napravou: Pro monitorovani zatizeni ndprav musi byt na napravé, na které je
namontovany ventil viecené napravy, instalovan doplrikovy tlakovy snimac.

U pripojnych vozidel s mechanickym odpruZenim se vypocet provadi mérenim stladeni listové pruziny pomoci

snimace vysky. U pfipojnych vozidel s mechanickym odpruZenim je presnost funkce monitorovani zatizeni

napravy omezena konstrukci tohoto systému.

Informace o zatiZzeni naprav se posila pres datové vedeni CAN do tazného vozidla nebo zdsuvku SUBSYSTEMS
do systémdu uZivatelského rozhrani.

e Zobrazeni v taZzném vozidle: Pfenos informace o zatiZzeni ndprav pres CAN do taZzného vozidla je vychozi
konfiguraci systému iEBS. Tuto informaci Ize zobrazit na pfistrojovych deskach vétsiny taznych vozidel.
Zplsob zobrazeni zatiZzeni pfipojného vozidla v tazném vozidle zavisi na tom, zda je aktivovana prislusna
funkce v taZzném vozidle.

e Systémy uzivatelského rozhrani: Systémy, jako je SmartBoard, Ize pouZit pro zobrazeni informaci o zatiZeni
naprav a také ke kalibraci funkce monitorovani zatizeni.
Pro zvySeni presnosti méreni u navésu lze pro systémy s konfiguraci 4S/3M instalovat pridavny snimac zatizeni

napravy. Pokud pridavny snimac instalovany neni, je méreno zatiZzeni pouze jedné népravy a tato hodnota je
prirazena také vSem ostatnim napravam v agregétu.

UPOZORNENI

U pripojnych vozidel vybavenych zvedaci ndpravou (napravami), které nejsou rizeny systémem iEBS, neni
mozné zatizeni ndpravy prenaset. Zatizeni ndprav se nebude ukladdat ani do paméti provoznich dat (ODR).

Nékterd tazna vozidla mohou prenasend data vyhodnotit jako nevérohodné a hlasit chybu. V takovém pripadé
je nutno deaktivovat jednu ze zprav. Deaktivaci prenosu informaci o zatizeni naprav Ize provést v diagnostickém
softwaru iEBS v zdloZce Systém > Parametry > (6) Standardni funkce > Nastaveni CAN ISO 11992-2

e EBS22: Pokud je tento parametr zaskrtnut, prenos dat pro celkovou zatéZ ze souctu jednotlivych naprav je
do taZného vozidla zastaven.

e RGE22: Pri zaSkrtnuti tohoto parametru je prenos dat pro jednotlivd zatiZzeni ndprav do tazného vozidla
zastaven.
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Vystup zatizeni napravy pres SmartBoard

Pro dosazeni vySSi presnosti vystupu monitorovani zatizeni napravy lze tuto funkci kalibrovat pomoci
SmartBoardu. Kalibrovana hodnota se prenese do tazného vozidla pres rozhrani ISO 7638 a zobrazi se také na
SmartBoardu.

V systému iIEBS musi byt uloZzena 3bodova charakteristicka kfivka zaloZzena na hmotnostech prazdného,
gastecné naloZeného a plné naloZzeného vozidla. Jakmile je pfislusna hodnota zkalibrovana, okamzité se upravi
charakteristickd krivka vystupu zatiZeni naprav. Kalibrované minimalni/maximaini hodnoty se mohou odchylovat
maximalné o 20 % od charakteristiky definované v tabulce brzdnych tlakd (Systém > Parametry > (2) Brzda).

Priklad

Pokud maé pfipojné vozidlo v prazdném stavu hodnotu zatizeni na ndpravu 2000 kg, Ize vystup zatiZzeni napravy
kalibrovat mezi 1600 a 2400 kg.

Pokud mé pfipojné vozidlo v zatizeném stavu hodnotu zatizeni na napravu 8500 kg, Ize vystup zatizeni napravy
kalibrovat mezi 6800 a 10200 kg.

Béhem kalibrace musi byt také zabezpeceny dostatecny odstup jednotlivych kalibrovanych bodd (prazdny /
¢astecné naloZeny / pIné naloZeny), a to minimalné o 10 % pfislusné hodnoty zatiZeni.

Pred zahajenim kalibrace je nutné spustit zvedaci ndpravu (ndpravy), nastavit jizdni vySku a odbrzdit pripojné
vozidlo. ProtoZe se vlastnosti materialu méchd odpruzeni béhem Zivotnosti méni, mize byt nutné provést
opétovnou kalibraci. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

/\ POZOR

Kalibrace, které jiz byla pres SmartBoard spusténa, se musi vZdy dokoncit, jinak se zobrazi chybové hlaSeni.
Chybova zprava se v pripadé nelspésné kalibrace neuloZi do diagnostické paméti.

Varovani pri pretiZzeni: Volitelné je mozZzné ve SmartBoardu nastavit, aby se na displeji SmartBoardu zobrazilo
varovani, kdyz zatiZzeni naprav dosédhne 90 % a 100 % limitu zatiZeni, jako upozornéni na nebezpeci pretizeni
(napft. pfi nakladani sypkého materidlu).

Komponenty
446 192 2100 SmartBoard (volitelné) Kabel pro SmartBoard 449 929 .. .0

446 105 523 2 Externi zelena kontrolka (volitelné) Kabel pro externi zelenou kontrolku: 449 940 ... 0
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4.3.6 Servisni pripominka
Pouziti

Tato funkce se pouZiva k poditani provoznich hodin zafizeni a funkci GIO. To umoZfiuje sledovat provozni dobu
funkei GIO nastavenim pfipomenuti (napt. nastaveni pfipomenuti pro kontrolu systému vzduchového odpruzeni
po dosaZeni parametrizovanych pracovnich hodin pouZiti funkce ECAS).

Po dosaZeni predem definované provozni doby Ize spustit a zobrazit udélost (servisni upozornéni) pomoci
diagnostického softwaru iEBS nebo prostfednictvim systému SmartBoard. Po instalaci ovérte funk&nost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Volitelné miZe byt udalost indikovana také prostfednictvim vystrazné kontrolky (Zlutad, ABS) nebo pomoci
externi kontrolky namontované na pripojném vozidle. Zobrazi se servisni upozornéni s prislusnym servisem,
ktery je nutné provést.

Nastaveni parametru

Funkci Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru systému iEBS na zaloZzce System > (7)
Doplrikové funkce > Pocitadlo provoznich hodin GIO.

Pro funkci pocitadla provoznich hodin je nutné zadat nasledujici parametry:

Servisni nazev Pfirazeny nézev servisu pro funkci, kterd méa byt monitorovéana.

Servisni interval (hodiny) Casovy interval pro pfipomenuti zvoleného komponentu / zvolené funkce.

Reset servisniho intervalu UmozZnuje resetovat monitorovani pomoci diagnostického softwaru iEBS nebo
SmartBoardu.

Editace servisniho intervalu | Umoznuje zménit servisni interval pomoci diagnostického softwaru iEBS nebo
SmartBoardu.

Interni vstupni signél Definuje interni signal, ktery se pouZije k monitorovani stavu funkce GIO.

Monitorovat Ize pouze aktivni funkce.

Interni signal mefi provozni dobu aktivni funkce. Invertovani signalu umoznuje méfit
Cas neaktivni funkce.

Analogovy vstupni signal Analogovému signalu musi byt pfirazena mezni hodnota (vystup snimace, ktery je
pouzity). Tato volba umoznuje sledovat provozni dobu nad mezni hodnotou nebo pod
ni.

Varovna kontrolka pro Moznost volby, jestli mé& byt signalizace prostrednictvim zluté varovné kontrolky a/

servisni signal nebo pomoci externi kontrolky instalované na pfipojném vozidle.

Komponenty

Pro indikaci a provoz Ize pouzit nasledujici komponenty:

446 192 2100 SmartBoard (volitelné) Kabel pro SmartBoard 449 929 ... 0
446 105 523 2 Externi zelena kontrolka (volitelné) Kabel pro zelenou kontrolku: 449 940 ... 0
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4.3.7 Funkce zaznamniku
Pouziti
Funkce umoznuje uZivateli uklddat data o systému (napr. seznam instalovanych komponentd) nebo data

o vozidle (servisni historie, odstranéné zavady, datum posledniho servisu atd.) nebo jiné poznamky a nasledné
si tato data prohliZet.

Data se ukladaji ve formatu tabulky do paméti modulatoru iEBS.
Pouziti funkce

Otevrete funkci v diagnostickém softwaru iEBS (prejdéte do nabidky Néstroje > Zadznamnik).
Funkce zdznamniku nevyzaduje zadné dal$i nastaveni parametrd nebo aktivaci.

Cteni dat: Kliknéte na tladitko ,Nadist z ECU” pro naéteni dat z ECU. Pro nadteni dat z dfive pfipraveného (CSV)
souboru, kliknéte na tladitko ,Nadcist ze souboru”.

Editace dat: V pripadé potreby provedte editaci dat pomoci zadavaciho okna v diagnostickém software iEBS.

Zapis dat do ECU: Pro uloZeni dat do ECU kliknéte na tlacitko ,Zapsat do ECU". Pro uloZeni dat do poditace
kliknéte na tlacitko ,Zapsat do souboru”.

Soubor CSV: Tento soubor mdZete vytvorit na svém poditaci (napfiklad pomoci tabulkového procesoru). Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

@ Data musi byt alfanumerickd (Zadné formatovani nebo specialni znaky). Celkem Ize uloZit pfiblizné jednu
stradnku A4 (podle poctu znak), kterou Ize rozdélit maximalné do 10 sloupcl.

4.3.8 Servisni dokumentace
Pouziti
Do moduldtoru iEBS Ize ulozit odkaz (URL) na servisni informace specifické pro dané pripojné vozidlo.

Ukladani takovych informaci (napr. schéma elektrického zapojeni pripojného vozidla) je velkou pomoci
pro servisni dilnu pro presné ureni zavady a také sniZuje potfebu kontaktovat vyrobce. Po instalaci ovérte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

URL se zobrazi prostrednictvim vyskakovaciho (pop-up) okna diagnostického softwaru iEBS, v zavislosti na
dostupnosti internetového pripojeni dilenského poditace a jeho nastaveni.

Informace mohou obsahovat schéma zapojeni, vykres nebo servisni dokument poskytnuty vyrobcem
ptipojného vozidla. Odkaz URL mUze byt tvofen max. 150 znaky. Odkazovany dokument m(iZze mit libovolny
pocet stranek. Dokumenty doporucujeme ukladat ve formatu PDF.

Pouziti funkce

Jako nézorny priklad je zde pouZito schéma zapojeni 841 701 180 O:

Odkaz URL s informacemi o pripojném vozidle Ize ulozZit v diagnostickém softwaru v menu Systém > (1) Vozidlo
> Udaje o vozidle > URL pro informace o vozidle. Pro aktivaci funkce kliknéte na zaskrtavaci policko a viozte URL
(napf. https://www.wabco-customercentre.com/catalog/docs/8417011800 en.pdf ).
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4.3.9 Provozni rezimy ECU
Normalni provozni rezim

Normalni rezZim nabizi plnou funk&nost systému iEBS. Pokud je systém iEBS napdjen pres ISO 7638 a soucasné
je u stojiciho pfipojného vozidla zapnuto zapalovani, systém se spusti v normalnim rezimu.

Rezim vypnuti

Systém iEBS prejde do reZimu vypnuti po vypnuti zapalovani. ReZim vypnuti je navrZzen tak, aby poskytl fidici
dostatek ¢asu na aktivaci pohotovostniho (stand-by) reZimu, pokud to poZaduje, jinak se systém iEBS vypne.

V rezimu vypnuti z4stava systém aktivni po pevné stanovenou dobu 30 sekund (tovarni nastaveni), coz fidici
poskytuje Gas na aktivaci pohotovostniho rezimu prostrednictvim uZivatelského rozhrani, jako je naptiklad
SmartBoard.

Pohotovostni rezim

Pohotovostni reZzim je volitelny reZim, ktery poskytuje elektrické napajeni subsystémim a funkcim GIO

b&hem stani pripojného vozidla. Pohotovostni rezim Ize aktivovat automaticky nebo na zakladé poZadavku.

V pohotovostnim reZimu mUiZe byt systém napdjen z externi baterie nebo muiZe byt napdjen z tazného vozidla
pres ISO 7638 i po vypnuti zapalovani.

1

1

1

Zapalovani zapnuto

Zapalovani vypnuto

Normalni rezim

Pohotovostni rezim

Rezim vypnuti ! —| S

Modulator vypnut t

..30s Pohotovostni ¢as ...30s VYP

Systém Ize nastavit do pohotovostniho reZimu poZzadavkem z uzivatelského rozhrani, jako je SmartBoard. Je na
odpovédnosti fidice, aby tuto funkci naleZité pouzival. Dobu aktivace a dobu trvani pohotovostniho reZimu lze
parametrizovat pomoci diagnostického software iEBS.

Aktivace pohotovostniho reZimu vypnutim zapalovani:

Tato moznost zajisti automaticky prechod systému iEBS do pohotovostniho reZimu vzdy, kdyZ se vypne
zapalovani v tazném vozidle. Po uplynuti doby pohotovostniho reZimu se systém prepne do rezimu vypnuti. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Po uplynuti nastavené doby pohotovostniho reZimu je nutné pro opétovnou aktivaci pohotovostniho rezimu
zapnout a vypnout zapalovani.

Aktivace pohotovostniho reZimu prostrednictvim uZivatelského rozhrani:

Tato volba umoZiuje uZivateli vybrat, zda se systém iEBS prepne do pohotovostniho reZimu prostfednictvim
uzivatelského rozhrani (napf. Smartboard). Po uplynuti nastavené doby pohotovostniho reZzimu se systém
prepne do rezimu vypnuti. Opétovna aktivace pohotovostniho reZimu je mozna béhem nasledujici kratké doby
(tovarni nastaveni 30 sekund), jinak se systém iEBS vypne. Pokud neni béhem reZimu vypnuti poZzadovan
pohotovostni reZim, systém se vypne.
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ReZim poruchy napajeni

ReZim poruchy napéjeni umoznuje omezenou funkénost systému iEBS a upfednostni brzdéni pred jinymi
funkcemi, jeZ nejsou kritické z hlediska bezpednosti.

Pokud se v dlsledku vadného napéjeciho kabelu nebo uvolnéného kontaktu béhem jizdy prerusi napajeni
systému iEBS (ISO 7638), systém prejde do rezimu poruchy napajeni.

Béhem rezimu poruchy napéjeni bude systém napajen prostrednictvim napéjeni pres brzdové svétlo (volitelna
instalace pres svételnou zasuvku ISO 12098), dokud nebude znovu obnoveno napajeni pres ISO 7638.

ZkuSebni rezim (pro valcovou stolici)

Funkce zkuSebniho rezimu deaktivuje funkci klidového stavu a funkci nouzového brzdéni pro tcely kontroly
vozidla. Tento rezim se pouziva napriklad béhem kontroly brzdové charakteristiky stojiciho vozidla na valcové
stolici pro zkouSeni brzd nebo pro méreni ¢asovani brzd.

V tomto zkuSebnim rezimu Ize zkontrolovat automatickou z&téZovou regulaci brzdné sily v zavislosti na
ovladacim tlaku (p, ) ve vztahu na aktualni zatiZzeni napravy, resp. aktualni tlak v méchu pérovani.

Simulace stavu naloZen: Pokud neni pfipojné vozidlo naloZeno, Ize stav ,nalozen” simulovat vypusténim
nosnych méchd a spusténim vozidla na dorazy (tlak v méchu < 0,15 bar). Nasledné systém aplikuje plny brzdny
tlak analogicky k bezpecénostni funkci ,Vozidlo na dorazech”.

Mechanické odpruzeni: V pripadé mechanického odpruzeni odpojte tdhlo od snimace vysky a natocte paku
snimace vysky do polohy, kterd odpovida nalozenému stavu.

Pro aktivaci zkuSebniho rezimu Zapalovani 0.5[s]<t<3[s] 0.5[s]<t<3[s]
3krat zapnéte a vypnéte zapalovani ZAPNUTO J
s intervalem zapnuti v rozmezi od VYP

0,5 do 3 sekund.

m @ 6)
Dlouhé bliknuti vystrazné kontrolky Zkusebni rezim
nasledované kratkym bliknutim aktivni
vystrazné kontrolky indikuje, ze
zkuSebni rezim je aktivni.
Sekvenci pro aktivaci zkusebniho - —
reZimu Ize nastavit pomocf Vystrazne svétlo £0s
diagnostického softwaru iEBS. pripojného ‘ H
vozidla

Diagnosticky software iEBS Ize pouzit k aktivaci zkuSebniho reZimu z karty Control > Roller Test Bench Mode.

Aktivace rezimu teRoller Test Bench trva 10 minut. Pro manuélni ukoncéeni tohoto rezimu kdykoliv Ize stisknout
tlacitko DEACTIVATE, které funkci okamzité ukondi. ReZim Ize navic vypnout bud resetaci ECU prostfednictvim
diagnostického softwaru nebo vypnutim zapalovani vozidla. Pokud navic vozidlo dosdhne rychlosti 3,5 km/h, reZim
vélcové zkuSebni lavice se automaticky deaktivuje.
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4.3.10 Napajeni SUBSYSTEMS a datova komunikace
Ugel
Zasuvka SUBSYSTEMS modulétoru iEBS zajiStuje datovou komunikaci s externimi jednotkami (subsystémy)

instalovanymi na pfipojném vozidle. Déle poskytuje také elektrické napajeni. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Pro komunikaci mezi zatizenimi SUBSYSTEMS a modulatorem iEBS se vyuZziva datova sbérnice CAN (Controller
Area Network).

El. napajeni pro externi zafizeni

Proudovy vystup v zadsuvce SUBSYSTEMS je definovan v Kapitola ,10.3 Specifikace modulatoru iEBS”, strana
218.

V pripadé, Ze se poZaduje soucasné pripojeni vice zafizeni na zasuvku SUBSYSTEMS, je mozné pouZit
rozboCovaci kabel (duplikator) pro subsystémy (894 600 161 2). Zapojeni kontakt( tohoto kabelu je uvedeno
v Kapitola ,10.6 Prehled kabel(”, strana 224

Pocet zdsuvek SUBSYSTEMS 1 2 2

Napajeni ze systému iEBS je k dispozici za nasledujicich podminek:
* Pripojné vozidlo je pfipojeno k taznému vozidlu, zapalovani v tazném vozidle je zapnuto

e Pfipojné vozidlo je pripojeno k taznému vozidlu a modulator iEBS je v pohotovostnim rezimu (v tomto
pripadé musi tazné vozidlo zachovat napéti na svorce 30 i po vypnuti zapalovani)

UPOZORNENI

Upozornujeme, ze pokud celkovy odbér proudu prekroc¢i povolené maximum, bude funkce deaktivovana.
Podrobnosti viz ¢ast ,Specifikace modulatoru iEBS” na strané 218

Zatizeni tfeti strany lze také napajet pres zasuvku GIO. Dalsi informace viz Kapitola ,5.16 MoZnost napajeni pres
GIO”, strana 183

Podporovana zatizeni CAN

Nasledujici zafizeni pouzivaji datovou komunikaci CAN:
* SmartBoard

e OptiTire
e Telematika (napt., TX-TRAILERPULSE, SCALAR EVO Pulse, SCALAR EVO Guard)
/\ POZOR

Béhem provozu vozidla neni dovoleno pfipojovat ukostrujici pfipojeni EBS pfipojného vozidla k podvozku vozidla
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Zakonceni CAN

Zapojeni datové sbérnice CAN se musi vzdy sklddat z vedeni s maximalné dvéma definovanymi konci.
Zakon&eni musi byt na kazdém konci provedeno zakoncovacim odporem. V pripadé pripojeni zarizeni
SUBSYSTEMS k moduldtoru iEBS, je jeden zakoncéovaci odpor umistén v pfipojeném zatizeni CAN a druhy
v modulatoru iEBS.

Pokud jsou k jedné zasuvce SUBSYSTEMS pfipojena dvé nebo vice zafizeni komunikujicich po datové sbérnici
CAN, systém iEBS vypne svij zakonCovaci odpor na zékladé konfigurace nastavené v parametrech.

Pokud jsou tfi nebo vice zafizeni, komunikujicich pres CAN pfipojena soucasné ke stejné zasuvce
SUBSYSTEMS, musi byt zakonceni CAN u prostfedniho zafizenfi (zafizeni pfipojené na nejkratSim vedeni)
vypnuto. Obvykle se to provede pomoci vhodného diagnostického softwaru. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Priklad:

Nasledujici priklad znazorfiiuje konfiguraci systému, kterd zahrnuje 3 zarizeni (Telematika, SmartBoard

a OptiTire) pfipojend k jedné zasuvce SUBSYSTEMS.

V této konfiguraci budou SCALAR EVO Pulse a SmartBoard zakon&ovat vedeni CAN, zatimco zakonéovaci
odpor v jednotce OptiTire bude deaktivovan. Deaktivace se provede pomoci diagnostického softwaru OptiTire.
Dalsi podrobnosti viz ¢ast ,OptiTire™" na strané 80 Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné

z téchto metod:

Zarizeni s vypnutym zakoncovacim odporem musi byt pripojeno kratkym vedenim Proto musi byt délka kabelu
pro OptiTire (C) co nejkratsi.

Délka kabelu pro jednotku SCALAR EVO Pulse (A) a SmartBoard (B) musi byt del8i neZ délka kabelu zvolena
pro jednotku OptiTire.

Externi zafizeni Ize aktivovat v zaloZzce Systém > Parametry > (6) Standardni funkce.
Zakonéeni CAN pro OptiTire

e QOtevrete diagnosticky software OptiTire a poté vyberte nabidku Systém > Parametrovani.

e Aktivujte ,Zobrazit expertni parametry” na zélozZce ,Konfigurace modulu”, ¢imz se aktivuje zalozka ,Expertni
parametry”.

eV zdloZce ,Expertni parametry” zaskrtnéte volbu ,Aktivovat zakon&eni CAN”
e Po provedeni vSech Uprav stisknéte ,Zapsat do ECU” (K uloZeni parametr( je nutny PIN kod.)
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4.3.11 Integrovana funkce OptiTire™
Pouziti
Integrovany OptiTire je systém monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS), ktery je soucasti urlitych variant

modulatort iEBS Standard a iEBS Premium.

Integrovany OptiTire Ize nastavit pro pfipojna vozidla aZz se 6 ndpravami. Pro pfipojna vozidla s vice nez
6 napravami nebo pro pripojna vozidla, ktera vyZaduiji rozsifeny dosah radiového pfijmu, mohou byt pridany

az 3 dalsi jednotky OptiTire jako doplrikového prijimace (Range Extender), aby se zlepSil vykon pfijmu signéalu
u sloZitych aplikaci.

Funkce

Stejné jako u externiho systému OptiTire je tlak v pneumatikdch méren jednotlivymi snimaci. Zmérené hodnoty
ziskané snimaci jsou opakované prenaseny do moduldtoru iEBS prostfednictvim radiového signalu.

PFipojeni komponentu

1A 960 733 000 0 | Modry snimac do popruhu (SMS) 1.6m -
1B 960 733 001 0 | Sedy snima¢ do popruhu (SMS) 2,3m 2,0m
1C Neni v nabidce | Zluty snima¢ do popruhu (SMS) - -
1D Neni v nabidce | Cerveny snimac¢ do popruhu (SMS) ) -
2 960 733 117 0 | Popruh pro velikost rafku 17.5" - -
2 960 733 119 0 | Popruh pro velikost rafku 19.5" - -
2 960 733 122 0 | Popruh pro velikost rafku 22.5" - -
2 960 733 124 0 | Popruh pro velikost rafku 24.5" - -
3 960 732 000 0 | Interni kolovy snimac (WIS) 2,3 m 2,0m
4A 960 732 100 0 | Sada ventilu pro ocelové rafky 17"-22,5"
4B 960 732 102 0 | Sada ventilu pro ocelové rafky 17"-22,5",
pridavna Cast s Ukosem 5°
4C 960 732 104 0 | Sada ventilu pro hlinikové rafky
4D 960 732 105 0 | Sada ventilu pro hlinikové rafky
4E 960 732 117 0 | Sada ventilu pro hlinikové rafky

Pomoci systému iEBS jako bréanou k ISO 7638 Ize vSechna data pneumatik podle UN/ECE-R13 predavat na
palubni desku fidice.

Kazda pneumatika pfipojného vozidla musi byt vybavena snimacem. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:
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1 480102 31.0 iEBS Standard Pouze varianty modulator( iEBS s aktivovanymi funkcemi. Dalsi
- - informace naleznete viz Kapitola ,5.1.5 Integrované funkce”,
1 48010241 .0 iEBS Premium strana 138.

Range extender

Doplfikovy prijimac (range extender) se pouziva, kdyZ komunikaéni vzdalenost mezi snimacem tlaku

v pneumatikach a hlavnim pfijimacem prekroci efektivni dosah radiového signalu. K tomu mze dojit v dlsledku
prekazek pod pripojnym vozidlem, interference s jinymi zatizenimi nebo prekonavani velkych vzdalenosti (napf.
vzdalenost mezi predni a zadni nadpravou u toénicového privésu).

Pokud aplikace pfipojného vozidla vyZaduje pouZiti doplfikového pfijimace, Ize toho dosdhnout instalaci
jednotky OptiTire podle niZe uvedenych krokl

e Povoleni parametrd: Aktivujte OptiTire a Range Extender v diagnostickém softwaru iEBS

e Ulozeni do ECU: Zapiste a ulozte konfiguraci do ECU iEBS.

* Pripojeni RE: Pripojte Range Extender a pockejte 5—10 sekund na automatické rozpoznani.

e Prifazeni snimacl: Prejdéte do Casti Systémy > Prifazeni snimacl OptiTire a priradte snimace pneumatik.
Prijaté informace budou predany pres sbérnici CAN do modulétoru iEBS, ktery provede kompletni zpracovani
dat a v pripadé problém s tlakem varuje Fidice.

1 480 102 31 . 0 | iEBS Standard

(pouze varianty
s aktivovanymi funkcemi)

1 480 102 41 .0 | iEBS Premium

(pouze varianty
s aktivovanymi funkcemi)

2 446 220 110 0 | Jednotka OptiTire
(doplrikovy pfijimac)
3 449928 ... 0 | Kabel HDSCS pro

jednotku OptiTire
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BéZné konfigurace integrovaného OptiTire u pripojnych vozidel

Naveés

2

4S/2M

iEBS Standard
iEBS Premium

Neni poZzadovéano

Pro jednoduché/Super-Single
pneumatiky: 4 snimace

Maximalné dva snimace

Naves

3

4S/2M

iEBS Standard
4S/2M + 4S/3M
iEBS Premium

Neni pozadovano

Pro jednoduché / super
single pneumatiky:
6 snimac

Maximalné dva snimace

Tocnicovy privés

1 predni, 1 zadni
4S/3M
iEBS Premium

1x OptiTire ECU jako
doplfikovy pfijimac

Pro jednoduché / Super-
Single pneumatiky:

4 snimace

Pro dvojmontéze: 8 snimacu

Maximalné dva snimace

Nastaveni parametrt

Funkci OptiTire Integrated je moZné nastavit v diagnostickém softwaru iEBS v menu Systém > Parametry > (6)

VSeobecné funkce > OptiTire integrovany. Parametry umoZnuji nastaveni:

Typ senzoru: WIS (instalovany na ventil), modry SMS, Sedy SMS nebo zluty SMS (SMS = Strap Mounted

Sensor; instalovany do popruhu)

* Konfigurace pneumatik: jednoduchd pneumatika, dvojmontaz nebo Super Single pneumatika

e Pocet rezervnich pneumatik: 1 rezervni pneumatika, 2 rezervni pneumatiky nebo zadnéa

e Pripojeni doplrikového prijimace (range extenderu): Tato volba urcuje, jestli modulator iEBS prijima
informace z jednotky OptiTire, kterd funguje jako doplrikovy prijimac. Lze pfipojit az 3 rozsifovace rozsahu.

e Limitni hodnota pro teplotni vystrahu: Pfi pouZiti internich snimac muZe byt pfi prekroceni definované
hodnoty teploty vydéna varovnd zpréva. Vychozi hodnota tohoto parametru je 100 °C (maximalni hodnota:
115 °C). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:
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Montazni navod

Orientace musi zajistit, aby strana PDM byla umisténa smérem k ose nejdale od modulatoru, aby bylo
dosazeno nejlepsiho komunikaéniho dosahu. Déle minimalizujte pritomnost kovovych desek ve vySce krytu
modulatoru, protoZe mohou rusit pfijem signalu.

Pro optimalni pokryti signdlem by mél byt modulator iEBS nainstalovan podle nasledujicich prikladi:

Poloha modulatoru mezi 2. a 3. napravou. Poloha moduldtoru mezi 1. a 2. napravou. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Po instalaci ovérte funkcénost systému pomoci jedné z téchto metod:

e Jizdni zkouska: Prejdéte do ¢asti Namérené hodnoty > OptiTire Internal > Dostupnost signélu, resetujte data
a poté jedte asi 1 hodinu rychlosti nad 20 km/h.

e Stacionarni zkouska: Provedte stacionarni zkousku pomoci diagnostického softwaru iEBS. DalSi informace
viz Cast ,Dostupnost signalu” na strané 130.

4.3.11.1Prehled funkci OptiTire

Integrovany systém OptiTire je mozné zkontrolovat v diagnostickém softwaru iEBS v menu Mérené hodnoty >
OptiTire integrovany

V tomto menu se zobrazuji vSechny relevantni informace pro uréeni stavu snimacu tlaku v pneumatikach.
Prehled

Zalozka Prehled zobrazuje konfiguraci pfipojného vozidla s ID jednotlivych snimacd a také aktudlni tlak v kazdé
pneumatice a

e Varovnd hlaseni

e Typ nainstalovanych snimacu

e Zda je pripojeny doplnikovy pfijimac (range extender)

V pripadé neocekavaného chovani snimacd se na daném snimaci/pneumatice zobrazi varovny symbol chyby
DTC, ktery zobrazuje poruchu. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Barva vystrazného symbolu predstavuje stav poruchy:

e Cervend pro aktualni varovani o chybé

e modra pro zavadu, kterd neni aktudlni

e Seda, pokud neni zjisténa Zadné zavada.

Pro kontrolu spravného pfifazeni senzor(i v pneumatikéch Ize provést zkousku prirazeni.

Sila signalu

Na této zaloZce menu se zjisStuje a zobrazuje sila signélu jednotlivych snimacd. Zobrazeni sily signalu mdze byt
od slabého signalu (jedna carka) po silny signal (tfi Carky). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Pokud se u nékterého snimace nezobrazuje zadna ¢arka (tzn. neni signal), otoCte prislusnym kolem tak, aby
snimac sméroval k modulatoru iEBS nebo jednotce OptiTire, kterd funguje jako doplikovy pfijimac. Pokud
stale neni pfijiman zadny signal, je vzdalenost k prijimaci prilis velkd a doporucéuje se zména jeho umisténi. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:
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Dostupnost signalu

Pro zjisténi dostupnosti prijimanych signéald ze snimacl v pneumatikach Ize provést zkousku dostupnosti
signélu. Tato zkouska se muZe provést u stojiciho vozidla (s malymi posuny vozidla) nebo za jizdy. Po instalaci
ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Za dobrou se povaZuje dostupnost signalu, pokud je pro kaZzdou polohu kola k dispozici vice nez 50 % zprav
prenasenych snimacem. V pripadé dostupnosti signélu nizsi nez 50 % je nutné s vysokou pravdépodobnosti
ocekavat vyskyt chybovych hladseni z divodu nepfijeti zprav ze snimace. Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Reset dat: UmoZnuje vynulovat vSechna uloZena data souvisejici s dostupnosti signalu

Stacionarni zkouska: Tento test umoznuje zkontrolovat prijem zprav snimace v rdmci jedné celé otacky kola.
Vysledkem testu je celkova dostupnost systému.

Stacionarni zkouska se obvykle provadi u pripojnych vozidel se slozitou konfiguraci naprav, a to nasledujicim
zplsobem:

e Umistéte vozidlo do volného prostoru, kde bude mozné pripojnym vozidlem pohybovat vpred minimalné na
vzdalenost odpovidajici obvodu instalovanych pneumatik.

* Méreni se provadi postupné ve 12 pozicich, proto se doporucuje vyznadit na povrch pneumatiky kridou
12 stejnych dild (napf. jako hodiny na ciferniku) nebo udélat na zemi 12 ¢ar, které budou predstavovat
obvod pneumatiky rozdéleny na 12 stejnych dild (napt. obvod pneumatiky o rozméru 385/65R22,5 je
priblizné 3 350 mm, coZ odpovida vzdalenosti mezi Cadrami priblizné 28 cm)

e Umistéte pripojné vozidlo do prvni méfici pozice a spustte zkousku prijmu. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

e Méfeni zprav v kazdé pozici trvd 3 minuty. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

e Jakmile je méteni prijmu signélu dokonceno, presurite vozidlo na dalsi pozici a spustte dalsi méreni. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

e Opakujte proces, dokud nebude dokonéeno méreni pro vSech 12 pozic. Po instalaci ovéite funk&nost
systému pomoci jedné z téchto metod:

e Po poslednim méreni se zobrazi celkovy vysledek a podrobnosti se zobrazi v protokolu. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Integrovany OptiTire — pFifazeni snimacu. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

Pfifazeni snimacu integrovaného systému OptiTire je mozné zkontrolovat v diagnostickém softwaru iEBS

v menu Systém > Pfifazeni snimacd OptiTire.

Ptifazeni zajistuje, Ze vSechna zadani, véetné ID snimacd, byla béhem konfigurace provedena spravné.

Snimace Ize priradit nasledujicimi zplsoby:

e \olné pfifazeni senzoru: Pouziva se k prirazeni konkrétnich snimacd. Obvykle se pouziva po vymeéné kola
nebo snimace

e Sekvencni pritazeni: Tato moZnost provede prirazeni vSech snimact nainstalovanych ve vozidle v urc¢eném
poradi. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Informace ze senzorl se pro systém obvykle zajistuji prostfednictvim stimulace senzor(. Pro stimulaci senzor(
doporucujeme pouzivat TPMS Manager (PN 300 200 001 0). Zvoleny senzor, u kterého se provede stimulace,
vysila diagnostickou zpravu a na pfislusnou zvolenou pozici se automaticky ulozi odpovidajici ID. Alternativné je
mozné zadat data senzor(l manualné
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4.312 Funkce TailGUARD™

Pouziti

TailGUARD je ultrazvukovy zadni monitorovaci systém, ktery Ize namontovat na vSechny typy ptipojnych vozidel
jako pomoc pfi couvani. Systém je k dispozici pro iEBS Premium a slouZi jako podpora fidice pri couvani.
TailGUARD detekuje predméty v oblastech mrtvého Uhlu za pfivésem, které fidi¢ nemUZe detekovat (napf. pfi
pristavovani k nakladaci rampé).

Systém musi chranit zadni ¢ast privésu a okoli pred poskozenim tim, Ze signalizuje prostfednictvim vizualniho
varovani (napriklad prostrednictvim sdilené vystrazné kontrolky nebo blikajicich bocnich obrysovych svétel),
akustickym varovanim (napfiklad pomoci bzucaku) a pouzitim brzd, pokud se v jizdni dréze za pfipojnym
vozidlem objevi prekazky.

Funkce

Funkce TailGUARD se aktivuje po zafazeni zpatecky. Cas couvani bude zaznamenan v zaznamniku udalostf
ODR. Po aktivaci systém upozorni fidiCe kratkym pipnutim z bzu¢aku nebo blikajici lampou a potvrdi, Ze je
aktivni. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Po aktivaci budou vizuadlni a akustické vystrahy indikovat pritomnost pfedmétu, ktery je v dosahu detekce
snimacul. Frekvence varovného signéalu se zvysi v zavislosti na blizkosti detekovaného objektu (dalsi informace
viz Cast ,Akustické a vizudlni informace pro fidice" na strané 135). Je-li povolena metoda indikace brzdového
impulzu, systém poskytuje vyrazné brzdové impulzy pro komunikaci svého provozniho stavu. Na vozidle, které
prekracuje rychlost 3 km/h, se spusti kratky brzdovy impulz znamy jako ,pohotovostni impulz”, ktery signalizuje,
Ze systém TailGUARD je aktivni a funkcéni. Kromeé toho se pfi rychlosti vozidla nad 9 km/h pribézné vyzatuje
,chybovy pulz”, ktery slouZi jako varovny signal. Tyto brzdové impulzy zlstavaji aktivni, dokud rychlost vozidla
neklesne pod 7 km/h nebo nepresdhne 12 km/h (coz zpUsobuje deaktivaci funkce TailGUARD).

Automatické brzdéni: Funkce TailGUARD umoziuje automaticky brzdit pfipojné vozidlo pri pohybu
nizkou rychlosti (napf. rychlost pfipojného vozidla pod 9 km/h) na zékladé parametrizované brzdné drahy
v diagnostickém softwaru. Po instalaci ovétte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pokud rychlost privésu béhem couvani zlstane pod 9 km/h, brzda se aktivuje pouze pro konecné zastaveni
vozidla pred detekovanym objektem (napf. naklddaci rampa). Privés se zabrzdi na 3 sekundy a poté se brzdy
uvolni. Jakmile TailGUARD zahdji automatické brzdéni, pres rozhrani ISO 7638 CAN bude taznému vozidlu
odeslan pozadavek na brzdové svétlo.

Rozpoznavani bezpecnosti: Systém obnovi brzdéni pouze tehdy, pokud se prekazka pohybuje vice nez 20 cm
za nastavenou brzdnou vzdalenost. Jakmile je funkce TailGUARD opét aktivni, systém informuje FidiCe dvojitym
pipnutim z bzudaku a/nebo blikanim lampy. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto
metod:

KdyZ se privés blizi k objektu (napf. nakladaci rampé) rychlosti vy88i nez 9 km/h, systém pouZije kratké brzdné
impulzy, aby upozornil fidi¢e na neptimé&renou rychlost, a tim nafidil sniZit rychlost pod 9 km/h. Pokud bude
vystrazné brzdéni ignorovano a rychlost se bude dale zvySovat, funkce se vypne pfi rychlosti vy88i nez 12 km/h.
Tichy rezim: Pokud je pfipojen bzucak, Ize jej docasné deaktivovat zafazenim zpétného chodu dvakrat do

3 sekund, napr. pfi dodavkach v obytnych oblastech. Béhem couvani bude iEBS nepretrzité odesilat stav zadni
detekce pres EBS22 (ISO 11992-2 pres rozhrani ISO 7638 CAN).

Skute¢né vzdalenost TailGUARDu rovnéz signalizovana bocnimi obrysovymi svétly.

Tichy rezim Ize parametrovat pomoci diagnostického softwaru v karté Systém > Parametry > (7) Dalsi funkce >
Reversing buzzer

/\ POZOR

Zaftizeni ,systém sledovani zadniho prostoru” nezbavuje fidi¢e povinnosti zajistit, aby se za vozidlem pfi
couvani nezdrzovaly zadné osoby.
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PFipojeni komponent

(9

ISO 12098 pin8 pin2
Pozice | Cislo dilu Popis Potfebny kabel Poznamka
1 480102 ... 0 | Modulator iEBS K dispozici ve verzi iEBS Premium Dalsi
informace naleznete viz Kapitola ,5.1.5
Integrované funkce”, strana 138.
2 449839 ... 0 | Kabel snimace Spojeni s kabelem Pfipojuje se k pfipojce SUBSYSTEMS
TailGUARD 894 600 024 0 a pouziva komunikaci LIN BUS
449 747 060 0
3 446 122 450 0 | Ultrazvukovy USS se dodéava s délkou kabelu 2,56 m.
snimac¢ 10° Pomoci diagnostického softwaru Ize
nakonfigurovat a upravit az 6 snimacu.
4 894 600 024 0 | Rozbocovaci kabel | Spojeni s kabelem Pocet rozbocovacich kabel(l zavisi na typu
pro TailGUARD 449839... 0 pouZité konfigurace funkce TailGUARD
449 747 060 0
5 449 747 060 0 | ProdluZovaci kabel | Spojeni s kabelem Pocet prodluzovacich kabell bude zaviset
pro TailGUARD 894 600 024 0 na vzdalenosti mezi modulatorem a mistem
449 747 060 0 instalace snimacu
6; 7 446 105 6523 2 | Zelena kontrolka 449940 ... 0 Volitelny
8,9 894 450 000 O Bzucak 449408 ... 0 Volitelny
10 449838 ... 0 | IN/OUT (kabel Volitelny. Pouziva se pro reverzni detekéni
s otevienym funkci spusténou z ISO 12098
koncem)
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Zpétna detekce prevodovky

Reverzni aktivace Systém Cte stav * Prejdéte na TAB (8) Prepinace > Reversing Detection.

svetla obraceného svételného s Kjiknéte na Pridat prepinac [+] a vyberte S11 - na plus.
navpetl z~ISO~ 12098, aby Priradit prepina¢ S11 pro zpétnou detekci jakémukoli
urcil aktivaci.

dostupnému analogovému vstupu (napr. port IN/OUT - pin 2
nebo GIO 6 - pin 3).

EBS12 Aktivace Systém mUze pro aktivaci |* Prejdéte na TAB (6) Common Function > Truck-Trailer

CAN Message pouZzit zpétné prevodové Interface.

informace z EBS12 CAN e Povolit ,EBS12 ¢&teni stavu obraceného prevodovky”
zpravy kamionu.

K aktivaci funkce e Prejdéte na TAB (8) switche.
Rucni aktivace TailGUARD lze pouzit » Klepnéte na tladitko Pfidat prepinad [+] a vyberte S1 — do
prepinace manualni prepinac. zems.

e Prifadit Switch S1 pro Fizeni napravy do portu GIO (pin
analog & ground).

Pro aktivaci funkce TailGUARD je nutné zvolit alespon jednu z nasledujicich metod zpétné detekce prevodovky:
Deaktivace systému TailGUARD

Systém se vypne pfi spinéni nasledujicich podminek:

* Neocekavany stav napéti (napt. podpéti nebo prepéti)

*  Modulator iEBS je napéjen pres brzdové svétlo

e Ultrazvukové snimace jsou znedisténé nebo jsou zakryté. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Montaz

UPOZORNENI

Funkce TailGUARD™ je moZna pouze se zapojenym pfipojenim ISO 7638. Napdéjeni brzdovych svétel neni
dostatecné,

Nebezpedi nehody: Funkce TailGUARD™ neni k dispozici kvili nespravné instalaci ultrazvukovych snimacu

Pokud jsou ultrazvukové snimace nainstalovany nespravné, nemusi byt detekovany predmeéty, takze nelze zarudit
spravnou funkci systému.

— Nainstalujte ultrazvukové snimace podle schémat.

/\ POZOR

Poskozeni ultrazvukovych senzort

Senzory se nesmi pouzivat jako pomUcka pro lezeni, mohlo by dojit k poSkozeni ultrazvukovych snimacu.
— 'V pripadé potfeby namontujte snimace do robustniho ochranného krytu.
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systému.

e MontdZni plocha ultrazvukového snimace
musi byt rovnd a musi vycnivat alespont 2 mm
na vSech 4 stranach. Nemontujte snimac do
U-profilu, protoZe by to mohlo zpUsobit poruchu

e Snimaci jednotka nesmi byt vystavena pfimému
tlakovému cisténi. Chrarite drendzni otvory
(oznacené jako ,D" a zvyraznéné zelené)
umisténé na zadni strané snimace proti vnikani
vody z pfimého tlakového ¢isténi.

privésu.

e Ultrazvukové snimace musi byt instalovany
vodorovné a ve vySce minimalné 60 cm.

* \enkovni snimace namontujte snimaci
jednotkou smérem dovnitr.

e Stredni snimac namontujte mirné mimo stred
privésu se snimaci jednotkou smérem ke stredu.
Paprsek snimace tak nejlépe pokryje stred

e Dalsi podrobnosti o instalaci naleznete v nacértku
ultrazvukového snimace (446 122 450 0)

D ]

Maximum 0.35 m

i

06..1.6m

1m[£0.2m]

m [+0.4 m]

Konfigurace TailGUARD

Typické logistické
prostredi

Velké nakladaci
rampy se stejnym
tvarem nebo rovnymi
sténami; Zzadné

Nakladaci doky

a velké predméty
(napt. vozidla nebo
predmeéty, které fidic¢

Oblasti s omezenou
vySkou: napf. sklady,
nakladaci brany,
stromy a stresni

Oblasti s malymi a/
nebo pohyblivymi
predmeéty:

napr. nakladani

(bo&ni pohled)

predméty ani osoby | nezna). konstrukce. vysokozdviznym
za privésem. vozikem, znaceni ulic,
obchody, obytné
oblasti.
Testovano podle ISO
12155,
Pocet ultrazvukovych X2 x3 [ xb X6
snimac ||
(Cervena tecka = — | Ml - P
snimac)
Horni pohled r]a Omezeno e
prostor pokryty - e )
snimaci. ) - . L
1 a 2 signalizuji EmE - Q Kompletni zadni ¢4st vozidla pokryta snimaci..
predmét za
pripojnym vozidlem.
Prostor.pokryt{/ P
snimadci. _ . -
000 =9 | "000 =W | ‘000 =W | 000 ™
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Citlivost snimac Jsou detekovany Velké pohybujici Objekty na Urovni Malé pohybujici
a zobrazeny pouze se objekty jsou zemé a stfechy se objekty jsou
objekty pfimo za detekovany nezavisle | jsou detekovany detekovany nezavisle
snimacdi. Objekty na sobé a zobrazeny. | a zobrazeny nezavisle | na sobé a zobrazeny.
umisténé mezi na sobg.

levym a pravym
snimacem nemusi
byt detekovany.

Podrobnosti montaze

Akustické a vizualni informace pro fidice

Ke zménam frekvenci kontrolky a bzu¢dku dochéazi ve vzdalenostech 3 m, 1,8 m a 0,7 m. Z bezpecnostnich
ddvodd jsou vyZzadovéana dvé vystrazna zafizeni, protoZe neni povoleno pouZivat jako vystrazné zafizeni pouze
bzucak.

Systém aktivovan (zafazena zpatecka) | 0,5 sekundy | 0,5 sekundy 0,5 sekundy 0,5 sekundy
5 >3m VYP 1 Hz Zluta blikajici: 1 Hz Zelena ZAP
% 3mazl,bm 2 Hz 2 Hz Zluté blikajici: 2 Hz Zelena ZAP
© .
2 1,6 maz 0,75 m 4 Hz 4 Hz Cervend blikajici: 4 Hz | £©1end @ magenta
S ZAP
V4 v
= < 0,5 m — automatické brzdéni 6 Hz 6 Hz Cervena blikajici: 6 Hz Magenta ZAP
o 4
S Automatické brzdéni spusténo 1sON 6 Hz Cerveny ON Magenta ZAP
\(D . s ’ v P . s ’ e
8| Reaktivace v pfipadé automatického , . S 2>,< olikani (C,evrvena le blikani (purpurova
> brzdan 2% pipnuti 2x blikajici nasledovana Zlutou nasledované zelenou

rzaent barvou) barvou)
.. , Zap. po

s Test komponent pfi zapnuti Zap. po dobu Zap. po dobu Zap. po dobu
E zapalovani dobu 0,5 sekundy 0,5 sekundy 0,5 sekundy
£ P 0,5 sekundy | ' ' '
o0}
; Chybové hlaseni, pok{ud systém neni VYP VYP VYP VYP
> aktivni
S| Chybové hisgeni, pokud systém |
< ybove hiaseni, pokud system je VYP VYP Sviti 7luté a Gervend VYP
Iy aktivni
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4.3.13 Zvukova signalizace couvani

Pouziti

Bzudak pfi couvani je integrovana funkce dostupna s modulatorem iEBS Premium pro zvySeni bezped&nosti pfi
couvani na vSech typech pfipojnych vozidel.

Funkce

Funkce couvaciho bzucaku vyuZiva couvaci signal tazného vozidla k aktivaci sdileného bzucaku, ktery upozorni,
Ze probiha couvaci manévr.

Dalsi informace tykajici se sdileného bzucéaku naleznete v Kapitola ,5.20 Sdileny bzucdak”, strana 189
Couvaci bzuc¢ak umoznuje tfi provozni rezimy:

e Aktivace bzuc¢aku vozidla s pevnou frekvenci pulz(, pokud je zafazena zpatecka

e Aktivace bzuc¢aku vozidla s frekvenci pulzl podle detekované vzdalenosti funkce Tail GUARD

e Kombinace obou vySe uvedenych rezim(

Podminky aktivace/deaktivace bzuéaku

Couvaci bzucak Ize aktivovat nebo deaktivovat (ztlumit) podle nésledujicich podminek:

* Prepinac nebo tlacitko: Tato moZznost umoZriuje spustit funkci zpétného bzucaku podle stavu spinace nebo
tlacitka.

* Dvojité zafazeni zpatecky: Pokud bude zpateCka zatazena dvakrat béhem 3 sekund, funkce zpétného
bzucaku bude deaktivovana.

e Zafazeni zpatecCky pfi seSlapnutém brzdovém pedalu: Tato moZnost deaktivuje funkci couvaciho bzucéku,
pokud je brzdovy pedal tazného vozidla pridrZzen pfi zatazeni zpatecky

» Casovy slot: Tato moZnost umoZfiuje uréit asové obdobi, kdy ma byt funkce deaktivovana. Toto nastaveni
muze byt uziteCné pro vozidla provozovana v noci v obytnych oblastech.

Kromé toho Ize funkci bzu¢dku pfi couvani aktivovat nebo deaktivovat pomoci systému SmartBoard nebo
pomoci diagnostického softwaru.

Nezavisly bzucak pri couvani: Tato moznost umoZzniuje aktivovat bzucak pri couvani pouhym zafazenim
zpatecky, i kdyZ neni k dispozici zddna funkce TailGUARD, nebo kdyZ TailGUARD nepoZaduje aktivaci bzucaku
(napf. proto, Ze dosud nebyla detekovana zadnd prekazka). Pokud je parametr nezavislého couvaciho bzucaku
deaktivovan (ve vychozim nastaveni) a funkce TailGUARD je aktivni, couvaci bzucak se aktivuje pouze pfi
detekci prekazky.

Funkci couvaciho bzucaku Ize konfigurovat prostfednictvim diagnostického softwaru na zaloZce Systém > Parametry >
(7) Dalsi funkce > Couvaci bzuc¢ak
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5 Funkce GIO

5.1 Uvod do GIO

Rozhrani GIO modulatoru iEBS miZe poskytovat dalsi funkce pro ovlddani riznych zarizeni / funkci ptipojného
vozidla nad rdmec funkci brzdéni.

Priklady funkci: ovladani vzduchového odpruzeni (RtR), ovladani zvedaci napravy, ovliadani zdmku adhezné
natadCenych naprav, funkce pro pohyblivou podlahu. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné

z téchto metod:

Dalsi funkce Ize definovat podle individuélnich specifickych pozadavk( a jsou volné konfigurovatelné. DileZité
funkce GIO jsou popsany v nasledujicich kapitolach.

51.1 Funkéni omezeni

Pocet funkci je omezen poétem dostupnych zasuvek GIO, to se lisi podle varianty modulatoru iEBS.

Predpokladem pro GIO funkce je, aby pfipojena komponenta méla k dispozici dostateéné napéti a nevykazovala
Zadnou chybu. V pripadé poklesu napéti maiji prioritu funkce brzdové soustavy, co? je zajisténo odpojenim GIO
funkei.

Pro zachovani vicenapétové funkénosti (multi-voltage) musi vSechny pripojené komponenty pracovat s provoznim
napétim 12 V. Zaijisti se tak spravna funkénost, kdyzZ se pouZije tazné vozidlo s napétim 12 V v siti. V pripadé
taZnych vozidel s napétim 24 V prevede koncovy stuperi GIO napéti pro pripojené komponenty na 12 V.
Maximalni proud pro kaZzdy jednotlivy spinaci vystup GIO je uveden v Kapitola ,10.3 Specifikace modulétoru iEBS”,
strana 218

5.1.2 Popis funkce zasuvek GIO

Zasuvky GIO maji maximalné 4 kontakty (piny) pro pfipojeni komponent. VSechny zasuvky GIO disponu;ji
minimalné jednim koncovym stupném (pin 1) a jednim ukostrujicim kontaktem (pin 2 = kostra). Zbyvajici piny
(pin 3 a pin 4) jsou obsazeny r{izné, proto nemohou byt vSechny funkce vZdy pfipojeny na vSechny zasuvky.
Koncovy stupen GIO: Koncovy stupen (vystup) GIO Ize pouZit pro spinani elektrickych komponentd (napf.
elektromagnetické ventily, svétla). VétSina spinanych vystupt GIO Ize také pouzit jako vstupy. Timto zplsobem
Ize zjistit, zda ma spinac otevreny nebo uzavieny obvod. Vystup GIO je chranén proti zkratu.

Analogovy vstup GIO: Analogovy vstup GIO Ize pouzit ke Cteni analogovych signall (napf. z tlakového snimace,
kde hodnota napéti predstavuje tlak) nebo k detekci stavu tladitek a spinacu.

GIO s pulzné Sitkovou modulaci (PWM): Vstup GIO-PWM umoznuje pripojeni vyskovych snimacl ECAS.

Jen zasuvky GIO 1 (vSechny varianty kromé iEBS Basic Air) a GIO 9 (jen iEBS Premium) umoznuji pripojeni
zafizeni s pulzné Sitkovou modulaci (PWM).

Dalsi informace naleznete v kapitole v Kapitola ,10.56 Osazeni pinl zadsuvek modulatoru iEBS”, strana 221.

5.1.3 Nastaveni parametri

Pres menu ,Systém > Parametry” v diagnostickém softwaru iEBS Ize kazdé zasuvce GIO priradit individualni
nastaveni parametrd a funkci. Vystupy je mozné monitorovat pro zajisténi spravné funkce systému, napr.
detekovat preruseni kabelu a upozornit na to vystrahou. Nastavenim parametr( se definuje vhodna metoda
sledovani podle typu pripojeného komponentu.

Systém iEBS je urcen pro ovladani rliznych typd komponentl (viz ¢ast ,Komponenty systému iEBS” na strané
46). Vychozi nastaveni pro tyto ovladaci funkce je jiZ pfipraveno v ramci diagnostického softwaru iEBS.
Zahrnuje to také navrh zasuvky GIO, kterda mlze byt pouZita pro pfipojeni potfebnych komponentd.

Kromé toho Ize libovolné konfigurovat rlizné dalsi funkce pro specificka zafizeni, napf. funkci pohyblivé podlahy.
Pritom mohou byt definovany také zavislosti na urcitych stavech pripojného vozidla.

Funkce GIO Ize konfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce:

e Systém > Parametry > (6) Standardni funkce

e Systém > Parametry > (7) Doplnkové funkce

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 137



Funkce GIO

5.1.4 Detekce chyb

Pro bezpecny provoz definovanych funkci a jejich pfipojenych zafizeni se doporucuje nastavit monitorovani
chyb. Komponentu, kterd je pripojena k zasuvce GIO, Ize nakonfigurovat podle typu jeji zatéze (napr.
elektromagnet, relé, zarovka nebo fidici jednotka (ECU)). Doporucené nastaveni pro detekci chyb je nasledujici:

Elektromagneticky ventil Elektromagnet/relé |12 V nebo 24V ZAP
Elektrické relé (typy s nizkym odporem) | Elektromagnet/relé |12V nebo 24V VYP
Svétlo se zarovkou Zérovka 12 V nebo 24V ZAP
LED svétla LED/ECU Pouze vicenapétovy rezim Neni mozné
Ridici jednotky LED/ECU Pouze vicenapétovy rezim Neni mozné

5.1.56 Integrované funkce
Integrované funkce se tykaji funkci, které jsou snadno dostupné pro pouZziti v nékterych variantach iEBS.

Integrovany OptiTire - - v v
Imobilizér - - v v
TailGUARD - - - v

Dalsi podrobnosti viz Kapitola ,10.1 Varianty systému iEBS”, strana 217
5.1.6 Logika pripojeni GIO
Vychozi prirazeni zasuvek GIO

Nasledujici tabulka doporuceni uvadi prehled ventilt a souvisejici kompatibilitu s jednotlivymi zasuvkami GIO.

GIO 1 Snimac vysky nebo ventil s RtR v (snimad vysky) v'(ventil s RtR) v v
GIO 2 LACV (ventil zvedaci napravy) v v v v
GIO 3 Doplrikova funkce GIO v
GIO 4 Doplrikova funkce GIO v
GIO 5 Doplrikova funkce GIO v
GIO 6 LACV-IC nebo spinac (jen spinac) v v
GIO 7 ECAS nebo eTASC v v
GlO 8 Reléovy ventil EBS (3. moduléator) v
GIO 9 Tlakovy snimac v
GIO 10 Doplrikova funkce GIO v
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PFipojné vozidla s pokrocilymi funkcemi

Nasledujici tabulka poskytuje prehled béZnych ventild a vhodnych zasuvek GIO pro jejich pfipojeni. Vychozi
prirazeni zasuvek GIO neni v tomto pfipadé dodrzeno.

Pfitazeni komponent se provadi nasledovné:

Cislo skupiny komponent predstavuje prioritu zvolenych zafizeni. Viybér zasuvek GIO se musi provést podle
¢isla skupiny komponent( od 1 do 10. Dva sloupce na pravé strané tabulky popisuji moznost pripojeni druhého
zarizeni ke stejné zasuvce GIO rozbocovacu (tzv. duplikator( zasuvek). Rozbocovac zapojeny do zasuvky GIO
umoznuje zapojeni vice zafizeni soucasné do jedné zasuvky.

Popis obsazeni kontaktl (pind) naleznete v Kapitola ,10.6 Prehled kabel(”, strana 224

1 3. modulator (konvenéni) 449 414 ...0 |GIO 8 - -
+ tlakovy snimac (skupina ¢. 6)
2 ECAS 449509 ...0 |GIO3 894 600 131 2 9
eTASC 449403..0 |GlIO7 894 600 131 2 9/10
3 Snimac vysky 449829 ...0 | GIO 1 (nebo9) 894 600 131 2 9
4 Dvoubodovy ventil ECAS 449508 ...0 |GIO7 - -
5 Bezdotykovy spinac 449 827 ...0 | GIO 3 (nebo 6) 894 600 121 2 9/10
6 Tlakovy snimac 449826 ...0 |GIO6 894 600 121 2 9/10
GIO 1 (nebo 4/9) - -
7 LACV-IC 449 509 ... 0 | GIO 3 (nebo 4/6) 894 600 131 2 9
GIO 7 894 600 121 2 9/10
8 Opotiebeni brzdového 449836 ...0 | GIO 1 (nebo 6) 894 600 131 2 9
oblozeni GIO 6 (nebo 7) 894 600 121 2 10
GIO 2 (nebo 5/10) - -
9 Spinac nebo tlacitka 449 408 ... 0 | GIO 1 (nebo 4/6/9) 894 600 131 2 9
GIO 4 (nebo 6) 894 600 121 2 9/10
GIO 2 (nebo 5/10) - -
10 Elektromagnetické ventily (RtR, | 449 408 ... 0 | GIO 1 (nebo 3/4/6/9) | 894 600 131 2 9
LACV) nebo kontrolky GIO 3 (nebo 4/6/7) | 894 600 121 2 9/10
GIO 2 (nebo 5/10) - -
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5.2 Ovladani zvedaci napravy

Nebezpedi zranéni koncetin sevienim pfi spousténi zvedaci napravy.

Funkce zvedaci napravy se obvykle fidi zménou stavu zatiZzeni. V ojedinélych pripadech mize zména vysky

podvozku ovlivnit také stav zvedaci napravy. Nahlé spusténi zvedaci ndpravy mdze ohrozit osoby v bezprostfedni

blizkosti. To plati zejména pro osoby, které jsou pod pfipojnym vozidlem, a to napriklad pfi provadéni oprav.

— Aby se zabranilo nehoddm, musi vyrobci pfipojnych vozidel ve svém navodu k obsluze upozornit na nebezpedi,
které predstavuje mechanizmus automatického ovladani zvedaci ndpravy. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

—  Pred provadénim jakékoli opravy na pripojném vozidle se musi zvedaci ndpravy spustit a vypnout zapalovani.

Ugel

Zvedaci napravy a vlecené (odlehcovaci) napravy jsou konstruovany tak, aby se vyrazné snizily provozni nakladly,
kdyZ je ndprava zvednutd, resp. odlehéena. V zavislosti na aplikaci a pouZiti pripojného vozidla v provozu to
mZe prispét k Uspofe paliva, snizeni emisi CO, a také k snizeni opotfebeni pneumatik. Po instalaci ovéfte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Zvedaci napravy jsou obvykle ovladany v zavislosti na zatiZzeni pfipojného vozidla (u naloZeného pripojného
vozidla zUstava zvedaci ndprava na zemi, zatimco u prazdného vozidla se naprava zvedne, pokud je to mozné).
Posledni naprava pfipojného vozidla mizZe byt v provedeni zvedaci ndpravy, aby se tak zmensil polomér otaceni
celé soupravy.

Zvlastni verzi zvedacich néprav jsou odlehcovaci (vlecené) napravy. Odlehcovaci ndpravy zUstavaji stale na zemi,
je vSak mozné sniZit jejich zatiZzeni. Ucelem téchto naprav je zlepsSit manévrovatelnost pripojného vozidla.

Funkce

Pro ovladani zvedaci ndpravy méri modulator iEBS tlak vzduchu v nosném méchu a z toho urcuje stav zatizeni
naprav. V zavislosti na parametrizovanych podminkdch modulator iEBS zvedne nebo spusti zvedaci napravu,
resp. napravy. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Zvedaci napravy Ize nakonfigurovat jako jednookruhové nebo dvouokruhové typy:

e Jednookruhové provedeni: Oba nosné méchy zvedaci napravy jsou navzadjem propojeny. ProtoZe napravy
béZnych pfipojnych vozidel jsou dostatecné tuhé, je toto fesSeni previadajici.
Typicky typ ventilu pouzivany pro tuto konfiguraci je LACV (s vratnou pruzinou). Tento ventil zvedaci napravy
zajisti jen zvednuti nebo spusténi zvedaci napravy bez moznosti mezipoloh. Pokud se napéti pro ventil
zvedaci napravy typu LACV vypne, zvedaci ndprava se spusti na zem.
Jednookruhové provedeni se doporucuje pro standardni pfipojna vozidla s podporou automatického
ovladani zvedacich naprav nebo s funkci pomoc pfi rozjezdu.

*  Dvouokruhové provedeni: Nosné méchy zvedacich naprav jsou zapojeny stranové oddélené.
Typicky typ ventilu pouZivany pro tuto konfiguraci je LACV-IC (impulzné Ffizeny). Ventil méa dva
elektromagnety, které zajistuji pneumatické nastaveni ventilu. KdyZ se elektrické napéjeni pro
elektromagnety vypne, udrZuje ventil posledni aktivovanou polohu, ¢imz ¢aste¢né odlehci zvedaci napravu.
Reakce ventilu LACV-IC je pfi zvedani nebo spousténi zvedaci napravy rychlejsi nez u ventilu LACV, proto je
dvouokruhové konfigurace doporucené zapojeni pro skldpéci vozidla, kterd vyZaduji rychlou reakci na zmény
stavu zatizeni.Ventil LACV-IC se doporucuje také pro konfigurace s odlehdovanou népravou.

Omezeni

Funkce ovladani zvedaci napravy se deaktivuje, pokud modulator iEBS neni napdjen pres ISO 7638.
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PFipojeni podporovanych zafizeni

1 480102... 0 Modulator iEBS Modulator iEBS kompatibilni s funkci
ovladani zvedaci napravy
2 463 084 060 0 Ventil zvedaci ndpravy [449408 ... 0 VSechny varianty: jednookruhové
(LACV) provedeni, s vratnou pruzinou
463 084 061 0
3 449408 ... 0 Kabel pro LACV Dostupné délky kabelt: Kapitola ,10.6
Prehled kabell”, strana 224
4 463 084 103 0 Ovladaci ventil zvedaci |449509 ... 0 Dvouokruhové provedeni kompatibilni se
napravy — fizeny systémem iEBS Standard a Premium.
463 084 104 0 impulzem (LACV-IC)
5 449509... 0 Kabel pro LACV-IC Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6

Prehled kabell”, strana 224

Nastaveni parametrt
Funkci pro ovladani zvedaci napravy Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry >
(3) Ovladani zvedaci napravy.

Dalsi informace tykajici se definovani spinacl pro funkce zvedaci ndpravy naleznete v Kapitola ,5.7 Nastaveni
spinacl”, strana 157.
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5.2.1 Automaticky rezim
Funkce

Automaticky reZim je standardni reZim pro zvedaci napravy. V zavislosti na nastaveni parametr( Ize automaticky
rezim manualné deaktivovat pomoci prikazi nuceného spousténi nebo prikazd vypnuti zvedaci napravy. Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Automaticky rezim Ize navic prerusit dalSimi funkcemi, jako jsou napriklad pomoc pfi rozjezdu (Traction Help),
OptiTurn atd.

Automaticky reZim Ize nakonfigurovat pomoci diagnostiky systému. Mezni hodnoty tlaku a rychlosti pro ovladani
zvedani a spousténi jsou preddefinovany v konfiguraci systémové diagnostiky.

Celkové zatizeni naprav se vypocita na zakladé méreného tlaku v méchu pérovani a po¢tu naprav na zemi. Tyto
hodnoty jsou uloZeny v zdznamniku provoznich dat ODR a také predavany na CAN 5V a CAN 24 V.

Pokud zvedaci ndpravy nejsou ovladany systémem iEBS, ale napf. manuainé, doporucuje se monitorovat stav
téchto zvedacich naprav, aby bylo mozné vyhodnocovat celkové zatizeni naprav.

Nastaveni parametrt

Diagnosticky software iEBS umoZriuje nastaveni nasledujicich parametrd:

e Tlak: nastaveni mezni hodnoty pro ovladani zvedaci napravy.Vychozi parametry pro tfindpravovy naves:
zvednuti napravy pfi tlaku niz§im nez 3 bar / spusténi napravy pfi tlaku vySsim nez 5 bar
Poznamka: Pro zabranéni oscilace zvedaci napravy (opakované zvedani a spousténi) vyZaduje systém rozdil
mezi spinacimi tlaky vétsi nez 0,3 bar.

* Rychlost: Zadani rychlosti na zacatku jizdy, pri kterém se urcéuje, zda Ize provést automatické zvednuti
zvedaci napravy.
Vychozi parametry pro tfindpravovy navés: zvednuti zvedaci napravy pfi rychlosti 0 km/h (pfipojné vozidlo
stoji).

/\ POZOR

Spousténi zvedaci napravy za jizdy
Spusténi zvedaci napravy za jizdy neni zamyslenou situaci, s vyjimkou urgitych definovanych funkci systému, ale
muze byt nutné, kdyz se néklad uvnitf pripojného vozidla pohybuje.

V pfipadé premisténi nakladu, které zpUsobi pretizeni o 20 % (stav po dobu delsi nez 5 sekund) pfi jizdé rychlosti
nad 30 km/h, se aktivuje spusténi zvedaci ndpravy. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:
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Manualni prikaz a reakce zvedaci napravy

Automaticky rezim Ize prerusit nasledujicimi zpUsoby:

* Manualni pfikaz od Fidi¢e: Systém uprednostni novy manuélni poZadavek a deaktivuje aktudlni aktivni rezim.

e Jiny parametrizovany rezim s vysSsi prioritou: Podle niZze uvedené tabulky bude funkce s nejvyssi prioritou
realizovana, kdyz jsou splnény podminky pro jeji aktivaci.

Manuéini pozadavek fidice

Ptikaz fidice

Sezdnni pomoc pfi rozjezdu v terénu

Prikaz systému

Pomoc pfi rozjezdu v terénu

Prikaz systému

OptiTurn béhem couvani

Ptikaz systému

Pomoc pfi rozjezdu béhem couvani

Pfikaz systému

Sezdnni pomoc pri rozjezdu

Pfikaz systému

Pomoc pfi rozjezdu (omezeni rychlosti ~30 km/h)

Pfikaz systému

OptiTurn

Pfikaz systému

Sezonni optimalni trakce

Pfikaz systému

Optimalni trakce

Pfikaz systému

OptilLoad

Pfikaz systému

Automaticky rezim

Pfikaz systému

Vysoka

A

Nizka

Variabilni Varianty Air
>30 % Varianty Air
>30 % Varianty Air
30 % Varianty Air
30 % Varianty Air
30 % Varianty Air

30 % Varianty Air
30 % Od varianty Premium
0 % Od varianty Premium
0 % Od varianty Premium
0 % Od varianty Premium
0 % Varianty Air

5.2.2 Vypnuti zvedaci napravy

Pouziti

UcCelem vypnuti zvedaci napravy je deaktivace a spusténi prislusnych zvedacich naprav manualnim prikazem
fidice. Deaktivovana zvedaci ndprava (napravy) nevykonavé zadné funkce zvedaci napravy, které ji byly

prirazeny.

Vypnuti zvedaci napravy je doporuc¢eno pro zabranéni ndhlému spusténi zvedaci napravy (tj. napriklad pfi
opravéach pripojného vozidla nebo v pripadech, kdy se ma urcitd naprava vyloudit z funkce zvedacich néprav).

Aktivace vypnuti zvedaci napravy

Pro deaktivaci zvedaci napravy je nutné mit zatizeni, které ji vypne. K vypnuti zvedaci napravy Ize pouZit spinac

nebo SmartBoard.

Pomoci dvou samostatnych spinact nebo pomoci SmartBoardu™ Ize trvale jednotlivé vypnout aZ dvé

samostatné ovlddané zvedaci ndpravy.

V pripadé, Ze je ptipojné vozidlo vybaveno vice nez jednou zvedaci ndpravou, pouze deaktivovana zvedaci
naprava nevykonava zadné funkce zvedaci ndpravy, které ji byly prifrazeny. Toto nema vliv na funkce ostatnich

dostupnych zvedacich naprav instalovanych na pfipojném vozidle.

Nastaveni parametrt

Funkci pro vypnuti zvedaci ndpravy Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS v zloZzce Systém > Parametry >
(3) Ovladani zvedaci napravy > Vypnuti zvedaci napravy pres GIO.

Spinac urceny pro vypnuti zvedaci ndpravy Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém

> Parametry > (8) Spinace.

Vice informaci o definici parametr( spinact naleznete v Kapitola ,5.7 Nastaveni spinacd”, strana 157.
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5.2.3 Nucené spusténi zvedaci napravy

Pouziti

Tato funkce se pouZiva k potladeni automatického rezimu zvedaci napravy spusténim zvednutych zvedacich

naprav.

Nucené spusténi je mozné vyuzit pfi nakladani, aby nedochazelo k pohybu naprav a zméné vysky vozidla pfi

zméneé zatiZeni.

Aktivace nuceného spusténi

Nucené spusténi zvedacich naprav maze byt aktivovano fidicem (obsluhou) nebo automaticky systémem

v zavislosti na rliznych podminkach.

Nucené spusténi systémem (podle nastaveni parametr()

e Stav zapalovani: Zajisti spusténi zvedaci napravy pfi vypnuti zapalovani.

eV kombinaci s OptiLevel, kdyZ je aktivni vyklapéci vyska (vypusténi méch): Pri pfechodu do vyklapéci vysky
se zvedaci ndprava spusti. Pri pfepnuti z vykladpéci vysky do jiného rezimu OptiLevel (napr. jizdni vyska) se
nucené spusténi deaktivuje.

e Pohotovostni reZzim: Zvedaci naprava se mize spustit, kdyz je modulator iEBS v pohotovostnim rezimu
(standby) po vypnuti zapalovani.

e Zabrzdéna parkovaci brzda: Nucené spusténi se aktivuje, kdyZ se v taZzném vozidle zabrzdi parkovaci brzda.

* Bezpecnostni brzda (SafeStart): Zvedaci naprava se spusti, kdyz se aktivuje bezpecnostni brzda pripojného
vozidla.

Manualni aktivace nuceného spusténi pomoci spinace

Obsluha (fidi¢) mlze zvedaci napravu spustit pomoci spinace. Po instalaci ovéite funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

e Docasné nucené spusténi: Funkci nucené spusténi Ize docasné aktivovat tlacitkem. Aktivni nucené spusténi
se manualné vypne zvolenim jiného reZimu (napr. pomoc pfi rozjezdu) nebo vypnutim a opé&tovnym
zapnutim zapalovani.

Vice informaci o definici parametr( spinact pro docasné a trvalé nucené spusténi Ize nalézt v Kapitola ,5.7
Nastaveni spinact”, strana 157.

Nastaveni parametru

Funkci nucené spusténi Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Systém > Parametry > (3)
Ovladani zvedaci napravy > Nucené spusténi.

Chcete-li aktivovat zaloZku Ovladani zvedaci napravy, je nutné v diagnostickém softwaru iEBS zadat zvedaci
napravu, resp. napravy na zalozce (1) Vozidlo > Definice ndprav
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5.2.4 Pomoc pfri rozjezdu

Pouziti

Pomoc pri rozjezdu (angl. Traction Help) zvedne zvedaci napravu pripojného vozidla za Ucelem zvySeni trakce
na hnaci napravé tazného vozidla, ¢imz se zlepsi bezpecnost a provozni tcinnost na kluzkém povrchu nebo
na strmych kopcich, kde je pro nakladni vozidla obtiZzné se rozjet ¢i rozjezd neni viilbec mozny. Funkce pomoc
pri rozjezdu je kompatibilni se vSemi pripojnymi vozidly, které jsou vybaveny zvedacimi nebo odlehdovanymi
napravami.

Funkce

Pomoc pfi rozjezdu vyuZiva zvednuti ndpravy k pfesunu hmotnosti na to¢nu. Tim se zvysi zatiZzeni hnaci napravy
a efektivnim rozvoru néprav pripojného vozidla. Nejlepsi trakce se ocekava s plné naloZzenym pripojnym
vozidlem a nejdelSim efektivnim rozvorem. ZatiZzeni je monitorovano prostfednictvim tlaku v méchu hlavni
napravy pfipojného vozidla.

Funkce pomoci pfi rozjezdu je k dispozici ve dvou rliznych reZimech:

Pomoc pfi rozjezdu: Tento reZim umoznuje pretizeni ndprav az o 30 % dovoleného maximalniho zatiZzeni. Po
dosaZeni rychlosti 30 km/h se systém vrati do automatického reZzimu ovladani zvedacich naprav a zvednuta
naprava se spusti.

Pomoc pfi rozjezdu v terénu: Zvedaci naprava se zvedne i v situacich, kdy je pretizeni vétsi nez 30 %. Funkce
pomoc pfi rozjezdu v terénu (off-road) se smi aktivovat jen mimo verejné komunikace!

/\ POZOR

PFetizeni pomoci pfi rozjezdu v terénu (off-road)
Parametrizovana hodnota tlaku pro pretizeni nesmi prekrocit maximalni zatizeni ndpravy specifikované vyrobcem napravy.

UPOZORNENI

Podminky aktivace a obecné chovani funkce Pomoc pfi rozjezdu se musi lisit od OptiTurn, aby se predeslo
konfliktim mezi funkcemi. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pomoc pfi rozjezdu se zvedaci napravou (zvedacimi napravami)

Pozice zvedaci napravy (jeji poradi v agregatu) urcuje, zda se méa naprava pro zvyseni zatizeni tocny zvednout,
nebo spustit. Funkce pomoc pfi rozjezdu se obvykle pouZziva u ndvésu se zvedaci napravou, ktera je prvni

vV agregatu. Upln\'/m zvednutim predni napravy se zvétsi efektivni rozvor a soucasné se zatiZzeni zvednuté
napravy prenese na tahac¢ a napravy navésu, které zlstavaji na zemi. Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Funkci pomoc pfi rozjezdu Ize pouZit také se zvedaci ndpravou, ktera je posledni v agregatu. V tomto pripade,
kdyZ se aktivuje pomoc pfi rozjezdu, se zvedaci naprava zcela spusti. ZvySeni zatiZeni tahace je zaloZeno na
zvétseni efektivniho rozvoru.

Parametr omezeni tlaku: Definuje maximalni primérny tlak v méchu nosné napravy, pri kterém je pomoc

pfi rozjezdu ukoncena. Bézné se nastavuje na 130 % ,tlaku méchu v nalozeném stavu”. Funkce pomoc pfi
rozjezdu se deaktivuje, kdyZ pripojné vozidlo dosdhne rychlosti 30 km/h (vychozi nastaveni).

Pomoc pfi rozjezdu s odlehéovanou napravou

Pomoc pri rozjezdu Ize aplikovat také s odlehéovanou népravou, kterd se nachazi na prvni pozici v agregéatu.
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Vypusténim tlaku z nosnych méch( predni odlehcované napravy se zvétsi efektivni rozvor a soucasné se zatizeni
nesené odlehCovanou napravou prenese na tahac a zbyvajici napravy pripojného vozidla, které zUstévaji na zemi.
Parametr omezeni tlaku: Definuje mezni tlak, ktery miZe byt dosaZzeny v méchu hlavni napravy snizenim tlaku
v méchu odlehCované napravy.

KdyZ je dosazeno hodnoty omezeni tlaku v méchu hlavni napravy, tlak v mésich odlehcované népravy se pridrzi
a déle se nesnizuje.
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Nastaveni parametr

Funkci pomoc pfi rozjezdu Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zéloZce Systém > Parametry >
(3) Ovladani zvedaci napravy > Pomoc pri rozjezdu.

Funkci pomoc pfi rozjezdu v terénu Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Systém >
Parametry > (3) Ovladani zvedaci napravy > Pomoc pfi rozjezdu v terénu. Po instalaci ovérte funk&nost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Diagnosticky software iEBS umoZriuje nastaveni nasledujicich parametr(:

e Omezeni tlaku: Nastaveni maximalniho dovoleného tlaku pro hlavni ndpravu. Slouzi k ovlddani zvedaci nebo
odlehCované népravy
Vychozi parametry pro pomoc pfi rozjezdu: 6,5 bar, deaktivace pfi 30 km/h.

Vychozi parametry pro pomoc pfi rozjezdu v terénu: 7 bar, deaktivace pfi 30 km/h.

» Doba trvani: Doba aktivni funkce mdZe byt Gasové omezena. Vlychozi parametr: 0 sekund. Zadné preruseni
z davodu doby trvani.

Aktivace/deaktivace pomoci pfi rozjezdu a pomoci pfi rozjezdu v terénu: Pomoc pfi rozjezdu a také pomoc

pri rozjezdu v terénu se aktivuje bud manualné fidicem, nebo automaticky systémem na zakladé nastaveni

parametru:

e Aktivni ASR / kontrola prokluzu v tazném vozidle: Funkce se aktivuje, kdy?Z je aktivni trakéni kontrola
v tazném vozidle

e Smérova svétla: Pomoc pfi rozjezdu se automaticky spusti, kdyz se detekuje blikajici smérové svétlo (kromé
vystrazného blikani). Pro tuto funkci musi byt pravé a levé smérové svétlo pripojného vozidla pfipojeno
k modulatoru iEBS.

e SeSlapnuti brzdy: Funkce pomoc pfi rozjezdu se aktivuje, kdyZ se 3% seSladpne brzdovy pedal u stojiciho
vozidla. Brzda se musi aktivovat a uvolnit tfikrat béhem 10 sekund s tlakem v rozsahu od 3 do 8 bar.
Deaktivace je mozna pouze pfi dosaZeni nastavenych hodnot tlaku nebo rychlosti.

* Teplota: Pro aktivaci funkce je mozné definovat mezni hodnotu teploty. Funkce je k dispozici pouze s iEBS
Premium a pouze s deskou. VVychozi parametry: Aktivace pod 5.0 ° C

e Rozpoznani zatacky: Funkce se mlze aktivovat béhem pomalého zataceni. Vychozi parametry: Funkce se
prerusi b sekund za zatackou

* Rychlost: Funkci Ize aktivovat/deaktivovat pfi urcité rychlosti.

Vychozi parametry: aktivace pfi b km/h; deaktivace pfi rychlosti nizsi nez 5 km/h (pouze kdyz byla zapnuta
aktivace rychlosti)

e Zarfazeni zpatecky: Po zafazeni zpatecky se funkce aktivuje. Systém ¢te stav obraceného napéti svétla
2 1SO 12098 nebo miZe pouZit zpravu EBS12 CAN z kamionu. Dalsi informace viz ¢ast ,Zpétna detekce
prevodovky” na strané 133.

e Sezénni trakéni ndpoveéda: zajistuje automatickou dostupnost mezi preddefinovanymi terminy startu
a konce, ¢imz se eliminuje potfeba opakované aktivace v daném obdobi (napr. zima). Datum aktivace Ize
nastavit pomoci vozu nebo zafizeni SUBSYSTEMS s bateriovym pohonem, jako je napriklad zakladni deska
nebo pulz SCALAR EVO. Ridici jej mohou bé&hem mirného podasi zakdzat na palubé spoleénosti Podasi, co?
vyzaduje manualni reaktivaci.

Mimo sezonni obdobi Ize trakéni ndpovédu aktivovat jinymi vySe uvedenymi metodami.

e Sezdnni pomoc pri rozjezdu pomoci spinace: Pomoc pfi rozjezdu Ize také trvale aktivovat pomoci vypinace
ON/OFF (zapnuto/vypnuto) nainstalovaném na pripojném vozidle. KdyZ je spina¢ sepnuty, pomoc pfi
rozjezdu je aktivni pti kazdém rozjeti pfipojného vozidla. Pokud je spinac otevieny, pomoc pfi rozjezdu lze
spustit pomoci jinych zplsobt aktivace.

* Provoz zavisly na zatizeni: Dodatecna podminka rozsahu zatiZzeni pro spusténi funkce. Rozsahy zatiZeni se
definuji v parametrech ,Definice rozsahu zatiZeni”. Provoz zavisly na zatiZzeni je mozny pouze tehdy, pokud
jsou definovany rozsahy zatizeni. Podminku pro spusténi funkce Ize dodate¢né pouZzit rovnéz pro jeji vypnuti
zvolenim podminek spusténi a vypnuti. Funkce se vypne, kdyzZ je zatiZzeni pfipojného vozidla mimo zadany
rozsah zatiZeni.

e Sezonni provoz zavisly na zatizeni: Dodatecna podminka pro spusténi funkce béhem urditého ¢asového
obdobi. Aby bylo moZné nastavit sezénni provoz zavisly na zatizeni, musi byt dfive zvolena funkce ,Sezénni
pomoc pfi rozjezdu”.

146 Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla



Funkce GIO

5.2.56 Optimalni trakce

Pouziti

Ugelem funkce Optimalni trakce je zwysit zatiZen kralovského Sepu tahade a tim zajistit vy3si trakei na jeho
hnaci napravé. Vysledny presun zatiZeni z pfipojného vozidla na tahac¢ usnadnuje rozjezd, naptiklad na kluzkém
povrchu nebo ve svahu. Na rozdil od funkce Pomoc pfi rozjezdu funkce ,Optimalini trakce” zvySi zatizeni napravy
do hodnoty 100 % maximalniho povoleného zatiZzeni napravy, proto mdZe tato funkce pracovat bez omezeni

rychlosti.
Funkce

Optimalni trakce vyuZiva zvednuti ndpravy k presunu zatizeni na tocnu. Tim se zvySi zatiZzeni hnaci napravy

nakladu a efektivnim rozvoru naprav pripojného vozidla. Nejlepsi trakce se ocekavéa s plné naloZenym pfipojnym
vozidlem a nejdelSim efektivnim rozvorem. ZatiZzeni je monitorovano prostfednictvim tlaku v méchu hlavni
napravy pfipojného vozidla.

Optimalni trakce se zvedaci nadpravou (zvedacimi napravami)

Pozice zvedaci napravy (jeji poradi v agregatu) uréuje, zda se méa naprava pro zvySeni zatizeni tocny zvednout,
nebo spustit. Funkce optimalni trakce se obvykle pouZiva u ndvésu se zvedaci ndpravou, ktera je prvni

v agregatu. Uplnym zvednutim predni ndpravy se zvétsi efektivni rozvor a soucasné se zatizeni zvednuté
napravy prenese na tahac a napravy navésu, které zlstavaji na zemi.

Funkci Optimalni trakce Ize rovnézZ pouZit u pripojného vozidla se zvedaci napravou, ktera je za hlavni ndpravou.
V tomto pripadé, kdyZ se aktivuje funkce Optimalini trakce, zvedaci ndprava se zcela spusti. ZvySeni zatizeni
tahace je zaloZeno na zvétseni efektivniho rozvoru.

U pfipojnych vozidel se dvéma nebo vice zvedacimi napravami pak optimalni trakce zacne spoustét vSechny
napravy za hlavni ndpravou a poté zvedne vSechny zvedaci napravy pred hlavni ndpravou, dokud neni dosazeno
maximalniho podporovaného zatiZzeni v tazném vozidle.

Parametr omezeni tlaku: Definuje mezni hodnotu tlaku v méchu hlavni ndpravy, do které miZe byt zvedaci
naprava zvednuta (spusténa u zvedacich naprav za hlavni nadpravou).

Aktivace

Funkci Ize aktivovat manudlné pres uZivatelska rozhrani jako SmartBoard, spinace GIO nebo pres pripojeni 24 V
CAN. Funkci Ize také automaticky aktivovat:

e Na zakladé rychlosti a tlaku.

e Sezoénni aktivace je mozna také definovanim obdobi, kdy méa byt funkce dostupna.

Automatickou optimalni trakci Ize dodasné deaktivovat (do pfiStiho resetovani zapalovani) nebo trvale (dokud se
opét nezapne manualné) prostrednictvim uZivatelského rozhrani

Nastaveni parametrt

Funkci Optimalni trakce Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zéloZce Systém > Parametry > (3)
Ovladani zvedaci napravy > Optimalni trakce.
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5.2.6 OptiTurn
Pouziti
Funkce OptiTurn se pouziva u navést nebo tandemovych privést s alespon jednou zvedaci ndpravou nebo

vleGenou napravou k zvySeni manévrovatelnosti pfivésu minimalizaci odporu zadni napravy vaci zemi. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce
Funkce OptiTurn pro iEBS se skladé ze dvou moznych rezima: OptiTurn a OptiTireWear.

Konfigurace OptiTurn ovldda zvedaci napravy nebo vlecené napravy zptsobem, ktery zmensi polomér otaceni
a zaroven zlepsSuje manévrovaci schopnosti v zatdckach. Tato mozZnost optimalizuje zataceni a opotfebeni
pneumatik.

Zvedaci napravy: VSechny zvedaci napravy pred hlavni napravou jsou spustény a vSechny mozné zvedaci
napravy za hlavni ndpravou jsou zvednuté.

Vlecené napravy: Méchy vSech vlecenych ndprav pred hlavni ndpravou jsou zavzdusnény a méchy vsech
moznych vlecenych naprav za hlavni ndpravou jsou vypustény.

OptiTireWear: Tato moznost se pouziva k maximalnimu sniZzeni opotrebeni pneumatik zvednutim vSech
moznych zvedacich néaprav (nebo vypusténim méchd vSech moznych viecenych naprav) pred hlavni napravou
a za ni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pozadavky na funkci

1 EBS relé ventil |Instaluje se na posledni napravu (konfigurace 4S/3M), aby zajistil optimalni brzdny tlak pfi
brzdéni s ¢astecné odlehéenou ndpravou a zabranil zablokovani kol na posledni ndpravé
2 Pridavny Externi snimac tlaku v méchu na népravé E—F se pouZiva ke zjisténi zatiZzeni napravy
tlakovy snimac
3 LACV-IC Ventil musi byt instalovan na posledni ndpravé pro optimalni odezvu a ucinné efektivni
funkce zvedani a spousténi.
4 Ventil iEBS Ventil ECAS nebo eTASC je nezbytny pro zaji§téni rychlého prenastaveni na poZzadovanou
OptiLevel vySku vozidla (a tim rychlého zmenSeni rozvoru), kdyZ je pri jizdé vozidla do zatacky

odlehcéena posledni naprava.
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UPOZORNENI

Podminky aktivace a obecné chovani funkce OptiTurn se musi liSit od funkce Pomoc pfi rozjezdu, aby se predeslo
konfliktdim mezi funkcemi. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Automaticka aktivace/deaktivace funkce OptiTurn

Nasledujici parametry urcéuji automatickou aktivaci funkce pomoci pri manévrovani (OptiTurn).

e Omezeni tlaku: Tato hodnota predstavuje prameérny tlak v nosném méchu, ktery nesmi byt prekrocen
bé&hem pomoci pfi manévrovani (podle smérnice ES 97/27/ES), nebo pfi kterém je pomoc pfi manévrovani
ukoncéena. Bézné je tato hodnota nastavena na 130 % ,tlaku v méchu v nalozeném stavu” podle specifikace
vyrobce napravy.

e Aktivni ASR: Funkce se deaktivuje, kdyZ je aktivni trakéni kontrola v tazném vozidle.

e Deaktivace podle teploty: Funkce deaktivovana pfi poklesu okolni teploty pod parametrovanou teplotni
hodnotu (standardné 5 ° C). Pro méreni teploty musi byt vozidlo vybaveno a parametrovano vybérovou
deskou.

e Automaticka aktivace/deaktivace rychlosti: Funkce OptiTurn se aktivuje na pevné stanovenou dobu
60 sekund, kdyz bude rychlost nizsi nez zadané rychlost. Pomoc pfi manévrovani bude ukoncena, pokud
bude prekrocena definovana rychlost nebo bude dosazeno ¢asového limitu.
Aby se zamezilo spusténi pomoci pri manévrovani u nenalozeného vozidla, mdze byt aktivovan podminény
parametr ,pouze pri ¢astecném/plném zatizeni”. Mezni hodnota tlaku méchu pro ¢astecné/plné zatizeni se
musi specifikovat v samostatném okné.

e Sezénni deaktivace: Funkce OptiTurn je zakdzana mezi kalendarnim startem a koncovymi terminy
nastavenymi v parametrech (napf. v zimé). Informace o funkci se ziskdva bud' z tazného vozidla, nebo ze
zarizeni SUBSYSTEMS napéjeného z baterie, jako je napriklad SmartBoard™ ¢i SCALAR EVO Pulse.

e Automatické rozpoznani zatacky: OptiTurn se aktivuje, pokud rychlost klesne pod prahovou hodnotu a je
detekovana zakfivena draha zatacky. Aby se zamezilo spusténi pomoci pfi manévrovani u nenaloZzeného
vozidla, mize byt aktivovan podminény parametr ,pouze pri ¢astecném/plném zatiZzeni”. Mezni hodnota
tlaku méchu pro ¢aste¢né/plné zatizeni se musi specifikovat v samostatném okné.

Nasledujici podminky umozni personalizaci funkce OptiTurn.

e Aktivace jen pres SmartBoard: Pokud je vybrdna tato moznost, nebude pro pomoc pfi manévrovani
zapottrebi Zadny spinac. Funkce se aktivuje jen pomoci SmartBoardu.

e Aktivace zafazenim zpatecky: OptiTurn se spusti automaticky pfi zafazeni zpatecky. Déle Ize definovat, zda
je OptiTurn ukoncen rychlosti a/nebo ¢asem. Systém Cte stav obrdceného napéti svétla z ISO 12098 nebo
muze pouzit zpravu EBS12 CAN z kamionu. Dal$i informace viz ¢ast ,Zpétné detekce prevodovky” na strané
133.

Nastaveni parametru

Funkci OptiTurn Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS na zalozce Systém > Parametry > (3) Ovladani
zvedaci napravy > OptiTurn.
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5.2.7 OptiLoad

Pouziti

ReZim OptilLoad je schopen zvedat a spoustét napravy, které jsou instalovany pred a/nebo za hlavni napravou
(tj. naprava C—D), aby se sniZilo riziko poskozeni zadni napravy tazného vozidla zplsobené pretizenim a také
riziko postin( za pretizeni hnaci napravy tazného vozidla.

OptiLoad je pouzitelny pro navésy a tandemové privésy s alespon jednou zvedaci napravou (nebo viecenou
napravou). Navic musi byt na posledni napravé namontovan reléovy ventil EBS s externim snimacem tlaku
meéchu E-F, aby se zajistil optimalni brzdny tlak pfi brzdéni s ¢astecné odlehcenou napravou (aktivovéana funkce

OptiLoad) a zabranilo se zablokovani kol na posledni nédpravé. Dalsi informace o funkci reléového ventilu EBS
viz Kapitola ,3.1.1.4 Relé ventil EBS”, strana 54.

Pro optimalni a efektivni vyuziti funkci (odezva a vlastnosti regulace) je nutné pouzit elektronicky fizeny systém
vzduchového odpruzeni (pro zvedani a spousténi a rovnéz pro ovladani funkce).

Funkce

OptiLoad: Tato funkce vyvazi pfipojné vozidlo takovym zplsobem, aby bylo dosazeno lepsiho rozloZeni zatizeni
mezi nadpravami pripojného vozidla a kralovskym ¢epem. SniZi se zatiZzeni hnaci ndpravy tazného vozidla.

Sezonni Optiload: Tato moznost umoznuje aktivaci rezimu OptiLoad k zvySenfi trakce na hnaci ndpravé tazného
vozidla v zadaném kalendainim obdobi.

Pozadavky na funkci

1 EBS relé ventil Instaluje se na posledni napravu (konfigurace 4S/3M), aby zajistil optimaini brzdny tlak
pri brzdéni s ¢astecné odlehcenou napravou a zabranil zablokovani kol na posledni
naprave

2 Pridavny tlakovy | Externi snimac tlaku v méchu na ndpravé E—F se pouziva ke zjiSténi zatiZzeni napravy

snimac

3 LACV-IC Ventil musi byt instalovan na posledni napravé pro optimalni odezvu a G¢inné efektivni
funkce zvedani a spousténi.
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Pro realizaci funkce OptiLoad jsou nutné nasledujici komponenty:

Reléovy ventil EBS: Jako 3. modulator nainstalovany na posledni napravé (konfigurace 4S/3M) je vyzadovan
pro nastaveni optimalniho brzdného tlaku pfi brzdéni s ¢astecné odlehcenou napravou (aktivovana funkce
OptiTurn) a aby zabranil zablokovani kol na posledni napravé.

Doplrikovy tlakovy snimad: Externi snimac tlaku v méchu na napravé E—F se pouziva k stanoveni zatizeni
napravy.

LACV-IC: Ventil musi byt instalovan na posledni ndpravé pro optimalni odezvu a uc¢inné ovladani funkce
zvedani a spousténi.

Automatickd aktivace/deaktivace funkce OptiLoad

Omezeni tlaku: Primérny tlak v méchu nosné napravy pfipojného vozidla, ktery nesmi byt prekrocen
bé&hem aktivni funkce OptiLoad. Neméla by byt pfekrocena maximalni hodnota 100 % tlaku v méchu v piné
zatiZzeném stavu. V zemich s pfipustnym zatizenim napravy 9 tun Ize omezeni tlaku nastavit na 100 % ,tlaku
v méchu v plné zatizeném stavu.”.V zemich s pfipustnym zatizenim napravy 8 tun musi byt pro tfindpravové
privésy nastavena hodnota omezeni tlaku cca 88 % z hodnoty odpovidajici 9 tundm, aby se predeslo
pretizeni naprav.

Aktivni ASR: Funkce se deaktivuje, kdyz je aktivni trakéni kontrola v tazném vozidle

Automaticka aktivace/deaktivace prostrednictvim rychlosti: Kdyz je zvolena tato moznost, funkce OptilLoad
se automaticky spusti pri prekroceni zadané rychlosti. Vychozi hodnota rychlosti O km/h spusti funkci ihnned
po zapnuti zapalovani.

Aby se zamezilo spusténi pomoci pri manévrovani u nenalozeného vozidla, mdze byt aktivovan podminény
parametr ,pouze pfi Castecném/plném zatizeni”. Mezni hodnota tlaku méchu pro ¢astecné/piné zatizeni se
musi specifikovat v samostatném okné.

Sezénni deaktivace: Funkce OptiLoad je zakdzédna mezi kalendarnim startem a koncovymi terminy
nastavenymi v parametrech (napf. v zimé). Informace o funkci se ziskdva bud' z tazného vozidla, nebo ze
zatizeni SUBSYSTEMS napdajeného z baterie, jako je napfiklad SmartBoard™ ¢&i SCALAR EVO Pulse.
Manualni aktivace: Tato moznost umoznuje aktivovat reZim OptiLoad, pouze kdyz se zapne stisknutim
tlacitka. Jakmile se funkce OptiLoad zapne, je aktivni v celém rozmezi rychlosti pfi dosazeni hodnoty mezni
rychlosti.

Nastaveni parametru

Funkci OptiLoad Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Systém > Parametry > (3)
Ovladani zvedaci napravy > OptilLoad.
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5.2.8 Definice rozsahu zatizeni

Pro ovladani zvedaci napravy v zavislosti na zatizeni je nutné definovat stavy zatizeni. Stavy zatizeni se definuiji
jako: prazdny (nenaloZeny), ¢astecné nalozeny a piné nalozeny.

Stav zatiZeni pfipojného vozidla | Stav zatiZzeni se povaZuje za CasteCné nalozeny, | Stav zatiZeni pfipojného vozidla

se povaZzuje za prazdny, pokud | pokud je tlak v méchu nad ,tlakem pfi se povaZuje za za plné naloZeny
je tlak v méchu pod prahovou ¢astec¢ném naloZeni” nebo pod hodnotou ,tlaku | pokud je tlak v mé&chu nad
hodnotou ,tlaku pfi CasteCném | pfi pIném naloZeni”. prahovou hodnotou ,tlaku pfi
nalozeni”. plném naloZeni”.

A% /% (D 7>,
[ HE — =

[ZlZ|Z]Z|

Spoustéc pro detekei zatiZzeni: Detekci zatizeni Ize spustit dvéma zplsoby. Bud' rychlost pfipojného vozidla
prekroCi rychlost nastavenou pro navrat do jizdni vySky (systém odpruZeni pripojného vozidla se nastavi do
jizdni vysky a nachdzi se ve stabilnim stavu pro jizdu), nebo se zapne zapalovani tazného vozidla. Navic Ize
zvolit pouziti obou zplsobu ke spusténi detekce zatiZeni. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Tento parametr systém iEBS ignoruje, pokud se pro pfipojné vozidlo aktivuje OptiLevel. V pfipadé aktivni funkce
OptiLevel se zjisténi zatiZzeni spousti automaticky, kdyZ vozidlo stoji.

Nastaveni parametrt

Definici rozsahu zatiZeni Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS na zéloZce Systém > Parametry >
(3) Ovladani zvedaci napravy > Definice rozsahu zatiZeni.

5.2.9 Pripojeni zarizeni pro ovladani zvedaci napravy

1 4801022..0 Modulator iEBS Pouze varianty iEBS Air
2 446 192 2100 SmartBoard 449929 ... 0 Interaktivni zafizeni s displejem, s baterii
446 192 2110 SmartBoard 449929 ... 0 Interaktivni zafizeni s displejem, bez
baterie, pro pfipojna vozidla ADR
3 463 084 060 0 Ovladaci ventil zvedaci | 449 408 ... 0
463 084 061 0 napravy (LACV) 12 V
4A 441 0060..0 Spinac 449 448 060 0 iEBS Basic Air: Zasuvka GIO 6 je urena
4B 4410060..0 | Tladitko 449 448 060 0 | PO spinace; pin 2 (kostra), pin 3

(analogovy vstup).
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5.3 Navrat do jizdni vySky, funkce RtR (Return to Ride)

Pouziti

Navrat do jizdni vysky (RtR) plati pro vSechna pfipojna vozidla vybavend konvenénim vzduchovym odpruzenim
a ventilem TASC pro nastaveni vysky vozidla.

Funkce RtR (navrat do jizdni vysky) zajiStuje automatické nastaveni pripojného vozidla do jizdni vySky po rozjeti
(napr. po opusténi nakladaci rampy).

Funkce

Funkce RtR je zajistovana integrovanym spinacem rychlosti (ISS1). Jakmile vozidlo dosahne definované
rychlosti, zaéne se automaticky nastavovat jizdni vyska. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Poté, co rychlost pripojného vozidla prekrodi aktivaéni rychlost, vystup funkce na zakladé nastavenych

parametrd muze byt:

e Trvalé napajeni: Vystup je trvale zapnuty. Pokud rychlost vozidla klesne pod deaktivacni rychlost, vystup se
vypne.

* Puls 30 s: Vystup je zapnuty na 30 sekund a rychlost pro deaktivaci je ignorovana.

* Puls RTR: Tato vystupni sekvence se pouZiva k ovladani ventilu TASC. Rychlost pro deaktivaci je ignorovana.

Vlychozi nastaveni rychlosti, pfi které se vozidlo zacne vracet do jizdni vysky, je 15 km/h. Zadana hodnota

rychlosti pro deaktivaci musi byt alespori o 2 km/h niz8i nez hodnota nastavend pro aktivaci.

PFipojeni komponent

1 480 102 2 .. 0 | Modulator iEBS Pouze varianty iEBS Air
2,3 463 090 301 O | TASC standardnf 449408 ... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
provedeni Prehled kabel(”, strana 224

463 090 302 0 | TASC s omezenim vysSky |[449408 ... 0O Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
Prehled kabel(”, strana 224

Dalsi informace o dodatecnych verzich a funkcich viz Kapitola ,3.1.2.6 Otocny ventil pro zvedani a spousténi (TASC)
s funkci navratu do jizdni vysky (RtR)”, strana 62

Nastaveni parametrd

Hodnota rychlosti pripojného vozidla pro funkci RtR se zada v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Systém
> Parametry > (7) Doplrikové funkce > ISS1/RtR.

Volba ,Opacéné chovani spinani” umoznuje zapinani nebo vypinani elektromagnetického ventilu v zavislosti na
nastaveni rychlosti.
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5.4 Aktivni signaly (RSS a ABS)
Pouziti

Funkce je k dispozici pro pfipojna vozidla vybavend moduldtorem iEBS a néleZité nakonfigurovanymi funkcemi
RSS a ABS. Pokud se spusti ¢innost funkce RSS, resp. ABS, vygeneruje se signdl, ktery Ize pouzit k aktivaci
sekundarni funkce, napr. vystrazné kontrolky, ktera informuje o zasahu RSS, resp. ABS.

Funkce RSS

Béhem aktivniho zasahu RSS nebudou brzdova svétla na tazném vozidle aktivovana/rozsvicena, pokud
souprava tazného a pripojného vozidla neni vybavena komunikaci CAN pfes piny 6 a 7 napéajeciho rozhrani ISO
7638. Je to proto, Ze brzdéni provadi automaticky iEBS modulator a neni poZadovéano od tazného vozidla.

Pro indikaci zdsahu RSS Ize pouZit externi kontrolku. Pfifazena zasuvka GIO zapne svij napétovy vystup béhem
aktivniho zdsahu RSS (napt. Ize rozsvitit zelenou kontrolku, ktera signalizuje aktivni funkci RSS).

Funkce ABS

Pro indikaci regulace ABS Ize pouZit externi kontrolku. Pritazena zasuvka GIO zapne sviij napétovy vystup
béhem aktivni regulace ABS (napfr. Ize rozsvitit zelenou kontrolku, kterd signalizuje aktivni funkci ABS).

Pozice | Cislo dilu Popis Potrebny kabel |Poznamka

1 446 105 523 2 Zelena kontrolka 449940 ... 0

2 449940 ... 0 Kabel pro zelenou Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
kontrolku Prehled kabel(”, strana 224

3 Neni v nabidce Drzak pro kontrolku

Nastaveni parametr(
Funkce aktivniho signalu ABS se nastavi v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Systém > Parametry > (7)
Doplrikové funkce > Aktivni signdl ABS

Funkce aktivniho signalu RSS se nastavi v diagnostickém softwaru iEBS na zéloZce Systém > Parametry > (7)
Doplrikové funkce > Aktivni signal RSS
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5.5 Samostatné brzdové svétlo

Pouziti

Funkce samostatného brzdového svétla je navrZzena tak, aby se aktivovalo pfidavné brzdové svétlo pokazdé,
kdyZ iEBS iniciuje reakci brzdy. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:
Funkce

Nezavislé brzdové svétlo musi byt namontovano na zad' pripojného vozidla, aby varovalo ostatni vozidla. Funkce
se automaticky aktivuje, pokud je brzdéni nezavisle spusténo modulatorem iEBS. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Jakakoli udalost, kterd spusti samostatné brzdové svétlo, bude registrovana v ODR. Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

UPOZORNENI

Instalace pridavného svétla musi odpovidat predpisim pro osvétlovaci zafizeni a musi byt ovéreno, zda je
v souladu s mistni legislativou.

Komponenty
Pozice | Cislo dilu Popis Potiebny kabel |Poznamka
1;2 Neni v nabidce Brzdové svétlo 449827 ... 0 Dostupné délky kabeld: Kapitola ,10.6

Prehled kabeld”, strana 224

Rozvodna krabice neni soucasti dodavky.
Rozvodna

Nastaveni parametr(

Funkce samostatného brzdového svétla se nastavi v diagnostickém softwaru iEBS na zalozce Systém >
Parametry > (7) Doplrikové funkce > Samostatné brzdové svétlo.
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5.6 Vystrazna kontrolka ABS pfripojného vozidla

Pouziti

Vystrazna kontrolka ABS ma FidiCe informovat o moZnych poruchach systému iEBS. Na pfipojné vozidlo se
namontuje zelena kontrolka, ktera se rozsviti vZdy, kdyzZ iEBS aktivuje Zlutou varovnou kontrolku. Tato funkce

se obvykle pouZiva u konvencénich taznych vozidel, kde na palubni desce tazného vozidla neni Zluta varovna
kontrolka k dispozici.

UPOZORNENI

Instalace pridavného svétla musi odpovidat predpisim pro osvétlovaci zafizeni a musi byt ovéreno, zda je
v souladu s mistni legislativou.

Funkce

Po zapnuti zapalovani moduldtoru iEBS automaticky iniciuje kontrolu zadvad systému. Béhem tohoto procesu

systém vyhodnocuje vSechny kritické souc¢asti a funkce, aby byl zajistén spravny provoz. Stav systému se pak

sdéluje prostrednictvim zelené vystrazné svitilny:

e Pokud kontrola systému dokondi bez identifikace jakychkoliv chyb, zelend vystrazna svitilna vypne, coz
naznacuje, Ze systém funguje normalné. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

e Pokud jsou v systému aktivni chyby, zelena vystrazna svitilna zlistane nepretrzité NA. To slouZi jako
upozornéni provozovatele, Ze k feSeni zjiSténych otdzek je nutnd okamZitd pozornost.

Pokud je modulator iEBS pohdnén pouze pfipojenim ISO 12098, funkce RSS nebude k dispozici.

= Pro zajiSténi radného provozu RSS je povinné pripojit kabel ISO 7638 a dodat poZadovany napéjeci zdroj modulatoru.
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Komponenty

reah

1 446 105 523 2 Zelené kontrolka 449940... 0

2 449940... 0 Kabel pro zelenou Dostupné délky kabel(: Kapitola ,10.6
kontrolku Prehled kabeld”, strana 224

3 Neni v nabidce Drzék pro kontrolku

Nastaveni parametrt

Parametrizace varovné kontrolky ABS pripojného vozidla se provede v diagnostickém softwaru iEBS na zalozce
Systém > Parametry > (7) Doplrikové funkce > Varovnd kontrolka ABS pripojného vozidla.
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5.7 Nastaveni spinacu

Pouziti

Nastaveni spinact poskytuje moZnost nakonfigurovat v systému iEBS signaly spinac( pro zvolené funkce GIO.
Nastaveni spinacu Ize pouzit pro standardni funkce, jako je napfiklad spusténi zvedaci napravy, ale také pro
programovani pokrocCilych funkci.

Funkce

ZpUsob ovladani spinace rozhoduje o tom, ktera funkce se aktivuje (napt. kratké stisknuti tlacitka Ize
naprogramovat pro pomoc pfi rozjezdu, zatimco bsekundové stisknuti stejného tlacitka mize vynutit spusténi
zvedaci napravy).

Konfigurace ovladani také umoznuje ovladat stejnou funkci pomoci nékolika spinacl (napf. spinace na vice
mistech pripojného vozidla nebo v tazném vozidle mohou spustit jednu funkci).

Typy spinacu

Rlzné typy spinacll Ize nakonfigurovat podle zplsobu zapojeni spinace. Aby bylo zajisténo rozliseni spinacd
v pripadé jejich vétsiho poctu, prifadi se kazdému spinadi jiz pfi jeho vybéru individualni ¢islo. Povoleno je
maximalné 20 konfiguraci spinaci.

Spinac¢ [S1 ... S10] - K zemi Spinac pripojuje kostru. Typicky zplsob zapojeni.

Spinac¢ [S11 ... S15] - Do plus Spinaé pfipojuje plus. Casto pouzivany typ spinace instalovaného v kabiné.
Spinac [S16 ... S20] - Plus & Spina¢ muze pripojit bud plus, nebo kostru (mlze mit tfi polohy, tfeti poloha je
Ground potom otevieny obvod)

Dalsi typy spinacd nepouzivaji skute¢né spinaci kontakty a Ize je nastavit pro modulatory Standard a Premium.

Spinac [S21 & S22] Spina pri detekovani kovu, zejména oceli. Tento spinac vyzaduje specialni
bezdotykovy spinac vstupni obvody, které jsou k dispozici na nékterych zasuvkach iEBS.
Spinac [S23 ... S27] Spinaci tlak je definovan pomoci parametru.

Tlakovy snimac

Spinac S28 — vystup FKA Virtudlni analogovy spinac. Predstavuje logicky vysledek naprogramovanych
zavislosti a podminek.

Spinac¢ S29 — vystup FKD Virtualni digitalni spinac. Predstavuje logicky vysledek naprogramovanych
zavislosti a podminek.

Konfigurace ovladani

o Kratké stisknuti * MozZnosti zapojeni: e Hodnota pro sepnuti ¢ Hodnota pro sepnuti
e Dlouhé stisknuti (> 5 s) e Jen kostra (napf. 600 pA) (napt. 2,5 V)

e Dvojité stisknuti e Jen plus

e Qvladani ,mrtvého muze” e Kostra a plus

Kompatibilni spinace Ize nalézt v Kapitola ,3.3.1 Elektrické spinace”, strana 76
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Expertni rezim

V expertnim rezimu mohou byt pro tladitka a spinace nastaveny nasledujici parametry:

PoZadavek na funkci: Kromé zakladniho reZimu, ve kterém je funkce aktivni, kdyz je kontakt sepnuty, jsou

mozné dalsi rezimy:

e Jen aktivace: Funkci Ize pouze zapnout, vypnuti funkce je mozné jen vypnutim zapalovani. K dispozici jen
pro tlacitka

e Jen deaktivace: Funkce se standardné zapne pfri zapnuti zapalovani, spinacem lIze funkci jen vypnout.

K dispozici jen pro tlacitka

Prepinani aktivace/deaktivace: Pouze pro tladitka. Spinaci tladitko provadi dvé moznosti, ZAPNUTI

a VYPNUTI. Prvnim stisknutim tladitka se funkce zapne, druhym stisknutim tladitka se funkce vypne.

Zpracovani signalu: UmozZnuje obratit hodnotu signéalu. Lze parametrizovat tak, Ze standardni tlacitko typu

,normalné otevieny kontakt”, se virtudiné obréti (invertuje), aby fungovalo opacné jako tlacitko typu ,normalné

sepnuty kontakt”.

Logika ovladani: V rdmci této sekce Ize definovat zavislosti, a to napt. zajisténi bezpecnosti pracovnika obsluhy.

Typickym piikladem je funkce, kterou Ize spustit pouze pfi soucasném stisknuti dvou tlacitek obéma rukama.

Pro aktivaci této mozZnosti je nutné zadat vice nez jeden spinac pro danou funkci. Po instalaci ovérte funkénost

systému pomoci jedné z téchto metod:

Nastaveni parametru

Chcete-li prepinac pridélit, prvnim krokem je definovat typ prepinace pro pozadovanou funkénost, napriklad
prepina¢ pozemniho typu pro trak&ni ndpovédu a nucené sniZzeni z funkce Fizeni ndpravy vytahu.

Prepinac Ize definovat v diagnostickém softwaru iEBS v karté Systém > Parametry > (8) Prepinace.

Pro definici pfepinate S1 musi nasledovat nasledujici postup:

Trakéni napovéda > Kliknéte [+] pro pridani prepinace > Switch S1 (Button - kratké stisknuti)

Nucené snizeni > Kliknéte [+] pro pridani prepinace > Switch S1 (Button - Long push > 5 sec) nebo Switch S2,
pokud je funkce spusténa nezavislym prepinacem.

Zplsob pripojeni [priklad]
Ndasledujici priklady ukazuji, jak pfidélit trakéni ndpovédu a nucené snizovani

1 480102 2 ..0 | Modulator iEBS

2 463 084 060 0 | Ovladaci ventil
463 084 061 0 zvedaci ndpravy

(LACV) 12V

3 449 408 ... 0 | Kabel pro LACV

4A 441 006 0..0 | Spina¢

4B 441 006 0 .. 0 | Tlacitko

5 449 448 060 0 | Kabel pro vypinace

Pro iEBS Basic Air: Zasuvka GIO 6 je uréené pro
spinace; pin 2 (kostra), pin 3 (analogovy vstup).

Pro iEBS Standard a Premium: Prepinac Ize
pripojit na libovolny GIO port s dostupnym
analogovym vstupnim kolikem. Po instalaci ovérte
funkCnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Duplikator 894 600 171 2 by mohl byt pouzit pro pfipojeni 2 zafizeni do stejného GIO portu (napt. pripojeni LACV
a prepinac na GIO port 1).

158 Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla



Funkce GIO

5.8 OptiFlow™
Pouziti

Aerodynamické prvky pro zadni ¢ast pfipojnych vozidel vybavenych systémem iEBS, které vylepsuji
aerodynamickeé vlastnosti pfipojného vozidla, a proto pomahaji snizovat spotfebu paliva i emisi CO,. K dispozici
jsou v automatickém a manualnim rezimu ovladani.

Funkce

OptiFlow™ Tail predstavuje soustavu aerodynamickych prvk( (panel(l) pro zadni ¢ast pfipojného vozidla,
které se rozkladaji i zpétné skladaji manualné pomoci nékolika jednoduchych krok(. Horni panely se nastavuiji
pomoci paky, boéni panely pak ruéné. Manualni ovladani je mozné nahradit automatickym ovlddanim AutoTail.

OptiFlow™ AutoTail automaticky rozklada i sklada aerodynamické prvky (panely) v zavislosti na rychlosti vozidla.
Automatické rozloZzeni se provadi pfi rychlosti 75 km/h a sloZeni pri rychlosti 15 km/h. Tento automaticky rezim
je mozné zapnout a vypnout pomoci pfisluSného parametru nebo prifazeného spinace.

Pripojeni komponentt

Pozice |Cislo dilu Popis Potrebny kabel |Poznamka
1 480102 ... 0 | Modulator iEBS
2 463 084 060 0 | Ovladaci ventil zvedaci |449408 ... 0
napravy (LACV) 12 V
3 449 408 ... 0 | Kabel pro LACV Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
Prehled kabell”, strana 224

Nastaveni parametrd

Funkci AutoTail je mozZné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry > (6) Standardni
funkce > AutoTail.

Doplniuijici informace

Popis

Cilové internetova stranka OptiFlow™

Pro ziskani dalsich informaci se obratte na svého partnera ZF. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:
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5.9 OptiLevel — elektronické ovladani vzduchového odpruzeni

Pouziti

OptiLevel poskytuje funkce ovladani vysky podvozku pro pfipojna vozidla, kterd jsou vybavena elektronicky
fizenymi ventily vzduchového odpruzeni a vyzadu;ji pfizplsobeni vysky podvozku.

Elektronicky systém vzduchového odpruZeni pouziva vySkovy snimac namisto tradi¢niho vySkového ventilu.
Vyskovy snima¢ umozZnuje detekovat vzdalenost mezi ndpravou pripojného vozidla a podvozkem pfipojného
vozidla. Signal snimace vysky je neustdle posilan do systému iEBS, ktery pak periodicky ovldda elektromagnety

ventild OptiLevel, aby kompenzoval zmény vysky podvozku, které mohou nastat (tj. zménu stavu nalozeni,
manualni zmény vysky pomoci ovladacich zafizeni).

Funkce

Funkce Optilevel nastavi ram vozidla do regulované vysky a zde ho udrzuje. Regulovana vyska je oznacovana
jako poZadovana vyska. Prostfednictvim ventild a snimacd funkce OptilLevel udrZi pfipojné vozidlo v poZadované
vySce bez ohledu na operace (napr. rychlé a plynulé nakladani a vykladani a komfortni jizdu).

Zakladnim pozadavkem je nastaveni a kalibrace jizdni vySky |. Tim se definuje jizdni vyska | jako vychozi
pozadovana vyska. Funkce OptiLevel také zvySuje komfort jizdy a umoznuje dalsi funkce GIO, které vyzaduji
rychlé ovladani a konstantni vySku (napt. funkce brzda finiSeru nebo vysokozdvizného voziku).

Chcete-li zvolit dalsi vysky jako uzivatelsky definovanou poZadovanou vysku, at uz pro stojici vozidlo (napr.
vyklapéci vyska), nebo pro jizdu (napf. vyska jizdy ), musi byt tyto parametry zadany pomoci diagnostického
softwaru iEBS. Nastavena vyska pro jakoukoli vySku musi byt mezi horni a dolni kalibrovanou vyskou.

Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Definovana MozZné e Na Jakmile je zvolena jedna vySka (napft. vyklapéci vysSka nebo
manualné pres poZzadavek vySka v paméti), nebo manudlné nastavena (napt. zvedani
uzivatelem uZivatelské uzivatele ¢i spousténi podvozku podle poZadavkd uzivatele), pak je
rozhrani tato vySka aktualni pozadovanou vyskou.
Vyklapéci Volitelny « Automaticky Kdyvi bude syst/évm napv)éjen, bud«ls fEm,kce OptiLeyell ,
wika . RUERS udrzovat tuto vysku béhem nakladani nebo vykladani.
U stojiciho vozidla je vyska podvozku neustédle analyzovéana,
VySka uloZenéa | Volitelny * Na aby bylo mozné poskytovat rychlé korekce vySky podvozku.
do paméti pozadavek
A7 6 rliznych uzZivatele
vySek
Jizdni vyska | | Povinny e Dle rychlosti | Jizdni vyska | zajiStuje automatické nastaveni podvozku
pripojného vozidla do jizdni vysky po rozjeti (napf. po
Jizdni vy3ka Volitelny e Dle rychlosti | opusténi nakladaci rampy).Jizdni vysky Il, lll a IV Ize
n/miiv e Na aktivovat automaticky nebo manuainé (podle parametr().
pozadavek PTi jizdé je Cetnost regulaci vysky podvozku omezena, aby
uZivatele se uSetfila spotfeba vzduchu a paliva.

UPOZORNENI

Pokud je zjisténa porucha funkce OptiLevel (napf. poSkozené kabely), je moZzné pouze manudlni zvedani/spousténi

Ovladani OptiLevel

e Jednobodova regulace: Aplikuje se pro navésy, tandemové privésy a dolly. Tato funkce udrZuje ram
pripojného vozidla v uZivatelem definované vysce pfi nakladani nebo vykladani. Tato funkce vyZaduje
instalaci jednoho snimace vysky, ktery bude slouZit pro regulaci celého pripojného vozidla.

* Dvoubodova regulace: Tato funkce udrZuje nastavenou vysku pfi nerovnomérném naloZeni nakladu.
Umoznuje optimalni ovladani dvou stran pfipojného vozidla: predni a zadni (tj. pro to¢nicové privésy) nebo
levé a pravé (napf. pro navésy s U-ramem). Tato funkce vyZaduje instalaci dvou snimacu vysky (jeden pro
kazdy regulovany bod).
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Zplsob pripojeni

1 480102... 0

Moduléator iEBS (od
varianty Standard)

4630905..0

eTASC
Viz strana 64

3 449403... 0

Kabel pro eTASC
Viz strana 224

4 441 050 202 0

Snimac vysky
Viz strana 72

5 449829... 0

Kabel pro snimac vysky
Viz strana 224

1 480102... 0

Modul&tor iEBS (od
varianty Standard)

472 890 076 0

Ventil ECAS s jednim
blokem (jednobodové
ovladani)

Viz strana 66

3 4495609... 0

Kabel pro ventil ECAS
Viz strana 224

4 441 050 202 0

Snimac vysky
Viz strana 72

5 449829... 0

Kabel pro snimac vysky
Viz strana 224

1 480102... 0

Modulator iEBS (od
varianty Standard)

2 47289011 .0

Ventil ECAS s dvojitym
blokem (jednobodové
ovladani)

Viz strana 66

3 4495609... 0

(2x) kabel pro ventil
ECAS

4 441 050 202 0

Snimac vysky
Viz strana 72

5 449829... 0

Kabel pro snimac vysky
Viz strana 224
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UPOZORNENI

Funkce regulace vysky s jednim ventilem OptiLevel je vhodna také pro pfipojna vozidla s vice nez 3 napravami,
mUZe vSak byt omezena rychlost zvedani a spousténi vzduchového odpruzeni.

UPOZORNENI

Vyrobce pripojného vozidla je odpovédny za zajisténi dostatecné kapacity (objemu) stlaceného vzduchu pro
systém vzduchového odpruzeni. Systém musi dodavat dostateény tlak a objem vzduchu pro nosny méch, aby bylo
mozné provadét vSechny nakonfigurované funkce.

Zajistéte dodrzovani doporuceni vyrobce napravy a vzduchového odpruzeni s ohledem na pretizeni. Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pro aplikace, které pouzivaji méchy s velkym zdvihem, se doporucuje zahrnout uzaviraci ventil s omezenim vysky.

Postup kalibrace

Kalibrace snimace(0) vysky je povinnym krokem k aktivaci funkce OptiLevel. Je nutné definovat a zkalibrovat
tfi rlzné referencni vysky (jizdni vyska 1 = vyska pro jizdu, horni a spodni vysku). Komponenty pro montaz
snimace vysky naleznete v Kapitola ,3.2.2 Snimac vysky”, strana 72

UPOZORNENI

Pro provedeni kalibra¢niho procesu je nutné Uspésné absolvovat e-learningovy kurz. Teprve po ziskani PIN 2 je
udéleno opravnéni k provedeni kalibrace. Dalsi informace viz Kapitola ,8.2 Technické Skoleni o systému a PIN”,
strana 205

Pred zahajenim kalibrace snimadce vysky se ujistéte, Ze je pripojné vozidlo ve vodorovné poloze a na Urovni
jizdni vysky. Je povolena tolerance +3° vzhledem k vodorovné ploSe. Pro kalibraci snimac( vysky Ize pouZit
nasledujici postupy kalibrace:

Tribodova Pro kalibraci | Tato metoda kalibrace umoznuje konfigurovat rozsah snimani snimace vysky
kalibrace jednotlivého | v zavislosti na:
pripojného e jizdni vyice | (vice pro jizdu)
vozidla . . . , e Ly , .
* horni vySce (vzdalenost mezi zemi a nejvySsi moznou vySkou ramu vozidla)
* spodni vySce (vzdalenost mezi zemi a nejnizsi mozZnou vyskou rdmu vozidla, napf.
vyska dorazu)
Vysky jsou specifické pro kazdé pripojné vozidlo podle jeho pouziti a typu
vzduchového odpruZeni.
Kalibrace Kalibrace Tato metoda kalibrace vyzaduje pouze zadani nésledujicich hodnot:
Zadani o prpojn{/ch e Délka paky snimace vysky (vzdalenost mezi osou otaceni ramene snimade vysky
mechanickych | vozidel a mistem upevnéni tdhla na tomto rameni)
hodnot” stejného

L. e Vzdéalenost mezi horni vySkou a jizdni vySkou I(v mm)
typu (série) L e
e Hodnota jizdni vysky | (jmenovita vyska) (v mm)

* Vzdélenost mezi spodni vyskou a jizdni vySkou | (v mm)

Hodnota ,Uhel natodeni ramene / mira priihybu” se vypoditava automaticky. Poté je
nutné provést kalibraci jizdni vysky I.

Kalibrace Kalibraéni Kalibraéni data jsou uréena na zéakladé vzorového vozidla a poté uklddana do
Nacteni postup pripojnych vozidel se stejnymi charakteristikami prostfednictvim kalibracniho
kalibracnich pouZzivany souboru.
dat ze souboru” | pro velké Samostatné sefizeni Urovné vysky neni nutné.

serie Dulezité upozornéni!

Predpokladem pro tuto metodu kalibrace je, aby poloha snimace vysky, délka paky
a také délka tahla k napravé byly u vSech pfipojnych vozidel shodné.
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Postup kalibrace snimace vysky
Pokud kalibrace snimace vysky nebyla Uspésné provedena, objevi se v diagnostickém softwaru iEBS chyba
kalibrace. Typické situace, kdy se objevi chyba kalibrace, jsou:

* Po nastaveni systému: Po parametrizaci funkce OptiLevel se objevi chyba kalibrace, protoZe proces jesté
nebyl proveden. Pro odstranéni této chyby je nutné dokondit kalibraci snimacd vysky.

e NeuUspésna kalibrace: V pripadé nedokoncéeného nebo neplatného postupu kalibrace (parametry mimo
piipustny rozsah podle vyskovych omezeni) zlstane chyba kalibrace v diagnostické paméti. Zkontrolujte
téhlo vyskového snimace, zménte délku ramene snimace (zvolte jinou diru pro uchyceni tdhla) a v ptipadé
potfeby upravte horni/spodni vySku. Poté zopakujte proces kalibrace snimace vysky, abyste chybu odstranili.

Omezeni vysSky

Kalibrace snimace vysky vyZzaduije tfi referenéni vysky

Horni vyska > jizdni vySka + 3 x hodnota tolerance
Horni vyska (UL) | jmenovité vysky + 5 mm
Vychozi hodnota tolerance je 10 mm

Jizdni vyska musi byt kalibrovana v rozsahu £30° pokyn(
Jizdni vyska (DL) | pro instalaci. Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:Viz strana 72

Spodni vyska < jizdni vyS8ka — 2 x hodnota tolerance
Spodni vyska (LL) | jmenovité vysky
Vychozi hodnota tolerance je 10 mm

Kvalita kalibrace

Chcete-li ovladat vysku ramu pripojného vozidla s presnosti, kterd je v malych tolerancich, mél by byt snimac
vysSky pouZivan v plném rozsahu otaceni. Coz znamena, Ze paka by se méla otacet v rozmezi £40° a7 £50° mezi
horni a spodni kalibrovanou vySkou. V optimalnim pripadé by méla byt jizdni vyska kalibrovéana s pakou ve
vodorovné poloze (tolerance +3°).

Za vSech podminek se musi zamezit prevraceni tahla (rozsah otaceni nesmi prekrocit £60°). To je nutné vzit

v Uvahu zejména u pripojnych vozidel, ktera jsou zvedana jerdbem (napf. Zelezni¢ni preprava).

e PFiinstalaci snimace vysky se musi rameno snimace vysky
udrzovat ve vodorovné poloze (tolerance £3°). Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

e Délka paky se musi definovat tak, aby cely zdvih odpruzeni
mezi rémem a napravou vyuzival vykyv alespon +30°, ale
nesmi prekrocit £60°. Doporuceny rozsah vykyvu paky je
mezi +40° and +50°

e Je dulezité, aby se snimac vysky vzdy volné pohyboval
v celém provoznim rozsahu a aby se paka mohla pohybovat
pouze zamyslenym zpUlsobem.

Nastaveni parametr

Kalibraci ECAS lIze konfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > ECAS
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5.9.1 Regulace pozadované vysky

PoZadovana vyska je hodnota vzdalenosti mezi ramem vozidla a ndpravou. PoZadovana vyska je definovana
kalibraci, nastavenim jejich parametrd nebo ovladacem (napf. pomoci SmartBoardu).

Obecné je vychozi poZzadovanou vyskou jizdni vyska |, ale za poZadovanou vysku se povazuje i jakakoli jina
parametrizovana vyska (napf. vyska ulozend v paméti).

Funkce

Ventily OptiLevel (ECAS nebo eTASC) upravi vysku napusténim nebo vypusténim nosnych méchd tak, aby se

skutecna (meérend) vySka shodovala s pozadovanou vyskou. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci

jedné z téchto metod:

Ke zménam vysky mUze dojit prostfednictvim:

e Zmeény zatiZeni ptipojného vozidla v disledku nakladani/vykladani nebo premisténi tézisté nakladu (napr.
zpusobené jizdou z kopce / do kopce nebo pfi zataceni).

e Pozadovanou vysku pfipojného vozidla zménil uZivatel (napfr. volbou vysky uloZené v paméti).

Definovanou poZadovanou vysku Ize ovladat pouze pri trvalém napajeni a dostateéném privodu vzduchu.

Logika regulace vySky

Snimac vysky je namontovan na rdm pripojného vozidla a je pripojen k jeho ndpravé pomoci pakového prevodu.
Vyskovy snimaé méri vzdalenost mezi ndpravou a rémem pripojného vozidla. Namérena hodnota se pouZziva
jako skuteé¢nd hodnota v regulacni smyc¢ce a zpracovava se systémem iEBS. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

iEBS porovnava tuto skute¢nou hodnotu s aktualni poZadovanou hodnotou, kterd je zadand v ECU. V pripadé,
Ze existuje rozdil mezi skuteénou hodnotou a pozadovanou hodnotou (regulaéni odchylka), ventil OptiLevel
obdrZi ovlddaci signal od iEBS. V zavislosti na tomto ovlddacim signalu ventil OptiLevel napusti nebo vypusti
nosné méchy. Zmeéna objemu vzduchu v nosném méchu méni vzdalenost mezi ndpravou a ramem pripojného
vozidla. Novéa vzdalenost je opét zmérena snimacem vysky a regulaéni cyklus zadina znovu.

UPOZORNENI

Pro ziskani pfresné hodnoty se doporucuje méfit hodnotu tlaku v méchu hlavni napravy, ktera je vybavena senzory
otacek kola (c—d), a instalovat co mozna nejpriméjsi vedeni k piipojce 5 modulu PDM, ktera slouzi k méreni tlaku
v nosném méchu pomoci interniho tlakového senzoru.

Zpozdéni regulace a tolerance regulace

Zpozdéni regulace uréuje frekvenci, se kterou se regulacni cyklus provadi na zakladé hodnoty rychlosti.
Rychlost pfipojného vozidla pod mezni rychlosti spusti zpozdéni regulace béhem stani (tzn. u stojiciho vozidla).
Rychlost pfipojného vozidla nad mezni rychlosti spusti zpoZdéni regulace pfi jizde.

e Zpozdéni regulace u stojiciho vozidla: BEhem stani nebo pri nizkych rychlostech (nastavitelné pomoci
diagnostického softwaru, vychozi hodnota: 10 km/h), ventil OptiLevel upravi vysku rdmu vozidla pfi zméné
stavu zatizeni (standardné: 1 regulacni cyklus za sekundu).

e Zpozdéni regulace za jizdy: B€hem jizdy jsou zmény stavu zatiZzeni obvykle zplsobeny nerovnostmi

a naklonem vozovky. Aby se zabranilo opakovanému zavzdusnovani a odvzdusriovani méchi odpruzeni,
inteligentni ovliadani OptiLevel reaguje v delSich intervalech (standardné: 1 kontrolni cyklus za minutu).

Tolerance regulace urcuje prijatelnou odchylku, kterd se miZe vyskytovat mezi skute¢nou vyskou pfipojného
vozidla a pozadovanou vyskou. Na zakladé situace pripojného vozidla (napf. stani, jizda, pohotovostni rezim
nebo je aktivni regulace alternativni vysky) je mozné nastavit riizné tolerance pro regulaci.

Vychozi hodnota tolerance regulace je 10 mm a Ize ji parametrizovat podle potfeb zdkaznika pomoci
diagnostického softwaru iEBS.

Nastaveni parametru

Zpozdéni regulace a tolerance lze nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéalozce Systém > Parametry
> (4) OptiLevel > Tolerance.
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Regulace vySky po zapnuti zapalovani

Nastavenim parametr(l Ize zvolit, jak se bude OptiLevel chovat po zapnuti zapalovani. Po instalaci ovéfte
funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

* Posledni uloZzena vyska

e Aktudlni vyska

e Jizdni vyska |

e Posledni manudlné zadana jizdni vyska pres uzivatelské rozhrani

Nastaveni parametrt

Pozadovanou vysku po zapnuti zapalovani Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém >
Parametry > (4) OptiLevel > Vlastnosti regulace.

Kontrola plausibility

KdyzZ je rdm vozidla uvnitf rozmezi horni a spodni kalibrované vysky, musi mit zavzdusnéni méchu za nasledek
zvednuti rdmu spojené se zvySenim hodnot snimace vysky, zatimco odvzdusnéni méchu musi vést k snizenf
hodnot snimace vysky.

Pro uréeni vérohodnosti systému pri zvedani nebo spousténi podvozku musi byt b&hem 30 sekund zmérena
minimalni zména vysky o 20 mm. Minimalni zdvih a ¢asovy interval pro kontrolu vérohodnosti Ize upravit
pomoci diagnostického softwaru iEBS.

KdyZ systém béhem definovaného ¢asového intervalu zjisti nevérohodnou zménu vysky, oznami chybu
plausibility a pozadavek na regulaci vysky bude systémem prerusen na prednastavenou dobu 3 minut.
Typickym ptipadem chyby plausibility je situace, kdy pIné naloZené pripojné vozidlo nem(iZze dosédhnout
pozadované vysky kvili nedostatecnému tlaku ve vzduchojemu. Pokud zvedani nelze provést po dobu
30 sekund, musi byt ventil deaktivovan.

Nastaveni parametrt

Casovy interval kontroly plausibility Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS v z&loZzce Systém > Parametry >
(4) OptiLevel > Vlastnosti regulace.

5.9.1.1 Vypnuti regulace vysky

Funkce ,Vypnuti regulace vysky” deaktivuje automatickou regulaci vysky béhem stani. Znamena to, Ze pokud se
vyskytne odchylka mezi aktualni vySkou a poZzadovanou vyskou, funkce OptiLevel nezméni aktudlni vysku ramu
vozidla. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Mypnuti regulace vysky" se pouZiva k snizeni spotfeby vzduchu béhem nakladani a vykladani u rampy, nebo
kdyZ zmény vysky nejsou Zadouci a je zapotrebi, aby vyska zlstala fixné na uZivatelem definované Grovni.
MozZnosti aktivace

e Trvale deaktivovano: Je-li zvolena tato moznost, nebude béhem stani provadéna zadna automaticka
korekce vysky. Jakykoli pozadavek z libovolného uzivatelského rozhrani bude ignorovan (napr. jako aktivace/
deaktivace).

e Aktivace pres uzivatelské rozhrani: Zatizeni jako Smartboard nebo GIO spinace poskytuji moZnost aktivovat
funkci jak docasné (tj. pouze pro aktualni cyklus zapalovani), tak i trvale (funkce zlstava v poslednim stavu
po resetu zapalovani).

e ZvlaStni chovani s ovladanim eTASC: Tato moZnost je uréena k doCasné deaktivaci regulace vysky
pripojného vozidla po provedeni manuélniho nastaveni vysky pomoci paky eTASC.

Nastaveni parametru

Funkci vypnuti regulace vysky Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry
> (4) OptilLevel > Vlastnosti regulace.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 165



Funkce GIO

5.9.2 Specialni vysky — prednastavené vysky vozidla

5.9.2.1 Jizdni vySka

Pouziti

Jakmile souprava dosdhne definované hodnoty rychlosti, zacne se automaticky nastavovat jizdni vyska.
Nastaveni rychlosti, pfi které se vozidlo zacne vracet do jizdni vysky, Ize urcit nastavenim parametr(. Lze
nakonfigurovat az 4 rdzné jizdni vysky.

e Jizdni vyska I: Tato vySka je také znama jako normalini vySka. Vztahuje se ke kalibrované vysce, které byla

definovana vyrobcem vozidla (optimalni vySka podvozku).

e Jizdni vysky lI/II/IV: Tyto jizdni vySky jsou definovany vzhledem k jizdni vySce I. Pokud je alternativni jizdni
vySka niZsi nez jizdni vyska |, musi byt tato hodnota zadéna jako zaporna hodnota do diagnostického
softwaru iEBS.

vozidla, ktera hraje zasadni roli v.dynamice jizdy. Jizdni vyska | je ur¢eny zakladni konstruk&ni parametr pro vozidlo.

Jizdni vySky se béZné pouZivaji pro:

e Nastaveni pfipojného vozidla na riizné vysky ramu vozidla

e Prizplsobeni vysky navésu rdznym taznym vozidlim, za kterymi bude tento navés jezdit (napf. pro pfipojné
vozidlo, které se pouZziva v zemich s riznymi specifikacemi tazného vozidla)

e DosaZeni vétsi bocni stability snizenim tézisté vozidla

e SniZeni spotteby paliva pri vySSich rychlostech zlepSenim aerodynamiky soupravy.

Snizeni podvozku v zavislosti na rychlosti vozidla predpoklada dosaZeni vysSich rychlosti na dobrém povrchu

vozovky a nevyZzaduje vyuziti celého zdvihu nosného méchu.

Jizdni vysky jsou aktivni v ramci definovanych rychlostnich interval(i. PoZadavek na aktivaci prislusné jizdni
vySky prevadi vySku pfipojného vozidla na nastavenou jizdni vySku pro dané hodnoty rychlosti.

e Automaticky Po opusténi naklddaci rampy se
| (RtR) | 0-30 km/h 20 km/h prqstredm/ctwm automaticky nastavi jizdni vyska.
definované hodnoty
rychlosti
Il ) ) e Automaticky Snizeni vysky pfipojného vozidla
Dsflnovano prostrednictvim umoznuje dosdhnout vétsi bocni stability
I uzivatelem definované hodnoty a sniZzeni spotieby paliva pfi jizdé vyssi
30-100 km/h _ rychlosti rychlosti.
Eesatl;trlgjec.m nebo PouZiva se s navésy, které jsou
v 5ykm/h ' * manudlné pres provozovany za rlznymi taznymi vozidly
uzivatelské rozhrani (s rdznymi vySkami to¢nic)

Priklad: Nize uvedeny priklad uvaZuje parametry definovanych hodnot rychlosti pro rtizné jizdni vysky:
e Jizdnivyska | (RtR) =20 km/h

e Jizdnivyska Il (DL IlI) =50 km/h

e Jizdni vyska Ill (DL lll) = 80 km/h

e Jizdni vyska IV (DL IV) = neparametrizovéna

e Deaktivaéni hystereze (H) pro DL Il a DL Ill =5 km/h
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AV
A3
oL I8kmh N/ A_ZI_ ____________
A2
DL |50km/h

Al
20 km/h

RtR

1 Nakladaci VySka pfipojného vozidla nastavend uzivatelem na Uroven Definovano
rampa ,X": nakladdaci rampy uzivatelem
2 Pfipojné vozidlo

Automatické prepnuti na jizdni vysku | (RtR) pfi dosazeni

pri nizké rychlosti nastavené rychlosti 20 km/h (A1)

(napf. v obci)

3 o . Automatické prepnuti na jizdni vySku Il pri dosazeni
Pfipojné vozidlo . . )

H vsokd nastavené rychlosti 50 km/h (A2) Automaticky
fychlvosti (napf. na prostrednictvim
délnici) ’ Automatické prepnuti na jizdni vySku lll (A3) po dosazeni definované

nastavené rychlosti (napf. rychlost nad 80 km/h) hodnoty rychlosti
4 Automaticky se vrati na jizdni vysku Il (A2!) pfi dosaZeni

Pfipojné vozidlo
pri nizké rychlosti
(napf. v obci)

rychlosti 75 km/h (DL Il — hystereze)
Automaticky se vrati na jizdni vysku | (RtR) (A1!) pfi dosazeni
rychlosti 45 km/h (DL Il — hystereze)

5 Nakladaci Vy8ka pfipojného vozidla nastavena uzivatelem na Uroven Definovano
rampa ,Z": nakladaci rampy uzivatelem

Jizdni vysky jsou aktivni v ramci definovanych rychlostnich interval(l. PoZadavek na aktivaci pro odpovidajici
jizdni vysky se provede okam?zité pri prekroceni vysSsi definované hodnoty rychlosti. Jakmile rychlost klesne
pod definované hodnoty rychlosti, zohledrnuje se hodnota hystereze, aby se zabranilo Castému pfepinani mezi
vySkami vozidla (napf. pfi jizdé rychlosti v blizkosti definované hodnoty rychlosti).

Manualni aktivace na poZadavek uZivatele

Aktivovat jizdni vySku je mozné manualné pri jakékoli rychlosti. Manuaini poZadavek na jizdni vysku deaktivuje
automatickou volbu zaloZzenou na rychlosti jizdy. Aktivaci Ize provést doCasné (do pristiho resetu zapalovanim),
nebo trvale (az do opétovné manualini deaktivace) prostiednictvim uzivatelskych rozhrani, jako jsou SmartBoard
nebo GIO spinace. Pokud je pozadovana trvala aktivace, musi byt parametr, ktery urcuje jizdni vysSku pfi
rychlosti RtR, ponechén jako ,posledni zvolena jizdni vyska”.

Nastaveni parametrt

Funkei jizdni vySka Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZzce Systém > Parametry > (4)
OptiLevel > Jizdni vyska.
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5.9.2.2 Vyklapéci vyska

KdyZ pfipojné vozidlo stoji nebo jede nizkou rychlosti, Ize pro snazsi vykladku zvolit vyklapéci vysku. Vyklapéci
vySka obvykle odpovidéa vySce dorazu nebo spodni kalibrované vysce, aby se zabranilo prepéti odpruZeni
napravy pfi nahlych zménach zatizeni. U konfiguraci dvoubodové regulace je mozné nastavit pro kazdy
regulovany bod jinou vysku.

Funkce se automaticky deaktivuje, jakmile se pripojné vozidlo pohybuje (vychozi definovana hodnota rychlosti
pro deaktivaci: 10 km/h). Jakmile dojde k deaktivaci, bude automaticky znovu nastavena posledni manuélné
pozadovana jizdni vySka nebo posledni ulozena vyska.

Pouziti

Vyklapéci vysku Ize pouZit s jakymkoli typem pripojného vozidla a béZné se pouziva v nasledujicich situacich:

e PYispousténi sklapéciho ptipojného vozidla; aby se zabrénilo prudkému vypruzeni v disledku nahlého
vyprazdnéni (vyklopeni nakladu).

e Pro automatické nastaveni silnicni cisterny do optimalni vykladdaci pozice.

* Pro zlepsSeni stability.

Typy aktivace

e Automaticky se spinacem: K automatickému spusténi pripojného vozidla, které stoji, je zapotrebi pridavny
signal. Tento signal miZe prichazet z obecného spinace (napf. bezdotykovy spinac, tlakovy spinac, funkéni
stavy).

Priklad: Pokud je spinac pripojen ke sklapéci nastavbé, pripojné vozidlo se automaticky spusti na
definovanou vysku hned poté, co se skldpéci korba zvedne pro skldpéni. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

e Automaticky: Pfipojné vozidlo se snizi na spodni kalibrovanou vysku pokazdé, kdyz pripojné vozidlo stoji.
Tato funkce miZe byt docasné nebo trvale aktivovana/deaktivovana prostrednictvim uZivatelského rozhrani
(GIO spinac¢ nebo SmartBoard).

Poznamka: Funkci Ize volitelné deaktivovat, pokud je aktivni funkce brzda finiseru

* Manualni aktivace/deaktivace: Pripojné vozidlo bude spusténo na spodni kalibrovanou vySku na pozadavek
uzivatele prostrednictvim uzivatelského rozhrani (spina¢ GIO nebo SmartBoard) nebo pomoci ruéni brzdy
(aktivované 2% zatazenim rucéni brzdy béhem & sekund u stojiciho vozidla)

Omezeni vysky

Pokud je zadana hodnota pro vyklapéci vySku mimo parametrizovanou hodnotu (tj. mimo spodni nebo horni
vysku), pak je zdvih méchl odpruzeni omezen na maximalni ptipustnou vysku (spodni nebo horni vyska).

Nastaveni parametrt

Funkci vyklapéci vyska Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry > (4)
OptiLevel > Vyklapéci vyska.
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5.9.2.3 Vysky v paméti

Na rozdil od vyklapéci vysky, ktera je prednastavena v ECU, miZe byt funkce vysky v paméti definovéna
a zménéna ridiCem kdykoli. Jakmile se vyska definuje, systém ji ulozi do paméti, dokud ji uZivatel znovu
nezméni. Po vypnuti zapalovani nebude uloZend vySka v paméti vymazana. Vyska v paméti plati pro celé
vozidlo. U konfiguraci dvoubodové regulace jsou oba regulaéni body nastaveny na ulozené vysky. Pro
uzivatelsky definované nastaveni je k dispozici Sest rliznych vySek v paméti.

Pouziti
Opakované nakladaci operace na nakladacich rampdéch, kde byla vyska definovdna a specifikovana drive.

K nastaveni a vyvolani funkce vysky v paméti je zapotiebi uzivatelské rozhrani (napr.: SmartBoard nebo
prepinace).

Nastaveni parametrt

Funkci vysky v paméti Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry > (4)
OptiLevel > Vysky v paméti.
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5.9.2.4 Uzivatelem definovana vySka — manualni ovladani

Pouziti

Aby bylo mozné zvedat a spoustét ram vozidla podle poZadavk( uZivatele, Ize funkci vysSka definovana
uzivatelem manuéalné ovladat. UZivatel mUZe nastavit vysku vozidla pomoci zafizeni uZivatelského rozhrani nebo

pomoci ruéni paky ventilu eTASC. Definovana vyska je poté v systému pouZivana jako pozadovana vyska, kterd
bude déle regulovana.

Funkce

UZivatelem definovana vySka pres uZivatelské rozhrani

e SmartBoard: Displej a ovladaci panel pro nastaveni vysky vozidla. BéZné se instaluje na boku pfipojného
vozidla.

e eTASC: Ventil, ktery umozriuje manualni a automatické nastaveni vysky vozidla. Sledovanim tlaku v méchu
odpruzeni a vysky ramu vozidla je inteligentni ovladani iEBS schopno rozliSit, zda doSlo ke zméné vysky
ramu vozidla v disledku nakladani/vykladani, nebo zda je vyska rdmu manuélné nastavena (zvednutd Ci
spusténa dold) pomoci rucni paky.

Manualni zvedani a spousténi pomoci eTASC

Otocenim ruéni paky proti sméru hodinovych rucicek se zavzdudnuje nosny méch a zveda se rdm vozidla.
Otocenim paky po sméru hodinovych rucicek se nosny méch vypousti a rdm vozidla se spousti. Jakmile Uroven
vySky vozidla dosahne stabilni polohy, aktualni vySka se nastavi jako poZzadovana vyska.

Pokud je manudlni spousténi zahajeno pomoci paky eTASC, nastaveni vysky se bude provadét, dokud se paka

neuvolni nebo dokud se nedosdhne spodni vysky. Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto

metod:

KdyZ je systém napéjen, nejnizsi troven, kterou mdze ventil eTASC dosahnout, mize byt definovédna pomoci

parametr jako ,spodni kalibrovana vyska” nebo ,vyska dorazu”. KdyZ systém zjisti, Ze ram vozidla dosahl

spodni meze vysky (spodni kalibrované vysky nebo vysky dorazu), zastavi elektrickou aktivaci ventilu.

Zmény vysky vyplyvajici z nakladani a vykladani Ize manualné upravit podle potfeby ovladaci pakou. To nastane

v pripadé, Ze ventil eTASC neni napdjen (napft. pfipojné vozidlo je odpojeno nebo tazné vozidlo vypne svorku1b

a také svorku 30 pfi vypnuti zapalovani). V takovém pfipadé je zdroj privodu vzduchu napéjen pfrimo ze

vzduchojemu odpruZeni. Omezeni vysky Ize realizovat pouze s volitelnym pomocnym ventilem

Nastaveni parametr

Funkci zvedani/spousténi Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry > (4)

OptiLevel > Zvedani/spousténi.

Nastaveni vySky je povoleno pouze mezi horni a dolni definovanou vyskou.

Upravu poZadované wiky Ize provadét pouze u stojiciho vozidla nebo pfi nizkych rychlostech (wchozi mezni

hodnota rychlosti: 10 km/h). Parametr rychlosti pro regulaci vySky nesmi byt vétsi nez zadana hodnota rychlosti

pro navrat do jizdni vysky (RtR).

e Zvedani/spousténi pomoci ventilu eTASC: MoZnost navrZzend tak, aby se zabranilo neopravnéné manipulaci.

e Rychly rezim (s odleh¢ovanymi napravami): Pokud je vybréna tato moznost, provede se zvedani/spousténi
rychle. Predstavuje to vyhodnou moznost pro velké Upravy vysky podvozku (napf. kdyzZ je zapotrebi
presunout pripojné vozidlo do horni polohy nebo snizZit na vysku dorazu). Viyzaduje to vySsi spotfebu
vzduchu.
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5.9.3 Nastaveni vySky vozidla
5.9.3.1 Offset zvedaci napravy

Funkce upravi vysku pripojného vozidla tak, aby bylo dosaZzeno poZadované Urovné pokazdé, kdyZ se zvedne/
spusti zvedaci ndprava nebo se zavzdusni/odvzdusni méchy odleh&ovaci napravy ProtoZe nékteré zvedaci
napravy maji kratky zdvih, ram pripojného vozidla se zvedne, aby se zvétsila svétla vyska zvedaci napravy (napfr.
aby se zvedaci naprava béhem jizdy nedotykala zemé).

Offset zvedaci napravy lze parametrizovat odlisSné podle nésledujicich situaci:

e Zvednuté zvedaci napravy

* Funkce automatické zvedaci napravy

e Aktivovany dalsi funkce (napf. Pomoc pfi rozjezdu / OptiLoad / OptiTurn)

e Zajizdy v aktuaini poZadované vysce nebo v jakékoli jiné jizdni vySce

Nastaveni parametrt

Funkci offset zvedaci napravy Ize nastavit v diagnostickém softwaru v zéloZce Systém > Parametry > (4)
OptiLevel > Offset zvedaci napravy.

5.9.3.2 Kompenzace stlaceni pneumatik

Tato funkce umoznuje kompenzaci vysky podvozku v zavislosti na deformaci pneumatiky, kterd je zplsobena
stavem zatizeni pfipojného vozidla.

V zéavislosti na aktualnim stavu naloZeni pfipojného vozidla (podle hodnot tlaku v méchu) budou pneumatiky
stlaCeny, takZe celkova vySka pripojného vozidla bude niz8i. Tento efekt zméni skutecnou vysku pfipojného
vozidla a vzdalenost od ramu vozidla k povrchu vozovky. Pro kompenzaci rozdilného stladeni pneumatik
pripojného vozidla je moZné zadat hodnotu kompenzace (offset).

Hodnotu kompenzace Ize nastavit podle naloZzenych a nenaloZenych podminek pfipojného vozidla. Maximalni
kompenzace (offset) bude pouZita, pokud je dosazeno tlaku v méchu v naloZzeném stavu, zatimco kompenzace
nebude pouZita, pokud je pfipojné vozidlo v nenaloZzeném stavu. Pro stavy zatiZzeni mezi nenaloZenym

a naloZenym stavem pfipojného vozidla bude pouZita linearni kompenzace.

Nastaveni parametru

Funkci kompenzace stlaceni pneumatik Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém >
Parametry > (4) OptiLevel > Kompenzace Vlastnosti regulace
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5.9.4 Dodatecné parametry

5.9.4.1 Pozadovany tlak v méchu

Tato funkce zvySuje tlak pti zvedani, aby se zvySila stabilita pfi nakladani/vykladani nebo zamykani na zvySené
doky. Funguje pouze pfi stani, s tlakovym limitem nastavenym limitem bfemene. UZivatelé mohou funkci
aktivovat pres rozhrani, jako je Deska nebo prepinace a ruc¢ni deaktivace i za jizdy. Pfi deaktivaci pfivés
automaticky nastavi vySku podvozku na posledni platny cil nebo ru¢né nastavi Uroven jizdy.

UPOZORNENI

Aktivace funkce pozadovaného tlaku v méchu bude mit za nasledek deaktivaci vysSkového omezeni (horni a spodni
kalibrované vysky nejsou zohledriovany).

Nastaveni parametrt

Funkci poZzadovany tlak v méchu Ize nastavit v diagnostickém softwaru v zéloZce Systém > Parametry > (4)
OptiLevel > PoZadovany tlak v méchu.

5.9.4.2 Ochrana proti pretizeni

Funkce ochrana proti pretizeni slouzi k ochrané nosného méchu pred prasknutim v pripadé, Ze bude pripojné
vozidlo naloZzeno nad povolenou hodnotu (pfetiZzeno). Tato moZnost vyzaduje zadani hodnoty maximalniho
dovoleného tlaku v nosném méchu pomoci diagnostického softwaru iEBS.

Béhem stani (napf. pfi nakladani), kdykoli tlak v méchu prekroci maximalni dovoleny tlak v nosném méchu,
bude pripojné vozidlo spusténo, dokud hodnota tlaku v méchu nedosahne 0,3 bar (spusténi na spodni dorazy).

Nastaveni parametrt

Dovoleny tlak v méchu Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (4)
OptilLevel > Vlastnosti ovladace.

5.9.5 Stavova kontrolka

Stavové svitilna je volitelné zafizeni pro zobrazeni stavu nebo problém( v ECAS systému. Zelend vystrazna
svitilna mUZe byt nastavena jako stavova svitilna, coZ z LED déla zatéZovaci zafizeni a vypina zkousku lanovky.
Kdyz dojde k selhani, svitilna blika 4krat pri 1 Hz (0,5 s ON/0,5 s OFF). Pokud je aktivni vice varovnych sekvenci,
ma prednost rezim nejvySsi priority.

Porucha ECAS Vlysokd | Kontrolka bude aktivni 4x blikne (1 Hz) po zapnuti zapalovani
4 u stojiciho vozidla
Jizdni vyska Kontrolka bude aktivni: Rychlé blikani (3 Hz) kontrolky, pokud skute¢nd vyska
* u stojiciho vozidla; neodpovida jizdni vySce
Vyklapéci vySka o zajizdy; Kontrolka sviti trvale, kdyz je skute¢na vySka
« béhem stani i za jizdy v toleranci pro vyklapéci vysku
Regulace vysky v Pomalé blikani (0,5 Hz) pfi aktivni regulaci vysky
vozidla Nizka

Pokud bude souc¢asné aktivnich vice neZ jedna sekvence vystrazné kontrolky, bude aktivni reZim s nejvyssi
prioritou.

Nastaveni parametru

Funkci stavova kontrolka Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (4)
OptilLevel > Stavova kontrolka.
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5.10 Varovani pri naklonu
Pouziti

Funkce urcend k sledovani Uhlu naklonu skladpécich pfipojnych vozidel béhem stani nebo pfi nizké rychlosti
(v <7 km/h). Tato funkce varuje fidice, kdyZ je uhel naklonu pfilis vysoky pro bezpecné zvednuti korby sklapéce.

Funkce

Snimac dostredivého zrychleni integrovany v iEBS pro funkci podpora stability proti prevraceni Ize pouZzit
ke sledovani sklonu pfipojného vozidla vzhledem k horizontale. UZiteCné je to zejména u skladpécich
pripojnych vozidel pfi zvedani korby sklapéce. Pokud sklon rému prekroci thel limitni hodnoty, muize
iEBS odeslat varovani na SmartBoard (zobrazi se varovani a skute¢ny Uhel naklonu) nebo varovat
prostfednictvim sdileného bzucaku, sdilené vystrazné kontrolky a/nebo prostrednictvim libovolného
zarizeni napajeného pres napajeci vystup prifazeny k funkci varovani pfi naklonu. Zafizeni SmartBoard Ize
pouZzit k aktivaci/deaktivaci funkce varovani pri naklonu, i kdyz je iEBS v pohotovostnim reZimu.

Snimac dostredivého zrychleni umoznuje rozliSeni Ghlu 0,1° Limitni hodnota pro varovani vZzdy zavisi na
konkrétnim vozidle a musi byt definovana vyrobcem vozidla. Vychozi Ghel sklonu je 2°, ale Ize jej upravit
v rozsahu od 0° do 20° v diagnostickém softwaru iEBS.

Pokazdé, kdyz bude aktivovano varovani pfi naklonu, bude do provoznich dat ODR uloZena udalost

s odpovidajicim uhlem naklonu. Po instalaci ovéite funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

/\ POZOR

Varovani p¥i néklonu je pouze asistenéni funkce a nezbavuije fidi¢e povinnosti sledovat vozidlo. Ridi& musi byt
instruovan, aby okamZité prerusil ¢innosti, jako je zvedani vyklapéci korby, pokud obdrZi varovani.

Zpusob pripojeni

480 102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro variantu Standard
894 450 000 0 | Bzucak (volitelny) 449408 ... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
446105523 2 | Zelend kontrolka 449940 ... 0 | Prehled kabell”, strana 224

7:8 446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78

Spinac (napt. bezdotykovy spina¢ nebo mechanicky spinac) Ize pouZzit ke spusténi funkce pouze pti zvedani
korby sklapéce. Dalsi informace v ¢ast ,Nastaveni spinacd” na strané 157

Nastaveni parametru

Funkci varovani pfi naklonu je moZzné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry > (6)
Standardni funkce > Varovani pfi naklonu
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5.11 Funkce odbrzdéni

Pouziti

Funkce odbrzdéni je urCena pro roztahovaci pripojna vozidla vybavena vysuvnym mechanismem. Tento typ
pripojnych vozidel je obvykle vybaven hydraulickym nebo elektrickym systémem, ktery umoznuje prodlouZit
(vysunout) nebo zkrétit (zasunout) rdam pfipojného vozidla podle potieby, aby se pFizplsobila délka podvozku
nebo se zvétsila jeho loZna plocha.

Funkce odbrzdéni umoznuje Fidici odbrzdit provozni brzdu vysuvné ¢asti pfipojného vozidla. Zajistuje, aby
se pfipojné vozidlo plynule vysouvalo ¢i zasouvalo bez zbyte¢ného odporu brzd, coz je uziteéné zejména pri
manévrovani s pripojnym vozidlem ve stisnénych prostorech nebo pfi nastavovani délky pripojného vozidla pro
rlizné naklady. Typickymi aplikacemi pFipojnych vozidel jsou pfivésy na prepravu automobild nebo navésy na
prepravu dieva. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce

Funkce odbrzdéni miZe byt provedena dvéma rdznymi zpdsoby.

e Standardni odbrzdéni: Funkce odbrzdéni umozniuje velmi pomaly pohyb vysuvné ¢asti pripojného vozidla
(maximalni rychlostni limit pfipojného vozidla je 1,8 km/h)

e Pokrocilé odbrzdéni: Funkce odbrzdéni umozniuje pohyb vysuvné Easti ptipojného vozidla ve vychozim
nastaveni do b km/h (rychlostni limit je mozZné nastavit az do hodnoty 10 km/h)

Funkce se prerusi, pokud ovladaci tlak na Zluté spojkové hlavici klesne pod mezni hodnotu tlaku nebo kdyZz
rychlost pfipojného vozidla prekro¢i nastaveny rychlostni limit.

Doporucuje se, aby funkce odbrzdéni byla aktivni, jen kdyz je trvale stisknuté pfifazené tlacitko, coZ zajistuje
odbrzdéni provozni brzdy pouze po dobu, kdy dochéazi ke zméné délky pripojného vozidla. Uvolnéni
prirazeného tlacitka nebo prislusného tlacitka zatizeni SUBSYSTEMS okamzité ukonci funkci odbrzdéni

a zabrzdi provozni brzdu pripojného vozidla.

UPOZORNENI

Pokud je aktivni funkce uvolnéni pnuti, neni mozné odbrzdit provozni brzdu.

Aktivace

Funkci odbrzdéni Ize aktivovat pomoci externiho tladitka nebo SmartBoardu. Aktivace je moznd, jen kdyz jsou
splnény nasledujici podminky:
e Tazné vozidlo v klidovém stavu (tj. se zataZzenou parkovaci brzdou)

e QOvladaci tlak na Zluté spojkové hlavici je vySSi nez 6,5 bar (v zavislosti na chovani ventilu ruéniho ovliadani
v tazném vozidle)

* Na prfipojném vozidle jsou zabrzdény provozni brzdy.

Funkce se prerusi, pokud ovladaci tlak na zZluté spojkové hlavici klesne pod mezni hodnotu tlaku nebo kdyz
rychlost pfipojného vozidla prekroc¢i nastaveny rychlostni limit.
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Zpulsob pripojeni

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici u varianty iEBS
Standard

2:3 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,TlacCitko” na strané
76

4:5 446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78

Nastaveni parametru

Funkci odbrzdéni Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry > (5) Funkce
brzd > Odbrzdéni.
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512 Bezpecnostni brzda (SafeStart)

Pouziti

Funkce bezpecnostni brzda (SafeStart) zabranuje jizdé soupravy tazného a pripojného vozidla, pokud nejsou
splnény definované podminky pro bezpecénou jizdu, napriklad kdyzZ je zvednuta sklapéci korba. Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pripojné vozidlo musi byt vybaveno spinacem (napr. bezdotykovym spinacem nebo mechanickym spinacem),
aby se ve stavu, ktery je nebezpecny pro jizdu, automaticky aktivovala funkce SafeStart. U nékterych aplikaci
pripojného vozidla jsou typickymi situacemi, kdy je aktivovana funkce SafeStart, nakladani nebo vykladani.
Spinac se standardné instaluje na misto, kde Ize detekovat nebezpecny stav, napt. zda je skldpéci korba
zvednutd, odjistény kontejner nebo otevreny poklop cisterny. Stav signalu ze spinace je monitorovan systémem
iEBS a spousti aktivaci bezpecnostni brzdy SafeStart. Jakmile je funkce aktivni, mlze iEBS aktivovat brzdy

u stojiciho vozidla, aktivovat vystrazné brzdéni nebo provést aktivaci brzdéni k zastaveni jedouciho vozidla.

Z bezpecnostnich ddvodl se mél pouzit spinac typu normélné otevieny, protoze potom je obvod spinace
uzavreny (sepnuty spinac), kdyz je sklapéci korba spusténa. V této situaci je obvod spinace zavieny (sepnuty
spinac), pokud je korba sklapéce spusténa.

Funkce

Mozné jsou néasledujici zpUsoby varovani/brzdént:

Pripojné vozidlo je plné zabrzdéno provozni brzdou nebo pruzinovymi brzdami. Tato
konfigurace zabranuje jakémukoli pohybu pripojného vozidla a funkce zlstavéa aktivni. 1—
Vozidlo Ize znovu uvést do pohybu pouze v pfipadé, Ze snimac detekuje, Ze naklddka nebo (o) O 000

vykladdka byla dokonéena (napf. zavienim ovladaci skfiné) a poprvé se seSlapne brzdovy
pedal.

Pro usnadnéni vykladani jsou povoleny nizké rychlosti. Pro spusténi brzdnych akci (vystraha

a plné brzdéni) jsou definovany dvé hodnoty rychlosti. L

e Varovné brzdéni: Od rychlosti 18 km/h (standardné), 10 kratkych zabrzdéni pro upozornéni | ¥O O 000
fidice, Ze korba sklapéce jesté neni spusténa.

e PIné brzdéni: Od rychlosti 28 km/h (standardné) je vozidlo zastaveno. Jakmile vozidlo stoji

(v =0 km/h), brzda se uvolni az po 20 sekundéch. Funkce se pak deaktivuje a bude opét
fungovat aZ po restartu zapalovani.

Funkci SafeStart Ize definovat tak, aby vyhovovala konkrétnim aplikacim pfipojného vozidla.
e Varovani a prahova hodnota rychlosti pro pIné brzdéni Ize nastavit v rozmezi 0—30 km/h.

e \lystrazné brzdéni Ize deaktivovat nastavenim parametr(i. Pokud je vystrazné zabrzdéni deaktivovano, provede se
pouze plné brzdéni.

/\ POZOR

Funkce SafeStart nezbavuje tfidiCe ani uzivatele pred vyjetim povinnosti kontrolovat stav korby sklapéce a zajistit
néklad (podle predpist STVO § 22, BGV D29, § 22).
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Bezpecnostni brzda SafeStart je obvykle realizovédna provozni brzdou pripojného vozidla, ale volitelné mizZe
realizovat brzdéni pomoci pruzinovych valcl (pouze u verzi iEBS Premium).

Funkci SafeStart Ize provést prostfednictvim pruZzinovych vélcl pouzitim ventilu LACV-IC (¢ast ,Ventil zvedaci
napravy fizeny impulzem (LACV-IC)" na strané 58).

Zplsob pripojeni

1 480102 3 ..0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro verzi Standard
a vySsi

2;:3 894 450 000 0 | Bzucak (volitelny) 449408 ... 0 Dostupné délky kabel(: Kapitola ,10.6
Prehled kabel(”, strana 224

4: 5 446 105 523 2 | Zelena kontrolka 449940... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
Prehled kabel(”, strana 224

6;7 446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78

8;9 Neni v nabidce | Bezdotykovy spinac 449831 ... 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Bezdotykovy
spinad” na strané 77

/\ POZOR

Vyrobce vozidla je odpovédny za spravné umisténi a instalaci snimace na pripojné vozidlo tak, aby systém
iEBS mohl zarucené rozpoznat bezpecny nebo nebezpelny stav.

Pro dodrZeni predpist ADR je nutné pouZiti bezdotykového spinace.
- Ridi¢ musi byt instruovan, aby okam?Zité upravil stav p¥ipojného vozidla, pokud se objevi pfislusné
varovani.

Nastaveni parametru

Funkci bezpecnostni brzda (SafeStart) je mozné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry
> (5) Brzdové funkce > SafeStart
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513 Brzda finiSeru

Pouziti

Funkce brzda finiSeru se pouziva k brzdéni sklapécich pripojnych vozidel béhem prace se silniénim finiSerem
Tato funkce zajiStuje, aby pripojné vozidlo a finiSer byly béhem vyklapéni v tésné blizkosti.

Funkce brzda finiSeru se bézné pouziva spolu s funkci vyklapéci vyska, ktera je zajistovana prostrednictvim
ventilt OptiLevel,a Ize ji aktivovat nebo deaktivovat na zékladé pozadavk( zékaznika. Dalsi informace viz Cast
NVyklapéci vyska” na strané 168

Funkce

Brzda finiSeru je aktivni pri nizkych rychlostech (pFipustny rozsah mezi 0 a 10 km/h). Z bezpecnostnich divodi
se funkce prerusi, pokud je rychlost vozidla nad mezni hodnotou rychlosti nastavenou v parametrech.

Tlak brzdy finiSeru, ktery zpomaluje pfipojné vozidlo, je definovan hodnotou ovlddaciho tlaku (pm). kterou lze
nastavit v rozmezi mezi miniméalné 0 bar a maximalné 6,5 bar. Jako vhodna hodnota je standardné nastavena
hodnota tlaku 1,5 bar. Konecna hodnota brzdného tlaku se bude liSit v zavislosti na aktudlnim zatizeni
pripojného vozidla (ve vychozim nastaveni je zapnuta funkce zatéZzové regulace).

Nastaveni tlaku brzdy finiSeru: Pro aktivaci/deaktivaci funkce brzdy finiSeru a nastaveni ovlddaciho tlaku brzdy
v krocich po 0,1 Ize pouzit SmartBoard.

Tlak brzdy finiSeru Ize také upravit pomoci ventilu ru¢ni brzdy v tazném vozidle pro zvySeni nebo snizeni
rychlosti pripojného vozidla. Tuto moZnost Ize aktivovat nastavenim parametrl a je alternativnim feSenim pro
pripojnd vozidla bez SmartBoardu.

Pomalu zatdhnéte za | Chcete-li sniZit rychlost

paku ruéni brzdy, pripojného vozidla, pokradujte Po nastaveni rychlosti je nutné paku
dokud v zatahovani ruéni brzdy, nahle uvolnit.

nezaznamenate dokud nedosahnete Nahlé uvolnéni paky je kliCové pro
snizeni rychlosti pozadované rychlosti (zvySeni nastaveni a dokon&eni sefizeni

pfipojného vozidla. brzdného tlaku (+pm)) brzdného tlaku

Chcete-li zvysit rychlost

L : W,
pripojného vozidla, pomalu \
uvolfujte paku, dokud
nedosahnete poZadované
rychlosti (snizeni brzdného ©

tlaku (—pm))

/\ POZOR

Funkce brzdy finiSeru je pouze asistencni a nezbavuje fidi¢e povinnosti sledovat vozidlo. Jakmile je funkce

aktivni, mdZe ji fidi¢ kdykoli potlacit.

— Ridi& musi byt pouden, aby v pfipadé potteby prerusil gGinnost brzdy finiseru a prevzal fizenf jizdni
soupravy obvyklym pouzitim provozni brzdy.
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Zpulsob pripojeni

Pozice | Cislo dilu Popis Potiebny kabel | Poznamka

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS

Funkce je k dispozici pro variantu Standard
a Premium

2: 3 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 O
894 600 131 2 | Rozbocovac

Dalsi informace viz ¢ast ,Tlacitko” na strané 76

Volitelny, vyzaduje se v pripadé, Ze je
nainstalovan bezdotykovy spinac

4:5 Neni v nabidce | Bezdotykovy spinac¢ | 449831 ... 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Bezdotykovy spinac”

na strané 77

Tlacitko: Do kabiny tazného vozidla Ize instalovat tlacitko pro aktivaci funkce brzdy finiSeru. Jakmile se brzda
finiSeru aktivuje, zacne systém iEBS brzdit pfipojné vozidlo.

TotéZ (nebo dalsi tlacitko) 1ze pouZzit k aktivaci funkce vyklapéci vysky (je-li k dispozici).

Spinace: Pro sledovéani stavu korby pfipojného vozidla (zvednuta/spusténa) se pouzivd mechanicky spinac
nebo bezdotykovy spinad. Aby se zabranilo nechténé aktivaci funkce, doporucuje se normalné otevieny spinac.
Spinac¢ ponechd funkci deaktivovanou (otevreny obvod), pokud neni zvednuta korba (potom se okruh uzavie

a funkce se aktivuje). Po instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

Doporucuje se instalace zelené vystrazné kontrolky, ktera ridi¢i signalizuje, Ze je funkce brzdy finiSeru zapnuta.

Nastaveni parametrd

Funkci brzdy finiSeru Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (5)
Brzdové funkce > Brzda finiSeru.
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514  Opotrebeni brzdového oblozeni

Pouziti

Funkce opotfebeni brzdového obloZeni sleduje prostiednictvim instalovanych indikator( do brzdovych desticek
nebo brzdového obloZeni opotfebeni jejich frikéniho materidlu a v pripadé dosaZeni mezniho opotrebeni
signalizuje nutnost jejich vymény. Zobrazené varovani signalizuje Fidici, Ze tfeci material kotouCovych desticek
(s integrovanymi otérovymi draty) dosahl predem stanoveny stav opotrebeni.

Typicka konfigurace se sklada ze 6 brzd vybavenych indikatory opotrebeni, které Ize pripojit k IEBS. VSechny

indikatory opotfebeni jsou zapojeny do série a jsou pfipojeny ke vstupu opotfebeni. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

Funkce
Vystrazny signél: Pokud je vodi¢ indikatoru opotfebeni prebrouseny (preruseny obvod po dobu alespon
4 sekund), aktivuje se varovani. V pripadé, Ze je pripojeny SmartBoard, zobrazi se varovani také na jeho displeji.

Toto varovani signalizuje nutnost vymeény brzdovych desek nebo brzdového obloZeni. Varovani provadi vystrazna
kontrolka, ktera blika po kazdém zapnuti zapalovani (4 cykly 4 bliknuti = 16krat) a zhasne, jakmile rychlost
vozidla prekroci 7 km/h.

Systém automaticky rozpoznd vyménu brzdového oblozeni a po 8 sekundéch varovani zmizi.

UloZeni dat o vyméné brzdového oblozeni: Poslednich pét vymén brzdového obloZeni (véetné stavu kilometr(
a provoznich hodin, kdy nastal druhy stuperi varovani) je uloZzeno v ECU a Ize je nacist pomoci diagnostického
softwaru iEBS.
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Zpulsob pripojeni

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro variantu Standard
a Premium
2 449 836 ... 0 | Kabel pro pripojeni 4 konektory maiji délku kabelu 3,5 metru
indikatord opotrebeni 2 konektory maji délku kabelu 4,5 metru.
3 449 448 060 0 | Rozbocovac Volitelny, vyZaduje se pouze v pripadé, Ze je
nainstalovana zelena vystrazna kontrolka
4: 5 446 105 523 2 | Zelend kontrolka 449940... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6

Prehled kabel(”, strana 224

6 449 720 0. .0 | ProdluZovaci kabel Volitelny — pro pfipojna vozidla s velkou
pro indikatory vzdalenosti mezi ndpravami (napr.
opotrebeni toCnicové privésy)

7 894 590 082 0 | Rozbocovaci kabel U pfipojnych vozidel s vice nez 3 napravami
pro indikatory jsou zapotfebi 2 rozbocovaci kabely pro
opotrebeni kazdou dalsi snimanou napravu

8 441 902 312 2 | Zaslepka Zéaslepka pro vozidla s méné nez

3 napravami

Nastaveni parametrd

Funkci indikator opotfebeni brzdového obloZeni je moZzné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém >
Parametry > (6) Standardni funkce > Snimani opotifebeni brzdového oblozenf
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Funkce GIO

5.15 Integrovany spinac rychlosti (ISS)
Pouziti

Integrovany spinac rychlosti (ISS) Ize pouZzit k ovladani funkci zavislych na rychlosti. Prikladem pouZiti
integrovaného spinace rychlosti je funkce RtR (névrat do jizdni vysky).

Funkce

Stav prifazeného spinaciho vystupu zasuvky GIO se zméni, kdyZ rychlost pfipojného vozidla prekroci rychlost
definovanou v parametrech nebo pod ni klesne (napt. zapinani ¢i vypinani elektromagnetickych ventild
v zavislosti na rychlosti pfipojného vozidla).

V parametrech funkce se nastavuji dva rychlostni limity (zapnuti a vypnuti), hodnota rychlosti m{ze byt zadana
mezi 0 a 120 km/h. Musi byt vSak dodrZzena minimalni spinaci hystereze 2 km/h.

Ptirazeny vystup zasuvky GIO Ize konfigurovat ve tfech rliznych provoznich reZimech:

e Trvale zapnuto: PTi dosazeni zadané rychlosti pro zapnuti se vystup zapne a aktivuje napajeci napéti.
Vystup bude trvale zapnuty, dokud rychlost neklesne pod hodnotu rychlosti pro vypnuti. Po instalaci ovérte
funkcnost systému pomoci jedné z téchto metod:

e Elektricky impulz: Po dosaZeni zadané rychlosti pro zapnuti se aktivuje napétovy vystup na dobu 30 sekund.
Pro tento reZim se nezadava rychlost pro vypnuti. Toto provozni chovéni Ize pozorovat ve funkci RtR ventil(
TASC.

e Impulz RtR: Po dosaZeni zadané rychlosti pro zapnuti se spusti sekvence pulz( (5 s zapnuto, 10 s vypnuto).
Sekvence se bude opakovat, dokud bude pfivodni tlak pod stanovenou prahovou hodnotou. Toto provozni
chovani Ize sledovat u elektronicky ovlddanych ventild vzduchového odpruzent.

Pomoci parametrd je mozné nastavit také obraceny (invertovany) rezim spinani, ktery invertuje spinaci
funkci pro v8echny tfi provozni reZzimy. Pfi nastaveni invertovaného reZzimu spinani je aktivace vystupu napéti
provadéna presné obracené.

/\ POZOR

V pfipadé poruchy (napf. vypadek napajeni) je nutné zajistit, aby elektromagnet ovlddany spinacem nezlstal
ve stavu, ktery by ohroZoval bezpecnost jizdy.

Nastaveni parametri
Funkci integrovaného spinace rychlosti (ISS) Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru iEBS na
zélozce System > (7) Doplrikové funkce > ISS1/RTR.

Druhou funkci integrovaného spinace rychlosti (ISS) Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru
na zalozce System > Parametry > ISS2
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516  Moznost napajeni pres GIO

Pouziti

Tato funkce umoznuje mit dva trvalé napétové vystupy, které Ize pouzit u vSech pripojnych vozidel, ktera jsou
vybavena variantou iEBS Standard nebo Premium. Stalé napéti — trvalé plus (svorka 15) je vystup, ktery mize

zajistit napéjeni zafizeni 3. stran pfi zapnutém zapalovani. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

Funkce

K moduldtoru iEBS Ize pfipojit dva vystupy se stalou zatézi maximalné 1,5 A. Napéti pro vystupni napajeni Ize
nastavit na 12 V nebo 24 V. Vystupni napéti dodavané zasuvkami GIO miZe byt stejné (trvalé plus 1 = trvalé
plus 2), nebo je Ize nastavit nezavisle na sobé (napft. trvalé plus 1 =12 V; trvalé plus 2 = 24 V)

Pro napajeni trvalé plus se miZe pouZit libovolna zasuvka GIO, kterda ma volny pin s koncovym stupném
(napétovy vystup). Pokud je zasuvka GIO osazena 2 piny s koncovymi stupni, pak je mozné napéjet jedno nebo
dvé zarizeni soucasné. V takovém pripadé je maximalni zatiZzeni pro kazdé zafizeni az 1,5 A.

Vystup Ize monitorovat, aby bylo mozné detekovat pripadné chyby. Detekci chyb se doporucuje nechat vzdy
zapnutou, pokud:

* Do obvodu je pfidan volitelny spinac¢ pro zapinani/vypinani tohoto napajeni.
* Pripojené zarizeni méa odbér proudu nizsi nez 100 mA.
Deaktivace detekce chyb zabrani nevhodnym chybovym kédim, kdyZ je napdjeno zafizeni 3. strany.

Zplsob pripojeni

1 449827 ... 0 Kabel s otevienym Dostupné délky kabeltd: Kapitola ,10.6
koncem Prehled kabell”, strana 224

Nastaveni parametrt

Funkci moznost napajeni GIO Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru iEBS na zaloZce System
> (7) Parametry > Doplrikové funkce > Trvalé plus 1 a/nebo Trvalé plus 2

V pohotovostnim rezimu je nepretrzité napajeni standardné aktivni. Tuto moZnost Ize deaktivovat pomoci
nastaveni parametrd.

UPOZORNENI

Upozornujeme, Ze pokud celkovy odbér proudu prekroc¢i povolené maximum, bude funkce deaktivovana.
Podrobnosti viz ¢ast ,Specifikace modulatoru iEBS” na strané 218

Zatizeni 3. strany Ize také napdjet pres zasuvku SUBSYSTEMS. Dalsi informace viz Kapitola ,4.3.10 Napajeni
SUBSYSTEMS a datova komunikace”, strana 124
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517  Detekce pretizeni

Pouziti

Tato funkce monitoruje aktudlni stav zatiZzeni u pfipojnych vozidel se vzduchovym odpruzenim prostrednictvim
méreni tlaku v nosném méchu. Bezpecnostni varovani informuje o stavu zatiZzeni skupiny naprav, kdyz je
prekroCena definovand mezni hodnota. Tato funkce poméaha predchéazet pretizeni pripojnych vozidel. Funkce

Funkce se spusti automaticky, jakmile je detekovana zména zatizeni. Detekce pretizeni je aktivni pouze pfi stani
nebo rychlosti nizsi nez 10 km/h. Vystupni signal se vypne pii dosazeni rychlosti (v > 10 km/h) a zapne se pri
opétovném zahdjeni nakladani. Volitelné Ize funkci zapnout/vypnout pomoci spinace (napf. pomoci tlacitka).
Pokud je funkce vypnuta, automaticka detekce pretiZzeni jiz neni k dispozici.

Rlznym staviim zatiZeni pfislusi rizné frekvence vystupniho varovného signélu. Stav predbézného varovani,
vystrahy dosazeni maximalniho zatiZzeni nebo vystrahy pretizeni se fidic¢i signalizuji pomoci svételné kontrolky
nebo bzucaku. Rizné stavy Ize rozlisit podle frekvence vystupniho signalu.

Tento stav udava, jak blizko je naklad k pripustnému P¥i dosazeni maximalniho |V pripadé pretizeni jsou
limitu zatiZeni. Frekvence vystupniho signalu se zvysSuje | dovoleného zatizeni je kratka vystrazna bliknuti

se zvySujicim se zatizenim (0,5 Hz pro nenaloZeny pfivés | vystupni signal trvale nasledovana dlouhymi

az 4 Hz pro nalozeny privés) zapnuty pauzami (200 ms zapnuto /

1800 ms vypnuto)

@ 7 =

[ s

ON ON

ON ON

OFF L OFF OFF OFF

Pokud je v pfipojném vozidle nainstalovan reléovy ventil EBS (tj. konfigurace systému 4S/3M), je mozné rozlisSit
detekci pretizeni mezi hlavni napravou (ndpravami) a napravou, kde je namontovan reléovy ventil EBS. Varovani
pak pfislusi stavu zatiZzeni kazdé skupiny naprav samostatné. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Vystrazné zafizeni pouzivané pro funkci pretizeni Ize pripojit k libovolné zasuvce GIO, ktera disponuje

napétovym vystupem a kostrou. Nasledujici zafizeni mohou byt aktivovana prifazenym vystupem:

e Sdilena varovna kontrolka: Sdilené varovna kontrolka mize byt pouzita bud vyhradné pro tuto funkci, nebo
jako ,sdilena varovna kontrolka” pro vice funkci. Dalsi informace viz ¢ast ,Sdilena varovna kontrolka” na
strané 188

e Sdileny bzucak: Sdileny bzucak mUze byt pouzit bud vyhradné pro tuto funkci, nebo jako ,sdileny bzucak”
pro vice funkei. Bzucak se aktivuje pouze pri plné naloZzeném vozidle. Pomoci bzu¢dku neni mozné
signalizovat predbézné varovani a pretizeni. Dalsi informace viz ¢ast ,Sdileny bzu¢dk” na strané 189

e Instalovana LED: Pro tuto funkci Ize pouZit externi kontrolku LED. Pro kontrolku LED neni k dispozici detekce
chyby preruseného kabelu.

PredbéZné varovani umozni aktivaci signalu u ¢astecné naloZenych vozidel, tedy kratce predtim, neZ je
dosazeno maximalniho dovoleného zatiZeni. Neni-li tento parametr nastaven, aktivuje se vystup pouze pfi pIné
naloZzeném vozidle.
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Zpulsob pripojeni

W

Pozice |Cislo dilu Popis Potfebny kabel | Poznamka

1;2 446 105 523 2 | Zelena kontrolka 449940 ... 0

3 Neni v nabidce | Drzak pro kontrolku

4:5 894 450 000 0 | Bzucak 449408 ... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6 Prehled
kabell”, strana 224

6; 7 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Tladitko” na strané 76

Nastaveni parametri

Funkci signalu detekce pretizeni je mozné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry > (6)
Standardni funkce > Detekce pretizeni.
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Funkce GIO

518 Zamek riditelné napravy

Pouziti

Funkce zdmku Fiditelné napravy je uréena pro naveésy s adhezné fizenou (nataceci) ndpravou. Modulator iEBS
ovlada adhezné fizenou népravu tak, aby se zamykala ¢i odemykala v zavislosti na rychlosti vozidla, nebo kdyz
je zjisténo couvani. Uzamykaci mechanismus adhezné fizené napravy miZe zablokovat jeji nataceni, aby se

zabranilo adheznimu fizeni, pouze kdyZ jsou kola nadvésu v nulové poloze (rovné, stejné kola pevné napravy). Po
instalaci ovérte funk&nost systému pomoci jedné z téchto metod:

UPOZORNENI

DodrZujte smérnice pro bezpecény provoz adhezné fizenych (samoriditelnych) naprav. Jakmile je adhezné fizena
naprava uzamcena, 3/2cestny elektromagneticky ventil, ktery ovlada jeji zdmek, méa byt bez elektrického napajeni.

Funkce

Systém IEBS na zakladé parametrizovanych rychlosti prepina elektromagneticky ventil, ktery pneumaticky
ovlada valec mechanismu zdmku nataceci napravy.

e Aktivace pfi rychlosti: PFi prekroceni zadané rychlosti (napr. v > 30 km/h) se adhezné Fizena naprava
uzamkne pomoci prifazeného vystupu GIO. Pokud je rychlost vozidla niZsi nez zadana hodnota, vystup GIO
odemkne zdmek a umozni se tak natédceni adhezné fizené néapravy pri prijezdu zatédckou. Po zastaveni
(v < 1,8 km/h) musi byt adhezné fizena ndprava opét zamknuta. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

e Aktivace funkci ABS: Zamek adhezné fizené napravy se uzamkne vzdy, kdyZ probiha aktivni regulace
protiblokovaci funkce ABS. Po skon&eni protiblokovaciho cyklu se zamek nataceci napravy odemkne.

e Aktivace pfi couvani: Pokud je zafazena zpatecka (tzn. rozsviti se couvaci svétla) zastava zamek uzamceny
i po rozjeti vozidla, aby se zabranilo natoceni ndpravy béhem couvani. Pokud se signal ze svétla zpatecky
vypne a vozidlo se znovu rozjede vpred, je zamknuti pridrzeno az do zadané hodnoty rychlosti v parametru
"Po couvani odemknout pfi rychlosti" (> 1,8 km/h).

Systém Cte stav obraceného napéti svétla z ISO 12098 nebo muze pouZit zpravu EBS12 CAN z kamionu.
Dalsi informace viz ¢ast ,Zpétna detekce prevodovky” na strané 133.

*  Manualni aktivace: Zamek fiditelné napravy Ize aktivovat spinaem nebo uZivatelskym rozhranim, jako je
SmartBoard.
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Zpulsob pripojeni

ISO 12098

pin8 pin2

Pozice |Cislo dilu Popis Potfebny kabel | Poznamka
1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro variantu Standard
a Premium
2;:3 472 170 637 0 | 3/2cestny 449408 ... 0 Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
elektromagneticky Prehled kabel(”, strana 224
ventil
4:5 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,TlacCitko” na strané
76
6 894 600 171 2 | Rozbodovad 1 =1
7 449 838 ... 0 | Kabel IN/OUT
Kapitola ,10.6 Prehled kabeld”, strana
224Pro otaeni svételnych délek kabelu:
8 Neni v nabidce | Zamykaci valec

Nastaveni parametri

Funkci zamek tiditelné napravy je mozné nastavit v diagnostickém softwaru v menu Systém > Parametry > (6)
Standardni funkce > Zamek fiditelné napravy
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5.19 Sdilena varovna kontrolka
Pouziti

Funkce sdilené varovné kontrolky umoZzniuje ovladdat externi kontrolku, kterd bude signalizovat stavy jinych funkci
GIO.

Tato funkce umoznuje mit vice funkci GIO ovladajicich stejnou varovnou kontrolku. Seznam funkci GIO
kompatibilnich s funkci sdilené varovné kontrolky je uveden v tabulce nize. Pokud dvé nebo vice funkci
signalizuje stejna kontrolka, uprednostni systém funkci GIO v nasledujicim poradi:

Imobilizér Viysoka | Vystupni signdl pro
TailGUARD varovnou kontrolku je
indikovan pro funkci
s nejvyssi prioritou
jako prvni

Bezpecnostni brzda (SafeStart)

Tilt alert (varovani pri naklonu)

Detekce pretizeni

Volné konfigurovatelné funkce

Nizka

Servisni pfipominka

Funkce

Sdileny bzucék je k dispozici, pokud je modulator napéajen pres ISO 7638 nebo béhem pohotovostniho rezimu,
ale neni k dispozici, pokud je modulator napéjen pres brzdové svétlo. Vystupni signal pro varovnou kontrolku
muze byt trvaly (kontrolka sviti) nebo prerusovany (kontrolka blika) podle typu pripojené kontrolky.

e Kontrolka s vlastnim blikdnim: Pripojend kontrolka je ovlddana trvalym vystupnim signdlem a sama blika.
Funkéné specifické frekvence a pracovni cykly se nezohledniuiji.

e Standardni kontrolka: Pfipojena kontrolka je ovlddana primo vystupnim signalem véetné jeho frekvencemi
specifickymi pro danou funkci a pracovni cykly.

Komponenty

1 446 105 523 2 | Zelena kontrolka

5 449 940 ... 0 | Kabel pro zelenou
kontrolku:

3 Neni v nabidce | Drzak pro kontrolku

Nastaveni parametrt

Funkci sdilené varovné kontrolky Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru iEBS na zéloZce
System > Parametry > (7) Doplrikové funkce > Sdilena varovna kontrolka
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Funkce GIO

5.20 Sdileny bzuéak
Pouziti

Funkce sdileného bzucdku umoznuje ovladdat externi akustické zafizeni, které bude signalizovat stavy jinych
funkei GIO

Funkce sdileného bzuc¢aku umoznuje mit vice funkci GIO ovladajicich stejny bzucak. Seznam funkci GIO
kompatibilnich s funkci sdileného bzucaku je uveden v tabulce nize. Pokud dvé nebo vice funkci signalizuje
stejny varovny bzucék, uprednostni systém funkci GIO v nasledujicim poradi:

Imobilizér Vlysoka | Vystupni signdl pro
TailGUARD varovnou kontrolku je
indikovan pro funkci
s nejvyssi prioritou
jako prvni

Tilt alert (varovani pri naklonu)

Detekce pretizeni

VoIné& konfigurovatelné funkce Nizka

Funkce

Sdileny bzudak je k dispozici, pokud je modulator napéajen pres ISO 7638 nebo béhem pohotovostniho rezimu,
ale neni k dispozici, pokud je modulator napajen pres brzdové svétlo. Vystupni signal pro bzucadk mdze byt
trvaly (nepfetrZity zvukovy signal) nebo prerusovany (zvukovy signal s konfigurovatelnou frekvenci) podle typu
pripojeného bzucaku. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:
* Bzucak s vlastni frekvenci zvukového signélu: Pripojeny bzudak je ovladan trvalym vystupnim signalem
a vydava vlastni zvukovy signal. Funkéné specifické frekvence a pracovni cykly se nezohledruiji.
* Bzucak s konstantnim zvukovym signalem: Pripojeny bzucak je fizen frekvencemi specifickymi pro danou
funkci a pracovni cykly.

Komponenty

1 894 450 000 0 | Bzucak
2 449 408 ... 0 | Kabel pro bzucak

Nastaveni parametru

Funkci sdileného bzudaku Ize konfigurovat prostrednictvim diagnostického softwaru iEBS na zéloZce Systém >
Parametry > (7) Doplfikové funkce > Sdileny bzudak
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Funkce GIO

5.21  Uvolnéni pnuti (Bounce Control)
Pouziti
Funkce uvolnéni pnuti je navrZena tak, aby uvolnila pnuti v systému odpruzeni zplsobené zménami vysky

podvozku pripojného vozidla, kdyZ je vozidlo zabrzdéné. Funkce je dostupné pro verze iEBS Premium a Ize ji
pouZit u vSech typl pfipojnych vozidel, které jsou vybaveny elektronicky fizenym vzduchovym odpruzenim.

Funkce

KdyzZ pfipojné vozidlo stoji a v tazném vozidle je zataZena parkovaci brzda, miZe se v odpruzeni pfipojného
vozidla vytvorit pnuti zplsobené zménami vysky podvozku pripojného vozidla. Vyska rému vozidla se méni,
kdyZ se systém odpruzeni zavzdusniuje ¢i odvzdusnuje nebo kdyz se vyznamnym zplsobem zméni nalozeni
(zatiZeni) pfipojného vozidla.

Jakmile je v tazném vozidle odbrzdéna parkovaci brzda (napt. po vykladce), miZe podvozek pripojného vozidla
nahle vypruzit (vyskodit). Funkce uvolnéni pnuti zabranuje tomuto vypruzeni podvozku prerusovanou deaktivaci
a opétovnou aktivaci provoznich brzd pfipojného vozidla.

e Stranové (u navést / tandemovych privést): Uvolriovani provoznich brzd se stfidaveé provadi na levé a pravé
strané vozidla. Pokud je systém vybaven reléovym ventilem EBS jako 3. moduldtorem, uvolnéni se provadi
nejprve na hlavni napravé a poté na nadprave, kde je nainstalovan 3. modulator.

e Po napravach (u tocnicovych privést): Uvolfiovani provoznich brzd se stfidavé provadi na predni a zadni
naprave, resp. napravach.

Postupné snizovani vnitfniho napéti (pnuti) v podvozku pouZitim funkce uvolnéni pnuti umoZnuje snadné
dosazeni pozadované vysky vozidla a snizuje riziko poSkozeni.

Aktivace

Tuto funkci Ize aktivovat prostrednictvim funkce SmartBoard nebo spinace GIO.

Z bezpecnostnich divodd se funkce automaticky vypne, pokud je systémovy tlak pod limitni hodnotou plniciho
tlaku nebo pokud je poZadovany brzdny tlak niZsi nez 3,5 baru. Funkce uvolnéni pnuti se rovnéZ automaticky
vypne, kdyZ rychlost vozidla prekroc¢i 2,5 km/h.

Zpusob pripojeni

480102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro variantu Premium
2;3 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,TlacCitko” na strané 76
4: 5 446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78

Funkci uvolnéni pnuti Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS v zalozce Systém > Parametry > (5)
Funkce brzd > Uvolnéni pnuti.
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Funkce GIO

5.22 Zmeéna délky vozidla
Pouziti
Funkce zména délky vozidla je urCena pro teleskopické toCnicové privésy vybavené konfiguraci brzdového

systému 4S/3M.
Funkce zména délky vozidla umozZnuje fidi¢i vysunout ¢i zasunout podvozek pripojného vozidla, aniz by musel

pouzivat dalsi nastroje, jako jsou brzdové kliny nebo jiny zajiStovaci mechanismus.

Funkce zména délky vozidla brzdi zadni ndpravu, resp. napravovou skupinu to¢nicového privésu, aby bylo
mozné upravit délku privésu pomalou jizdou tazného vozidla.

Funkce

Zména délky vozidla zabrzdi pouze zadni napravu (skupinu ndprav), coz umozni taznému vozidlu vysunuti nebo
zasunuti ramu pfipojného vozidla. Parametr zodpovédny za brzdéni skupiny zadnich ndprav musi byt aktivovan
v diagnostickém softwaru iEBS.

Funkci zména délky vozidla Ize aktivovat pomoci externiho spinace nebo zarizeni SUBSYSTEMS, jako je
SmartBoard.

Zpusob pripojeni

1 480 102 ... 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro variantu Standard
2;3 441 006 031 0 | Oto¢ny spinac 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Tlacitko” na strané 76
446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78

Nastaveni parametru

Funkci rozsiteni ovladaciho prvku pripojného vozidla Ize nakonfigurovat v diagnostickém softwaru iEBS
v zaloZzce Systém > Parametry > (1) Vozidlo > Typ vozidla > (select) Privés Drawbar.
Poté prejdéte na kartu (5) Brzdové funkce > Finisher Brake Trailer > (enable) Brzdit pouze posledni napravu.
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5.23

Pouziti

Provoz s paletovym vozikem

Funkce provoz s paletovym vozikem se pouZivé k optimalizaci zatizeni navést a tandemovych privés(, které si
prepravuji vlastni vysokozdvizny vozik, jenz pak slouZi k nakladani/vykladani.

Pripojna vozidla, ktera nesou vysokozdvizny vozik, jsou navrzena tak, aby rozloZzeni hmotnosti mezi predni
a zadni ¢asti pfipojného vozidla bylo vyvazené, kdyz je vysokozdvizny vozik zavésen. Funkce provoz s paletovym
vozikem upravi rozloZeni zatiZzeni a zajisti lepsi vyvazeni, pokud vysokozdvizny neni pfitomen.

Funkce

Tandemové privésy nesouci
vysokozdvizny vozik jsou navrzeny
tak, aby bylo dosaZeno vyvazeného
rozloZeni hmotnosti mezi predni

a zadni ¢ast privésu, kdyz je
vysokozdvizny vozik zavéSen.
Odpovidajici velka zatéz vpredu
slouZi jako protivdha k dodate¢né
hmotnosti vysokozdviZzného voziku.

Pokud je v8ak takovy tandemovy

privés:

* pouzivan ¢astecné nalozeny,

e pouzivan bez vysokozdvizného
voziku a

* pouzivan se zvednutou napravou,

muze to vést k nadmérnému zatiZzenf
pripojného zafizeni privésu, protoze
vysokozdvizny vozik nenf k dispozici
jako protizavaZi. Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci jedné

z téchto metod:

Aktivace funkce provoz s paletovym
vozikem udrZuje zvedaci napravu

na zemi, coZz méa za nasledek

kratSi rozvor, ktery sniZuje zatiZzeni
pfipojného zatizeni. UdrZeni napravy
na zemi umoZnuje lepsi rozloZzeni
zatiZeni u pfipojného vozidla

a zajistuje rovnomeérnéjsi zatizeni,

a to i bez paletového voziku.

* 17
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Manudlni aktivaci nebo automatickou detekci pripojeného vysokozdvizného voziku Ize provést nasledujicim

zplsobem:

e Ruéni aktivace: K manudlni aktivaci funkce provoz s paletovym vozikem Ize pouZit uzivatelské rozhrani, jako
je SmartBoard nebo spinac (tj. tlacitko nebo otoény spinad).

e Automaticka detekce: Pfipojné vozidlo pouZiva k detekci spinac (bezdotykovy spinac nebo mechanicky
spinac), pomoci kterého se zjisti, zda je, nebo neni vysokozdvizny vozik na privésu zavésen, a v zavislosti na

tom se funkce aktivuje

Jakmile je funkce aktivni, zvedne zvedaci napravu umisténou pred hlavni napravou nebo spusti zvedaci ndpravu,

pokud je za hlavni ndpravou.

U pripojnych vozidel vybavenych dvéma nebo vice zvedacimi napravami funkce zvedne zvedaci napravu
(napravy) umisténou pred hlavni ndpravou a spusti zvedaci napravu (napravy) za hlavni ndpravou.
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Zpulsob pripojeni

1 480 102 4 .. 0 | Modulator iEBS Funkce je k dispozici pro verzi Premium
2:3 446 192 21 .0 | SmartBoard 449929 ... 0 Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78
4: 6 441 006 030 0 | Tlacitko 449 448 060 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Elektrické

5:6 |441 0060310 | Otodny spinad 449 448 060 0 | SPinace” na strang 76

Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
Prehled kabell”, strana 224

7 Neni v nabidce | Bezdotykovy spina¢ nebo [449831 ... 0 Dalsi informace viz ¢ast ,Bezdotykovy
mechanicky spinac spina¢” na strané 77

8 449831 ... 0 | Kabel GIO s otevienym Dostupné délky kabell: Kapitola ,10.6
koncem Prehled kabel(”, strana 224

Nastaveni parametrt

Funkci provoz s paletovym vozikem lze nastavit v diagnostickém softwaru iEBS v zaloZce Systém > Parametry >
(3) Ovladani zvedaci napravy > Provoz s paletovym vozikem
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Pokyny pro instalaci

6 Pokyny pro instalaci

6.1 Bezpecnostni pokyny

Poskozeni modulatoru iEBS pouzitim neoriginalnich kabeld.
Pouziti kabell neschvalenych spolecnosti ZF mize mit za nasledek funkéni problémy a diagnostické chybové
zaznamy.

Aby se zabranilo poSkozeni modulatoru iEBS, musi se vSechny kabely s otevienymi konci pfipojit tak, aby pres
otevreny konec kabelu nemohla vniknout Zadna voda.

Nebezpecnd napéti pfi elektrostatickém lakovani nebo pfi svarovani mohou poskodit modulator iEBS.

Pokud se na pfipojném vozidle provadi elektrostatické lakovani nebo svafovani, je nutné provést nasledujici
opatreni:

Pohyblivé nebo izolované komponenty (napt. ndpravy) se musi vodivé spojit s rdmem (podvozkem) vhodnymi
ukosttujicimi svorkami, aby se nemohly vytvorit Zadné rozdily potenciéld, které by mohly vést k vybojam.
PFipojovaci vedeni ABS se musi odpojit od modulatoru iEBS a elektrické kontakty se musi zakryt (napf. tésnicimi
krytkami). Zemnici pfipojky svafovacich zafizeni a zafizeni na stfikani barev se musi vzdy pfipojit na ty dily, na
kterych se pracuje.

/\ POZOR

Poskozeni modulétoru iEBS v disledku prelakovani
Moduldtor iEBS musi byt chranén béhem jakéhokoli procesu lakovéani, aby se zabranilo jeho poskozeni.
Zamky konektord a plastové trubky pneumatickych spojeni jiz nelze po lakovani uvolnit, pokud nejsou chranény.

6.2 Instalace na pripojné vozidlo

/\ POZOR

Elektrostaticky vyboj
Pred zahajenim instalace je nutné si precist bezpecnostni pokyny tykajici se elektrostatického vyboje (ESD —
Electrostatic Discharge) a znat je. Dalsi informace viz Kapitola ,lll Bezpecnostni pokyny”, strana 11

UPOZORNENI

Upevnéni modulatoru iEBS
Vyrobce pripojného vozidla musi zajistit, aby byl modulator iEBS montovan podle pokynd a Gdajd na rozmeérovém
vykrese. Spravny vybér matic a dodrZeni utahovacich moment( jsou pro montaz klicové.

UPOZORNENI

Pro ovéreni zplsobilosti brzdového systému je tfeba provadét pravidelné kontroly

Rozmérovy vykres modulatoru iEBS
Viz www.wabco-customercentre.com/catalog

<4b>,
ﬁ?{ Vyhledejte modulator iEBS zadanim produktového &isla (napf. 480 102 201 0) do vyhledavaciho pole.

Ze zobrazenych vysledki vyberte konkrétni produkt, aby se zobrazily detaily o produktu.

Rozmérovy vykres naleznete pod referenénim obrazkem produktu nebo v ¢asti ,Dokumenty”
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Montaz na ram

Montézni polohu modulétoru iEBS Ize provést 4 zpUsoby:

Ve sméru jizdy Montaz vlevo Proti sméru jizdy Montaz vpravo
Preddefinovana poloha 902 proti sméru chodu 180° proti sméru Qhodu 2702 proti sméru chodu
hodinovych rucicek hodinovych rucicek hodinovych rucicek

ABS C

Montaz na pfi¢nik

Pricnik (pficny nosnik) musi byt pevné spojen se dvéma podélnymi nosniky rdmu vozidla silovym spojem.

77.3mm

56 mm 56 mm

> <
> <€

1433 mm 143.3 mm

*  Modulator iEBS instalujte na dostatec¢né dimenzovany U-profil, Uhelnik nebo vhodné vyztuZzenou ocelovou
konzolu tloustky alespon 4 mm s dostatecnou povrchovou ochranou. NepouZivejte nerezovou ocel.

* Pro montaz musi byt zajiSténa rovnéa plocha. Odchylka rovinnosti mezi kazdym ze stykovych mist nesmi byt
vétsi nez 0,3 mm.

e Je nutné pouzit 3% matici M12 (A) (nejsou soudasti dodavky). Doporucuji se matice s prirubou (limcem)
podle DIN 6923 / ISO 4161. Doporudeny utahovaci moment upevriovacich matic je 75 +5 Nm.

e Montazni poloha musi byt vhodné zvolend, aby byl modulator iEBS chranén pred narazy kamen.

e Pro moznost pozdéjsiho uvolnéni Zlutych pojistek pro zajisténi kabell se vyZaduje volny prostor ve
vzdalenosti minimalné 15 mm po obou stranach modulatoru.

*  Modulator iEBS se nesmi montovat do mist sélajiciho tepla nebo horkého vzduchu.

e Tlumice hluku (odfuky) musi byt otevieny do atmosféry a vzdy musi smérovat dol{.

*  Montaz do pfipojnych vozidel, které umoZiuji brodéni (Castecny ponor) vyZaduje dalsi opatfeni pro
zabranéni vniknuti vody pres tlumice hluku na odfucich.
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6.3 Montaz kabelli/zaslepek

/\ POZOR

Poskozeni kabelu

— Voda, kterd vnikne do jadra kabelu, mizZe modulator iEBS poskodit. PouZivejte pouze originalni kabely ZF.
Pouziti kabell od jinych vyrobcl vede ke ztraté veskerych reklamacnich narok( a narokd na kompenzaci.

— Kabely musi byt vedeny tak, aby nebyly namahany v tahu a nemohly byt zalomeny nebo priskfipnuty.
— Kabel a zastrcku upevnéte tak, aby konektorové spoje nebyly namahany napétim nebo boénimi silami.
— Nikdy nevedte kabely pres ostré hrany nebo v blizkosti agresivnich médii (napt. kyselin).

— Kabelovou pripojku vedte tak, aby do konektorového spoje nemohla vniknout voda.

Montaz kabelt/zaslepek

Pfripojeni kabell s 8 piny

SUBSYSTEMS @

IN/OUT @

8pinové konektory

Kodovani konektoru a zasuvky (POWER,
SUBSYSTEMS nebo IN/OUT) zajistuje, aby bylo
mozné zasunout konektor jen do spravné zasuvky.

e Rukou odjistéte Zlutou
pojistku (1). Odstrarite

e Sundejte ochrannou krytku (P) z konektoru
a zasunte koncovku kabelu do odpovidajici

Zatlacte Zlutou pojistku (3),
dokud neuslysite, Ze

zaslepku (Bp) ze zdsuvky
modulatoru (pokud je
instalovana).

zasuvky (2).

zacvakne. Spravné zajisténi
je potvrzeno slysitelnym
zvukem cvaknuti.

Pfipojeni kabell se 4 piny

e Vlyjméte zaslepku (Bp) ze zasuvky modulétoru (je-li
instalovand) stisknutim zapadky (Lt) a vytazenim.

e Zasunte konektor kabelu do pfislusné zasuvky
modulatoru. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

e ZatlacCte konektor, dokud neuslysite zajiStovaci
zapadku (Lt) zdmku konektoru. Spravné zajisténi je
potvrzeno slySitelnym zvukem cvaknuti.

4pinové konektory

Brzdové svétlo @

3. modulator

Funkce GIO @ @
Snimace ABS @

Kodovani konektoru a zasuvky (ABS snimac, GIO,

3. modulator GIO nebo modulator ABS a brzdové svétlo)
zajistuje, aby bylo moZné zasunout konektor jen do
spravné zasuvky.

* Po pripojeni vSech kabeld k modulatoru iEBS upevnéte kabely
pomoci stahovacich pasek k drzaku kabell (4). Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

e VSechny zasuvky modulétoru, na které neni pfipojeny kabel,
musi byt opatfeny zaslepkami. Zaslepky (Bp) nejsou kédovany
a odpovidaji pfislusné zasuvce. Po instalaci ovéfte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

e Barevné oznaceni naleznete v prehledu kabeld Kapitola ,10.6
Prehled kabell”, strana 224.
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Upevnéni kabell

Polomér ohybu (R) kabelu musi byt roven
nebo vétsi nez 10nasobek prameéru
kabelu (D). Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:
Kabely musi byt pfipevnény

k prislusnému drzéaku kabell a déle

k rdmu pfipojného vozidla.

Upevnéte kabely (v maximalni
vzdalenosti 300 mm od modulatoru iEBS)
pomoci stahovacich paskd (A).

Pokud se kabely neupevni, miZe to
zpUsobit jejich poskozeni a moZnost
vniknuti vody.

Nadbytecnou délku kabelu, ktera zlstane
po pripojeni, Ize svazat do smycky ve
tvaru Z. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Nesmotdvejte kabel do kruhové smycky.

VSechny upeviovaci prvky kabelu by
mély byt utaZeny pouze do té miry, aby
kabel drZel dostate¢né na svém misté.
Prilisné utazeni mlzZe vést k poskozeni
kabelu. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Instalace rozbocovace

Rozbodovac se musi instalovat ve
vodorovné poloze.

Od vodorovné polohy je dovolen sklon
max. 45° (zasuvky sméruji doll).
Obracena nebo boéni montazni poloha je
povolena.

ZUzené Cast rozbocovace (A) je urcena
pro upevnéni stahovaci paskou.
Rozboc&ova¢ musi byt pfipevnén k rdmu
pripojného vozidla.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla
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6.4 Pneumatické pripojeni
Pro pneumatické pfipojeni modulu PDM se pouzivaji nylonové trubky podle normy DIN 74324 /SO 7628.

Pripustné délky a priméry pro vzduchové trubky

2,1 O/P/Q Brzdovy vélec provozni brzdy 12x1,56 25 6 60

2,2 E/F/G Brzdovy véalec provozni brzdy 12x1,5 25 6 60

2,3 A/B/IM PruZinovy brzdovy valec 8x1 20,5 * 40

/' N pripojka 12 vélce TriStop

2,4 H ZkuSebni pfipojka pro brzdny tlak 8x1 20,5 * 40

1 D PInéni -> pfipojka ,1—-2" ventilu PRV 8x1 20,5 *r 40

1 K/ L Vzduchojem brzdového systému 156 x1,6/ 27 3" 100

16 % 2

4 Ovladaci vedeni -> Zluta spojkova 8x1 20,b * 40
hlavice

4,2 C Ovladani parkovaci brzdy -> 8x1 20,5 o 40
pripojka ,2" ventilu PRV

5 J Méchy vzduchového odpruzeni 8x1 20,6 *r 40

11 R/S/T/U | PInéni (rozvod plniciho tlaku) 8x1/12 |20,6/25 o 40/ 60
pro vzduchové odpruzeni a dalsi x 1,5
doplrikova zatizeni

/\ POZOR

*) Trubky mezi vzduchojemem a modulatorem iEBS mohou byt jen tak dlouhé, aby byla dodrZzena doba odezvy

podle predpisu UN-ECE R13, pfilohy 6.

Pro optimalni funkci systému by délky trubek mély byt co nejkratsi.

Pneumatické vedeni pro specialni aplikace

PoZadavky na pneumatické vedeni pro konfigurace pripojnych vozidel vybavené reléovym ventilem EBS jako
3. modulatorem:

Plnici vedeni ze vzduchojemu do pfipojky 1 modulatoru: minimalni vnitini prdmér=@ 12 mm.

Vystup z modulatoru (pfipojka 2) k jednotlivym brzdovym valcim: minimaini vnitfni primeér =@ 9 mm.
Délka trubek muZe byt jen tak dlouhd, aby byl spinén poZadavek na ¢asovou odezvu brzd.
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MontaZ nylonové trubky

velikosti nastréného Sroubeni.

Odfiznéte trubku pod pravym uhlem (kolmo na osu trubky)
Vyznacte délku zasunuti trubky (L) do Sroubeni, abyste mohli pozdéji
zkontrolovat hloubku zasunuti. Délka zasunuti trubky (L) je stanovena podle

Opatrné zasunte konec trubky
s vyznacenou délkou zasunuti do
nastréného Sroubeni.

Montaz pryzové hadice

Pokud je u pfipojného vozidla poZzadovano pouZziti gumovych hadic, je nutné pred instalaci hadice zasunout do
nastréného Sroubeni modulu PDM hadicovy adaptér. Hadicovy adaptér 893 129 467 4 se smi zasunout pouze
do pripojek pro rozméry trubky @ 12 x 1,5 mm (tzn. musi se zasunout pouze do pripojek 2.1 a 2.2, které maji

na starosti ovladani provozni brzdy).

Vzhledem ke geometrii adaptéru jej nelze po zasunuti do nastréného sroubeni znovu vyjmout.

Hadicovy
adaptér

Nastréné sroubeni
pro trubku @ 12
x 1,5 mm

893 129 467 4

Brzdova hadice @ 11 X 3,5 mm
v souladu s DIN 74310

Hadici je nutné pripaskovat po 500 mm.
Min. polomér ohybu (BR) > 70 mm

[e— 500mm ———>i

BR>70 mm _/

Postup uvolnéni trubky

Trubky Ize uvolnit pomoci nastrojd pro uvolfiovani trubek (Cislo sady plastovych néstrojd pro rizné primeéry
trubek: 899 700 920 2). Dbejte na to, aby se b&éhem uvolfiovani trubky a po jejim vytazeni do zafizeni nebo do
trubky nedostaly nedistoty, voda nebo jiné cizi predméty. Poskodilo by to tésnéni.

Plastovou trubku uvolnéte
zatlacenim a pootocenim
trubky smérem do Sroubeni.
Tento pohyb uvolni zajistovaci
mechanismus mezi Sroubenim
a trubkou.

Néstroj pro uvolfiovani trubek
nasadte na trubku tenkymi vsuvkami
smérem ke Sroubeni. N&stroj pevné
uzavrete tak, aby trubku tésné
objimal, a poté ho zasunte podél
trubky do hrdla Sroubeni.

Otacivym pohybem vytahnéte trubku

ze Sroubeni. Nastroj pritom musi z(stat
zasunuty ve Sroubeni. Po vytazeni trubky
vyjméte také nastroj. Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci jedné z téchto
metod:

vy

—

5’

UPOZORNENI

Demontdz zafizeni je moznéa pouze podle ndvodu na opravu a za pouZiti originadlnich opravarenskych sad. Dalsi
demontaZ nebo oprava zatizeni nebo jeho Sroubeni neni povolena.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla

199




Uvedeni do provozu

7 Uvedeni do provozu

Uvedeni do provozu je povinny proces, ktery aktivuje modulator iEBS na zakladé pozadovanych funkci. Uspé$né
uvedeni do provozu, které umozni provozuschopnost pripojného vozidla, zahrnuje nasledujici kroky:

e Zapis parametrd do modulatoru iEBS,
e Provedeni vsech testl a kalibraci,
* Nastaveni stavu systému pfipojného vozidla na pfipraven

Cely proces uvedeni do provozu se zaznamenava do protokolu spolecné s individualinim identifikdtorem (tzv.
otiskem prstu). Uvedeni do provozu mohou provadét pouze osoby, které se ztcastnily specializovaného skoleni
o systému iEBS. Po Uspésném absolvovani skoleni obdrzi jeho Ucastnici uZivatelské Cislo ID a potfebny PIN.

Postup pfti uvedeni do provozu

Uvedeni typické konfigurace do provozu se provadi v nasledujicim poradi:

e Nastaveni parametrd: VVSechny kroky konfigurace musi byt provedeny podle technické specifikace
pripojného vozidla. Pro sériovou vyrobu Ize soubor s parametry predem pripravit offline a uloZit do adresare.

e Funkeni testy a kalibrace: Uvedeni do provozu umozZriuje testovani fady rlznych oblasti systému pripojného
vozidla. Elektrické pripojky, tlaky v systému, stav vedeni, kalibrace zafizeni a celkovy stav vozidla jsou
soucasti zkousek, které se daji provést podle konfigurace pfipojného vozidla.

e \/ystupni test se provede automaticky po dokonceni testl a procesu kalibrace provedenych pfi uvadéni do
provozu.

71 Nastaveni parametr

Nastaveni parametrd systému iEBS Ize nacist ze souboru uloZzeného na diagnostickém pocitaci nebo ve firemni
siti. V8echny parametry Ize ménit a ukladat v modulatoru iEBS nebo je Ize uloZit jako soubor.

Parametry se nastavuji pomoci diagnostického softwaru iEBS. Program pro brzdové vypocty generuje soubor
ve formatu *.xml, ktery obsahuje zakladni nastaveni konfigurace a zékladni data pro ovladani brzd.

Uprava funkei pfipojného vozidla a/nebo dodateéna zastavba: Stavajici sadu parametr(i modulatoru iEBS Ize
nacist z fidici jednotky a odpovidajicim zplsobem zménit v diagnostickém pocitaci. Pomoci ptikazu ,Zapsat do
ECU" se vSechny zmény aplikuji do systému.

7.1.1  Nastaveni vSeobecnych parametri
Nastaveni parametr(i se spousti z menu Uvedeni do provozu diagnostického softwaru iEBS.

Aplikace a funkce jsou logicky uspotradany na rdznych obrazovkach vyuzivajicich systém zélozek. Nastaveni se
definuji kliknutim na pole moZnosti, vybérem textovych poli nebo zadanim cCiselnych hodnot.

Posledni zéloZka ,Konektory” umoZzriuje pfifazeni funkci GIO k rlznym zasuvkam GIO. Pocet dostupnych
zasuvek zavisi na verzi modulatoru iEBS:

Pokud parametrizovana konfigurace vyZzaduje vice zasuvek GIO neZ je k dispozici na instalovaném modulatoru
iEBS, je mozné pocet zasuvek navysit pomoci rozbocovacu (tzv. duplikator( zasuvek). K dispozici jsou
rozbocCovace pro zasuvky GIO a subsystémy.

Upozornujeme, Ze nové modulatory iEBS vyZaduji nejnovéjsi verzi diagnostického softwaru iEBS.

Pokyny pro uzivatele v diagnostickém softwaru iEBS jsou zaloZeny na pozadovanych konfiguracnich krocich.
V rdmci softwaru je k dispozici systém napovédy, ktery poskytuje rozsireny popis parametr.
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7.1.2 Parametry brzdéni

Parametry brzdéni se vypliuji podle brzdového vypodctu v diagnostickém softwaru iEBS na zaloZce Brzdy. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Brzdovy vypocet

Brzdovy vypocet je dllezity a povinny proces, ktery slouzi k tomu, aby bylo dosazeno optimalniho rozloZeni
brzdnych sil pro nejlepsi brzdny vykon a aby se také zajistila kompatibilita tazného a pfipojného vozidla.
Brzdovy vypocet je nutny pro nastaveni iEBS, at se jednd o sériovou vyrobu, nebo individualné vyrabéna vozidla.
Vypocet zohledriuje nasledujici tdaje:

e Geometrii pripojného vozidla

e Brzdnou silu v zavislosti na zatizeni

e KFivku brzdové charakteristiky

e Konfiguraci pfipojného vozidla (mimo jiné velikosti brzdovych valcU, typ pfipojného vozidla).

Brzdovym vypoctem se prokazuje, Ze charakteristika brzdéni vozidla je v souladu s definovanymi pasmy
kompatibility (viz nafizeni UN/ECE R 13), a také, Ze charakteristika opotfebeni brzd splfuje legislativni
pozadavky.

Protokoly brzdovych vypoctl se predkladaji ke schvaleni a homologaci konkrétniho pripojného vozidla nebo
celé série pripojnych vozidel. Protokoly jsou v souladu s nejnovéjsSim predpisem UN/ECE R13 pro brzdové
systémy a zajistuji, Ze pripojné vozidlo splfuje predepsané normy a specifikace stanovené v tomto narizeni.

Kontaktujte nas
Pro ziskani dalSich informaci se obratte na svého partnera ZF. Po instalaci ovérte funkénost
systému pomoci jedné z téchto metod:

Parametry regulace brzdné sily v zavislosti na zatizeni

Tyto hodnoty Ize ru¢né zadat podle protokolu brzdového vypoctu v diagnostickém softwaru iEBS na zéloZce
Systém > Parametry > (2) Brzdy. Dbejte na to, aby hodnoty byly spréavné zadany do odpovidajiciho pole

v tabulce.

e ZatiZeni na napravu: Predstavuje hodnoty zatiZeni ndprav pro stavy prazdny a naloZeny.

e Tlak v méchu: Tyto hodnoty odpovidaji zatizeni na napravu ve stavu prazdny a nalozeny. Charakteristickou
krivku odpruZeni je nutné ziskat od vyrobce napravy nebo odpruZeni. Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

UPOZORNENI

Odpovidajici hodnoty tlaku v méchu pro stavy prazdny a naloZzeny nejsou soucdsti brzdového vypoctu a musi se
zadat manualné do pfislusného pole v tabulce.

e Brzdné tlaky: Predstavuji brzdné tlaky ve stavu prazdny nebo nalozeny

Pro zadavani parametr(i brzdéni doporucujeme vyuzit datovy soubor (*.xml), ktery vytvari program pro brzdové
vypocty. Zjednodusi se tim proces parametrizace, zkrati se jeji ¢as a vylouci se pfipadné chyby (preklepy).
Soubor ve forméatu *.xml s Udaji brzdového vypoctu Ize nahrat v menu Systém > Parametry > (1) Vozidlo —
tlacitko ,Nadist ze souboru”.
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7.1.3  Offline proces parametr

Definovani sady parametr(l s diagnostickym pripojenim na pripojné vozidlo je snadnéjsi, protoze varianta
systému iEBS se tak rozpozna automaticky. Nastaveni parametr(i vSak Ize pfipravit i bez pfipojného vozidla
a ulozit do pocitace jako soubor pro pozdéjsi pouZiti. Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:

PYi postupu offline se provadi stejné kroky jako pfi postupu online. Offline konfiguraci Ize spustit v zaloZce
Systém > Parametry.

Parametry Ize ulozit v diagnostickém softwaru iEBS na zalozce Systém > Parametry > (9) Konektory > tlacitko
,Zapsat do souboru”. Takto uloZeny soubor se mliZze pozdéji pouzit pro nahrani sady parametrd do fidici
jednotky systému iEBS béhem uvedeni do provozu.

7.2 Funkcni testy a kalibrace (EoL test)

Vystupni test (EoL test)

Vystupni test je kontrolni zkouska, kterd potvrdi, Ze kazda funkce pracuje tak, jak byla pro pripojné vozidlo
navrzena. Vystupni test je Uspésné proveden, pokud byly Uspésné provedeny vSechny specifické testy zvolené
pro proces uvedeni do provozu. Nasledné se zméni vychozi tovarni nastaveni vymazanim bitu EoL v Fidici

jednotce a systém je pripraven k provozu.

V pripadé, Ze jedna (nebo vice) zkouSek probihajicich b&hem uvedeni do provozu nebyla Uspésné provedena

nebo vystupni test Eol nebyl Uspé&sné dokonden, je nutné provést prislusna opatreni k ndpravé a poté se musi

funkéni zkousky a kalibrace znovu opakovat, dokud nebudou vSechny testy provedeny Uspésné.

Po ukondeni vystupniho testu EoL je moZné:

e Vytisknout protokol s vysledky uvedeni do provozu. Pro tento ucel kliknéte na tlagitko ,Vytisknout protokol
uvedeni do provozu”

e Vytisknout Stitek pro pripojné vozidlo s Udaji o instalovaném systému. Pro tento Ucel kliknéte na tlacitko
ytisknout Stitek systému”.
Povinné a volitelné testy Ize provadét v nasledujicim poradi:

Parametrovani Povinny Tento test ovéri, jestli jsou parametry spravné ulozeny do Fidici jednotky.

Kalibrace snimact Povinny Tato kalibrace ovéri spravnost nastaveni méficiho rozsahu vyskového snimace

vysky pro zatiZzeni ECAS. Tento proces je uréen pouze pro mechanicky odpruzena pfipojna vozidla.

napravy Dalsi informace viz ¢ast ,Parametrizace snimace vysky” na strané 108

EBS zkouska tlaku Volitelny Tato zkouska oveéfi, jestli brzdovy systém spravné moduluje parametrizované
rozdéleni brzdného tlaku do brzdovych valcd.

Zkouska redundance | Povinny Kontrola zapojeni pneumatického vedeni od Zluté spojkové hlavice k brzdovym
valctim.

Snimace ABS Povinny Timto testem se potvrdi spravné ptitazeni snimact ABS. Pokud se modulator

instaluje ve vychozi pozici, testuje, jestli jsou snimace kol D a F pripojeny
na strané moduldtoru 2.1 a jestli jsou snimace kol C a E pfipojeny na strané
modulatoru 2.2.

Digitalni vstup Volitelny Béhem této zkousky se zobrazi stavy pfipojenych a parametrizovanych spinacu.
Lze tak ovérit, zda komponenty funguji bez zavad a zda je v poradku jejich
kabelaz.

Kalibrace montéazni | Volitelny Tento proces se pouziva ke kalibraci montazni polohy modulatoru EBS.

polohy modulétoru K provedeni kalibrace musi pripojné vozidlo stat na rovné ploSe (odchylka

EBS od vodorovné roviny < 1°). Tato kalibrace je rozhodujici pro spravnou ¢innost
funkce RSS.
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Zvedaci/ Volitelny Automaticky a manualini test ovladani zvedaci a odlehéované napravy. Systém
odlehcovana iEBS zvedne a spusti zvedaci napravy, resp. odvzdusni a zavzdusni nosné
naprava méchy odleh&ované népravy pfipojného vozidla.

Ventil RtR Volitelny Modulator iEBS simuluje stavy pfipojného vozidla, aby zjistil, jestli se spusti

funkce RtR a pfipojné vozidlo se nastavi do jizdni vysky.
Tato zkouska se miZe provést dvéma rlznymi zpUsoby:

e Automaticky: Systém iEBS provede funkci RtR automaticky (monitoruje se tlak
v méchu a simuluje se rychlost vozidla)

¢ Manuélné: Systém iEBS provede zkousku po manudlnim spusténi podvozku
(simuluje se pouze rychlost pripojného vozidla)

Zkouska tésnosti Volitelny Tento test se pouZziva pro kontrolu tésnosti vzduchového odpruzeni a brzdového
systému. Vychozi nastaveni doby trvani zkousky jsou 2 minuty a pripustny
pokles tlaku je 0,02 bar.

Vystupy signalu Volitelny Testovani vystuptl systému iEBS (napt. pridavné brzdové svétlo,

varovna kontrolka servisni pfipominka, varovna kontrolka pfipojného vozidla,
bezpecénostni brzda, signal RSS aktivni, varovna kontrolka ,ZatiZzeni napravy
C-D").

Varovna kontrolka Povinny Zkouska spravného zapojeni kabelu pro funkci varovné kontrolky.

Pro tuto zkousku se mUze pouzit varovna kontrolka na pfistrojové desce tazného
vozidla nebo vyhrazena kontrolka (pfipojena na plus).

Diagnosticky Povinny Testovani diagnostické paméti chyb, aby bylo zajisténo, ze vSechny chyby /
chybovy kéd (DTC) chybova hlaseni zapsané v fidici jednotce byly vymazany. Jsou-li zjistény aktivni
chyby / chybova hlaseni, bude test neldspésny.
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7.3 Systémovy Stitek iEBS pro pripojné vozidlo

Po Uspésném uvedeni do provozu Ize pomoci diagnostického softwaru iEBS vytvofit systémovy Stitek, na
kterém jsou uvedeny zakladni parametry pripojného vozidla.

Tisk systémového Stitku

Pro tisk systémového Stitku je zapotrebi nalepka pro Stitky (899 200 922 4) a laserova tiskdrna. Systémovy Stitek
musi byt umistén na dobre viditelném misté na pfipojném vozidle.

Datovy Stitek iEBS Ize vytisknout z diagnostického softwaru iEBS v zéloZce Systém > Parametry > (9) Konektory
> Tladitko ,Tisk systémového Stitku”.

@ TRAILER iEBS 4

MANUFACTURER

Gio1

TYPE

Glo2

CHASSIS NUMBER

BRAKE CALCULATION No Glo3

o Focweememcs | a0

ABS SYSTEM [potewneeLreemer | o5

1 VOLTAGE RANGE MANUFACTURER INFO IEBS INFO 3
Glos

RSS.

Glo7

SUBSYSTEMS |

Glos
SUBSYSTEMS Il

INjouT clos

Glo10

L aag uccl o g e L L
pm (ban) pm (bar) ] [ I w | © 1w [ pe
wae | B 1S o0 |© o | (B S o0 © b T TYPE | (mm) | (mm) TR (daN)
1
2 2
3
4
5
6
2a 2b 2c 2d 2e 2f
1 Informace o pfipojném vozidle (napft. vyrobce, typ vozidla, ¢islo brzdového vypodtu, data ABS a RSS,

instalované subsystémy)

2 Informace o brzdach pfipojného vozidla

2a Pozice napravy

2b Parametry brzdéni pro stav prazdny

2c Parametry brzdéni pro stav nalozeny

2d Informace o zvedaci napravé

2e Udaje o brzdowych vélcich a délkach brzdovych pak

2f Referencni hodnoty brzdnych tlak( a odpovidajicich brzdnych sil

3 Nastaveni funkci GIO, symbol typu pripojného vozidla s konfiguraci ABS a QR kody pro dalsi informace. Po
instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Vychozi QR kéd odkazuje na cilovou stranku modulatoru iEBS (pravy QR kéd na obrazku).

Volitelny QR kod Ize vygenerovat automaticky na zakladé URL zadaného vyrobcem vozidla (levy QR kéd na
obrazku).

Adresu URL je mozné zadat do diagnostického softwaru iEBS na zdloZzce Systém > Parametry > (1) Vozidlo —
Udaje o vozidle.

4 Soulad s predpisy ADR a schvéleni test(

Tisk soubort PDF

Soubor PDF s informacemi o parametrech pripojného vozidla a nastavenim funkci iEBS Ize vytisknout
z diagnostického softwaru iEBS na zélozZzce Systém > Parametry > (9) Konektory > Systémovy Stitek
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8 Pokyny pro vyrobu a servisni dilnu

8.1 Udrzba

Systém iEBS nevyZaduje udrzbu. Systém iEBS monitoruje vykonnost vnitinich funkci a také elektrické hodnoty
pripojenych komponent(. V pripadé, Ze se zjisti chyby nebo nevérohodné reakce systému, zobrazi se podle
zavaznosti zjisténi vystrazné hlaseni.

V pripadé problémU se chybové kddy zaslou na sbérnici CAN a mohou byt zobrazeny:

* Na pfipojeném SmartBoardu

* Na telematickém portalu, pokud pfipojné vozidlo disponuje telematickym systémem

e Prostrednictvim diagnostického softwaru iEBS

UPOZORNENI

Vyrobci pfipojnych vozidel musi informovat fidice ve svych ndvodech pro vozidlo o chybovych hl4Senich, jejich
vyznamu a zpusobu varovani.

Pracovnici servisnich dilen obdrzi komplexni informace pfi pouZiti diagnostického softwaru iEBS, jak je
popsano ¢ast ,Diagnosticky software” na strané 206. Diagnosticky software iEBS poskytuje dilezité
informace o systému iEBS, mérené hodnoty a také podrobny popis vyskytujicich se chyb s pokyny na jejich
odstranéni.

Podrobné informace o systému iEBS poskytnou technicka Skolent.

8.2 Technické Skoleni o systému a PIN

ZF [pro]Academy nabizi Sirokou Skélu technickych skolicich programd, které zahrnuji instalaci, diagnostiku
a udrzbu elektronicky fizenych brzdovych systémui a systémi zasahujicich do dynamiky jizdy, které jsou
vyvinuty a vyrabény spolecnosti ZF pro uZitkovéa vozidla.

Skoleni se obvykle realizuji prezencni formou v naSich Skolicich centrech nebo se také nabizeji online kurzy.
Alternativou k prezencni formé pak také muZze byt vyuka ve virtualni u¢ebné (webinér).

Skoleni si mGZete rezervovat ve véech dostupnych forméatech na nasi domovské strénce: https://proacademy.
zf.com.

PIN kéd

Po Uspésném absolvovani kurzu obdrzi Ucastnici technickych skoleni ZF [pro]Academy kod PIN (Personal
Identification Number — osobni identifikacni ¢islo), ktery jim umozni rozsitené funkce v pfislusném
diagnostickém softwaru iEBS.

PIN kod existuje ve dvou variantach:

e PIN: UmoZriuje nastaveni i zménu parametri. Obvykle se pfidéluje osobam po Uspésném absolvovani
vicedenniho Skoleni prezencni formou. Soucasti je i praktickd ¢ast pro aplikaci teorie do praxe. PIN kod se
také pridéluje po absolvovani webinare doplnéného o praktickou ¢ast, kterd probiha oddélené v nasem
Skolicim centru.

e PIN 2: UmozZnuje kalibraci nebo také ulozeni Sifrovanych souborl s parametry do fidici jednotky, coz
umozniuje vymeénu modulatoru. PIN 2 se obvykle udéluje po UspéSném absolvovani rozsireného kurzu.
Registrace na Skoleni ve virtualni u¢ebné (webinar)

Po rezervaci Skoleni obdrzite potvrzeni e-mailem a o nékolik dni pozdéji odkaz na registraci do nastroje pro
Skoleni ve virtualni u¢ebné. Pomoci odkazu se mlzete primo zaregistrovat na kurz. Kratce pred zahajenim kurzu
obdrzite pfipominku s odpovidajicim odkazem na spusténi.

Po absolvovani Skoleni obdrZi ucastnici také certifikat.
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8.3 Diagnosticky software

Diagnostické softwary jsou specidlni programy s rozsahlymi funkcemi, které umoznuji provadét diagnostiku
elektronickych systémd, jako je napriklad systém iEBS. Software poskytuje primy pristup k modulatoru iEBS pro
rychlou diagnostiku a identifikaci jakychkoli problém, které se mohou vyskytnout.

Diagnosticky software iEBS se pouziva pro vSechny konfigurace a komponenty systému iEBS pro vSechny typy

pripojnych vozidel.

Pro systémovou diagnostiku potfebujete nasledujici vybaveni:

e Standardni poditad nebo notebook s operacnim systémem Microsoft Windows (Windows XP nebo vySsi)

* Diagnosticky software iEBS

* Diagnosticky interface

* Diagnosticky kabel pro pfipojeni k vozidlu

Diagnostické spojeni Ize provést dvéma zplsoby:

e Diagnostika s komunikaci CAN 24 V: S pouZitim 7pinového adaptéru na propojeni ISO 7638 mezi taznym
a pripojnym vozidlem.

e Diagnostika s komunikaci CAN 5 V: Specialni kabel s diagnostickou zasuvkou na konci musi byt zapojeny

do zasuvky SUBSYSTEMS na modulatoru iEBS. Diagnosticka zasuvka se instaluje na podvozek pfipojného
vozidla.

Objednani diagnostického softwaru

(éi‘! Otevrete naSe online zakaznické centrum WABCO — WABCO Customer Centre
SN www.wabco-customercentre.com/

Po Uspésném prihlaseni si mlzete objednat diagnosticky software iEBS z ¢asti Diagnostika v menu Customer
Centre.

Pokud mate jakékoli dotazy, kontaktujte svého partnera ZF. Dalsi informace v Kapitola ,9 Kontakt na ZF”,
strana 216
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Zplsob pripojeni

AETA~

- 446 301 023 0 | Diagnosticky kufr pro
pripojné vozidlo

o

Kufr s potfebnym vybavenim pro pfipojeni diagnostického
pocitace na pripojné vozidlo.

- 246 301 ... 0 | Diagnosticky software

Nejnoveéjsi prehled diagnostického softwaru WABCO na: http://

iEBS www.wabco.info/i/852
1 446 301 030 0 | Diagnosticky Zaftizeni, které slouZi jako rozhrani pro pfipojeni k pocitaci nebo
interface 2 tabletu s operacnim systémem Windows a dostupnou USB

zasuvkou.

2 446 300 360 0 | Diagnosticky adaptér
ISO 7638 (CAN 24 V)

Vhodny pro privésy i navésy. Slouzi k napajeni diagnostického
interface a ke Ctenf signalu CAN ze systému iEBS. (Pozndmka:
neni uréeny pro béznou jizdu!)

3 446 300 361 0 | Diagnosticky kabel
(5 m) CAN

446 300 362 0
(20 m)

Kabel propojujici diagnosticky interface 2 a diagnosticky adaptér
ISO 7638. Aby bylo mozné &ist zpravy CAN, musi se vytvorit
spojeni vzdy na strané pripojného vozidla.

U navést se musi diagnosticky kabel pfipojit ke strané

adaptéru ,A".

U privést se musi diagnosticky kabel pfipojit ke strané

adaptéru ,B".

4 446 300 348 0 | Diagnosticky kabel
(CAN 5 V)

Kabel propojujici diagnosticky interface 2 a diagnosticky adaptér
ISO 7638. Diagnostika se provadi prostrednictvim komunikace
CAN b5 V.

5 449 607 020 0 | Diagnosticky kabel

449 607 040 0 | IEBS (pFipojeny
na zasuvku

SUBSYSTEMS)

Vhodny pro pfivésy i navésy. Pouziva se pro ¢teni signalu CAN
pres zasuvku SUBSYSTEMS na moduldtoru iEBS. Poskytuje
rychlejsi pfistup a rychlejsi datovou komunikaci nez zptsob
pouZivajici adaptér ISO 7638.

Dopliujici informace

Doplfujici informace o instalaci a aktivaci diagnostického programu jsou k dispozici na nasledujicim odkazu.

Diagnostické a zkuSebni prostiedky, prehled produ

ktd
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8.4 Testy/simulace
Ugel
Jednotna ustanoveni tykajici se schvalovani vozidel kategorie O z hlediska brzdéni jsou obsazena v predpisu

UN/ECE R 13. Vyrobce pripojného vozidla musi Gspésné provést vSechny nezbytné testy pro splnéni predpist
UN/ECE, aby ziskal povoleni k provozu na verejnych komunikacich.

Za provedeni schvalovaci zkousky brzdového systému pripojného vozidla je odpovédna registrovanéa technicka
zkuSebni organizace.

Vyrobce pripojného vozidla je povinen poskytnout technické zkusebni organizaci, kterd provadi schvalovani typu
pripojného vozidla, protokoly o zkouskach systému. Pokud tyto nejsou pro prislusné pripojné vozidlo dostatec¢né
nebo vhodné, miZe byt schvaleni typu zamitnuto (napr. nedostatecny brzdovy systém nebude schvélen).

Testovaci zarizeni
Zarizeni, ktera jsou k dispozici pro testovani, mérici systém CTU (Conformity Test Unit) a diagnosticky software

iEBS.

Mérici systém CTU (446 310 000 0) je zatizeni splnujici zdkonné pozadavky nafizeni UN/ECE R 13. Rozsirujici

sada pro pripojna vozidla (PN 446 310 011 0) je vhodné pro ovéfovani systému a optimalizaci konfiguraci

pripojnych vozidel u vyrobc.

Mefici systém CTU Ize pouzit pro provadéni nasledujicich testd:

e ZkouSka ndbéhu tlaku pfi pouZiti pneumatického ovladaciho vedeni (podle predpisu UN/ECE R 13 prilohy 6
bodu 3)

e Zkouska ndbéhu tlaku pfi pouziti pneumatického a elektronického ovlddaciho vedeni (podle predpisu UN/
ECE R 13 prilohy 6 bodu 3)

e ZkouSka prenosu dat mezi taznym a pripojnym vozidlem pres spojeni ISO 7638 (podle predpisu UN/ECE
R 13 prilohy 16)

e Elektrickd simulace tazného vozidla — testovani reakci vyvolanych pomoci zprav CAN pres spojeni ISO 7638
(podle predpisu UN/ECE R 13 pfilohy 17 bodu 4)

* ZkouSka zasobniku energie, tzn. objemu vzduchojemu pro brzdovy systém (podle predpisu UN/ECE R 13
ptilohy 7 bodu A.1.3)

e Qveéreni velikosti zasobnikl energie, tzn. objemu vzduchojemu (podle predpisu UN/ECE R 13 prilohy 20
bodu 7.3)

CTU — popis systému jednotky pro testovani shody (anglicka verze)

Pomoci diagnostického softwaru iEBS Ize provadét doplrikové zkousky a simulace:

e Test snimacl ABS: Slouzi k ovéfeni spravného prirazeni snimac ABS v systému iEBS. Zaroven se také
otestuje, jestli snimade ABS poskytuji signaly béhem otaceni kol.

e ZkouSka napéjeciho napéti: Pomoci tohoto testu se kontroluje elektrické napajeni a kabely mezi taznym

a pripojnym vozidlem. Proud pro elektromagnetické ventily se stupriovité zvySuje a pritom se méfi pokles
napéti v modulatoru.

e ZkouSka tésnosti: Tento test slouZi ke kontrole tésnosti brzdového systému a oveéri také t&snost soustavy
vzduchového odpruZeni.

e Jizdni test: Umoznuje zobrazit a zaznamenat aktualné mérené hodnoty vozidla béhem jizdy.
e Test polového kola: Zkouska, kterd umoznuje urcit poCet zubl a hazivost polového kola.
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e Test digitalnich vstup(: Béhem této zkousky se zobrazi stavy pfipojenych a parametrizovanych spinacu.
SlouZi k testovani, zda komponenty funguji bez zavad a zda je kabelaz v poradku. Navic je mozné otestovat
také napajeni pres brzdové svétlo.

Zkousky Ize najit v diagnostickém softwaru iEBS v menu ,Méfené hodnoty”.

Zkousky
Doba nabéhu £ 0,4 s. Pfiprava pro test pomoci méficino systému CTU:
Na rozdil od doby nabéhu brzdového systému e Aktivujte ,Testovaci rezim” (Cast ,ZkuSebni rezim (pro
motorovych vozidel nejsou pro pfipojna vozidla véalcovou stolici)” na strané 123) a simulujte naloZeny
stanoveny pozadavky tykajici se doby aktivace. stav pripojného vozidla (¢ast ,Simulace” na strané 211).
Predpis: UN/ECE R 13 pfiloha 6 § 3 * V piipadé potreby sefidte brzdy (paku se samostavem jen

u bubnovych brzd)

Spotreba vzduchu pfi aktivacich ekvivalentnich Naplrite vzduchojem brzdového systému tlakem 8,0 bar.

ABS e Odpojte pInéni.
Provedte stejné aktivace provozni brzdy (n,) podle » Na Zluté spojkové hlavici vytvorte ovladaci tlak (pm)
certifikatu ABS (§ 2.5). P¥i po§ledr1’| a.kt'V.?C'. musi 6,5 bar pfi kazdé aktivaci n_(poCet aktivaci je jiny pro
zmereny brzdny tlak v brzdovém \,/a|lC' zajistit kotoudovou a bubnovou brzdu).Brzdu pomalu aktivujte
pomeérné zpomaleni, které odpovida miniméalné a uvolnéte (napt. ~1 bar za sekundu), dokud nedosahnete
hodnote 22,5 %. tlaku 6,5 bar v ovladacim vedeni.
Predpis: UN/ECE R 13 pfiloha 20 § 7.3 * P¥i posledni aktivaci pridrzte tlak a zmé&tte tlak
Kotou&ova brzda: Bubnova brzda: v brzdovém vélci. Tato hodnota zméfeného tlaku musf
n ECE = 12 aktivac( n ECE = 13 aktivac( odpowdatlmlmmalne 22,5 % zbytkovému pomérnému

e © zpomaleni.
Spotieba energie pruzinového valce e Zvednéte napravy, které jsou vybaveny pruzinovymi
Ovéfeni, zda Ize parkovaci brzdu odpojeného brzdovymi valci.
pripojného vozidla uvolnit alespor 3krat. * Naplnte brzdovy systém na hodnotu tlaku 7,5 bar.
Predpis: UN/ECE R 13 pfiloha 8, § 2.4 e Odpojte plnici a ovladaci vedeni. Pfi odpojeni pfipojného

vozidla dojde automaticky k zabrzdéni nouzové brzdy, ta
musi byt pfed zkouSkou odbrzdéna.

PRV — odbrzdéni nouzové brzdy: Cervené tladitko se musi
zcela zatlacit, aby se uvolnila pruzinové brzda.

PREV — odbrzdéni nouzové brzdy: Cerné tladitko se musi
zatlacit, aby se uvolnila provozni brzda.

e Cykly odbrzdéni parkovaci (pruzinové) brzdy: Zabrzdéte
a odbrzdéte 3krat systém parkovaci brzdy, k tomu pouZijte
cervené tlacitko ventilu PRV, resp. PREV, které stfidavé
vytahnéte a zatlacte.

e Po tfetim odbrzdéni musi byt jeSté mozné kola vybavena
pruzinovymi vélci otacet rukou.

Reakce parkovaci (pruzinové) brzdy po * Naplrite brzdovy systém na hodnotu tlaku 7,0 bar.
¢innosti provozni brzdy « Odpoijte plnici vedenf a izolujte vzduchojem pro
Ovéreni, zda po Ctyfech plnych brzdénich provozni sekundarni okruh (vzduchové odpruZeni).

brzdou je jesté v systému dostatecny tlak, aby * Zabrzdéte a odbrzdéte 4krat provozni brzdu (p_ =
nedochézelo k aktivaci parkovaci brzdy pruzinovymi 7.5 bar).

valci.

T B e Po Ctvrtém zabrzdéni musi byt stdle mozné otacet koly,
Predpis: UN/ECE R 13 pfiloha 8, § 2.5 které jsou vybavené pruZinovymi brzdovymi valci.
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Objem vzduchojemu brzdového systému
Ovéreni, zda v systému provozni brzdy zlstane
dostatecnd kapacitu vzduchu po deviti plnych
zabrzdénich provozni brzdou. Tlak pfi devatém
zabrzdéni nesmi byt mensi neZ polovina tlaku
zmeéreném pri prvnim zabrzdéni.

Predpis: UN/ECE R13, priloha 7, § 1.3

Naplfite brzdovy systém na hodnotu tlaku 8,5 bar.

Odpojte plnici vedeni a izolujte vzduchojem pro
sekundarni okruh (vzduchové odpruzeni)

Zabrzdéte a odbrzdéte 9krat provozni brzdu (p_ =

7,5 bar).

Zaznamenejte hodnotu tlaku v brzdovych vélcich provozni
brzdy pfi prvnim a devatém zabrzdéni.

Hodnota brzdného tlaku pfi devatém zabrzdéni musi
spliiovat pozadavky.

Meéreni brzdnych sil na valcovém testeru
Méreni brzdnych sil provozni a pruzinové brzdy na
vSech napravach nezatizeného pfipojného vozidla na
valcovém zkuSebnim zafizeni.

Zvednuté zvedaci ndpravy se musi spustit na zem

Pro provozni brzdu: Nastavte zkuSebni valcovou stolici do
rezimu mérfeni po napravach.

Pro pruzinovou brzdu: Nastavte zkuSebni valcovou stolici
do reZimu méreni stranoveé.

Charakteristika zatézové regulace stojiciho
pripojného vozidla

Kontrola charakteristiky vystupniho tlaku pro provozni
brzdu, vytvoreného systémem iEBS ve stavu prazdny
nebo naloZeny, pomoci pripojeného manometru.

Na Zlutou spojkovou hlavici (p, ) pfipojte manualné
nastavitelny regulaéni ventil a manometr. Na regulacnim
ventilu nastavte vystupni tlak 6,5 bar.

Na pfipojku ,5" moduldtoru iEBS pripojte 3/2cestnou
zkuSebni pfipojku.

Na instalované Sroubeni na pfipojce ,5" modulatoru

iEBS pfipojte manuélné nastavitelny regulaéni ventil

a manometr. Na regulacnim ventilu nastavte vystupni tlak
na hodnotu tlaku v méchu pro prazdné vozidlo (podle
zadani vyrobce vozidla).

Pfipojte manometr ke zkuSebni pfipojce pro méreni
brzdného tlaku.

Zapnéte elektrické napéjeni pripojného vozidla.

Aplikujte tlak p_= 6,5 bar na Zluté spojkové hlavici

a zaznamenejte hodnotu brzdného tlaku.

Nastavte tlak p_ na 0 bar a pomalu zvySujte hodnotu tlaku
na pripojce ,5” smérem k hodnoté tlaku v méchu pro stav
nalozeny (zadani vyrobce vozidla) pomoci pripojeného
regulac¢niho ventilu. Po instalaci ovérte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

Aplikujte tlak p,_= 6,5 bar na Zluté spojkové hlavici

a zaznamenejte hodnotu brzdného tlaku.
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Simulace

Stav naloZeny

Stav pfipojného vozidla naloZzeny mlzZe byt simulovan nasledovné:

e Pomoci nékterého z ventilll pro zvedani a spousténi vozidla (napf. oto¢ny ventil s pakou
nebo TASC, eTASC, ECAS ventil) spustte vozidlo na dorazy (nastavte tlak v méchu
< 0,15 bar) — nebo

* pomoci pfipojeného regulacniho ventilu na pfipojce ,5" modulatoru nastavte tlak
odpovidajici tlaku v méchu pro stav naloZzeny — nebo

e pomoci diagnostického softwaru iEBS na zdloZce Ovlddani > Simulace mérenych
hodnot simulujte tlak v méchu odpovidajici stavu nalozeny.

Simulace pripojného vozidla se systémem ECAS: Instalujte 3/2cestnou zkusebni pripojku
s integrovanym rozvadécem (463 710 998 0) na pripojku ,5” modulu PDM, kterd umozni
v pripadé potfeby simulovat stav naloZeny.

Dbejte na to, abyste zpét pripojili tlakovy senzor pro méreni zatizeni.

Spusténi zvednutych
zvedacich naprav
nenaloZeného
pfipojného vozidla.

SniZte tlak v nosnych mésich vzduchového odpruZeni na hodnotu < 0,15 bar:
¢ Spustte vozidlo na dorazy a odvzdusnéte nosné méchy.

e Simulujte tlak v méchu na pripojce ,5” modulu PDM na modulatoru iEBS.
¢ Pouzijte diagnosticky software iEBS.

ZkuSebni rezim pro
kontrolu charakteristiky
zatéZové regulace.
Funkce nouzového
brzdéni a klidového

stavu jsou ve
zkusebnim rezimu

vypnuty.

Pro aktivaci zkuSebniho rezimu 3krat zapnéte a vypnéte zapalovani s intervalem zapnuti
v rozmezi od 0,5 do 3 sekund.

P¥ipojné vozidlo musi stat a na Zluté spojkové hlavici nesmi byt Zadny tlak.

Méjte, prosim, na paméti: Testovaci reZim se automaticky vypne, kdyZ se pfipojné vozidlo
pohybuje rychlosti vyssi nez 2,5 km/h anebo po uplynuti nejvySe 10 minut.

Ovéreni automatického
pouZziti nouzové brzdy

¢ Prfipojte manometr ke zkuSebni pfipojce pruzinového brzdného valce (pripojka 12).

e Naplrte brzdovy systém na hodnotu tlaku 7,0 bar.

e QOdbrzdéte parkovaci brzdu pfipojného vozidla zatlaGenim cerveného knofliku PRV do
jizdni polohy (¢erny indikator a ¢ervené tlacitko jsou ve stejné Urovni).

¢ Pro aktivaci nouzové brzdy odpojte ¢ervenou plnici spojkovou hlavici.

¢ Hodnota manometru musi klesnout na 0 bar. Tim se ovéri, Ze funkce nouzové brzdy
spravné funguje. V opacném pripadé zkontrolujte zapojeni pneumatickych vedeni
z PRV k PDM, viz ¢ast ,Montaz ventilu PRV” na strané 51

Ovéreni aplikace
parkovaci brzdy

¢ Prfipojte manometr ke zkuSebni pfipojce pruzinového brzdného valce (pripojka 12).
¢ Naplrite brzdovy systém na hodnotu tlaku 7,0 bar.

e Za predpokladu, Ze je PRV v jizdni poloze: Aktivujte parkovaci brzdu zataZzenim za
cervené tlacitko (Cerny indikator uvnitt Cerveného tlacitka). Hodnota manometru musi
klesnout na 0 bar. Tim se ovéri, Ze funkce parkovaci brzdy spravné funguje. V opacném
pripadé zkontrolujte zapojeni pneumatickych vedeni z PRV k PDM, viz ¢ast ,Montaz
ventilu PRV" na strané 51
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8.5 Vyména a oprava

VSeobecné bezpecnostni pokyny

e Opravy pripojného vozidla sméji provadét pouze kvalifikovani pracovnici odborné servisni dilny.

e Vzdy dodrZujte specifikace a pokyny vyrobct pripojnych vozidel. Po instalaci ovéfte funkénost systému
pomoci jedné z téchto metod:

e Obzvlast pred svarovanim elektrickym obloukem nebo pfi podobnych rizikovych ¢innostech na pfipojném
vozidle vénujte zvlastni pozornost vystrahdm a doporucenim.

e Vzdy dodrzujte podnikové predpisy a narodni predpisy pro bezpecnost pfi praci, abyste zamezili trazu Ci
zranéni osob nebo také Skoddm na majetku.

eV pripadé potfeby pouZivejte ochranné prostredky.

Vyména modulatoru iEBS

e Pfipojte modulator iEBS k diagnostice systému a nactéte nastaveni parametrl (uloZte je do diagnostického
pocitace).

e PrerusSte propojeni mezi pfipojnym a taznym vozidlem. Rozpojte konektorové spojeni ISO 7638 a odpojte
pneumatické spojkové hlavice (plnéni a ovladani).

e (QOcistéte trubky a pristroj. Odstrarite nedistoty a zbytky barvy ze vSech pripojek.

¢ Oznacte pripojeni trubek a kabeld k modulatoru iEBS. VWyfotografujte pfipojky a zasuvky pro usnadnéni
zpétného pripojeni a zajisSténi spravného prifazeni pripojek a zasuvek modulatoru iIEBS béhem jeho vymény.

e Uvolnéte trubky dle postupu, viz ¢ast ,Postup uvolnéni trubky” na strané 199.

¢ Uvolnéte 3 matice zajistujici modulator iEBS a vyjméte ho.

e Likvidaci modulatoru iEBS provedte v souladu s narodnimi predpisy. Dalsi informace tykajici se likvidace
zartizeni Ize nalézt v Kapitola ,8.8 Navod na likvidaci a recyklaci”, strana 216

¢ \ymérite modulator iEBS. Nainstalujte novy modulator iEBS podle pokyn( pro instalaci. Viz Kapitola ,6
Pokyny pro instalaci”, strana 194

e Pred opétovnym zasunutim trubek do Sroubeni zkontrolujte, zda nejsou poskozeny. Zkratte trubku v pfipadé
zjisténf jejiho zalomeni nebo drazek na jejim povrchu (fez pod pravym Uhlem, max. odchylka 15°).

¢ Oznacte na trubce hloubku zasunuti podle Gidajl v tabulce, a to napt. pomoci lepici pésky.

e Trubku zasurite do Sroubeni az po znacku pro hloubku zasunuti.

e Zatazenim za trubku zkontrolujte, zda je trubka pevné uchycena (20-50 N).

¢ Nastavte modulator iEBS podle postupu uvedeni do provozu, viz Kapitola ,7 Uvedeni do provozu”, strana
200.

Sady dili pro opravu

Reseni opravy Ize nalézt pomoci &isla zafizeni na internetové strance zakaznického centra. Servis a oprava.
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Sady dil(i pro opravu

PDM 1 480 102 942 2 PDM 1 (@ 16 x 2), vybava jiz vytlacena + tésnici souprava

PDM 2 480 102 943 2 PDM 2 (@ 15 x 1,5, 2.4 zavieno), vybava jiz vytlacend + tésnici
souprava

PDM 3 480 102 944 2 PDM 3 (@ 15 x 1.5), vybava jiz vytlaGend + tésnici souprava

PDM b 480 102 945 2 PDM b (Ocel), vybaveni jiz vytlacené + tésnici souprava

OVAS PDM 1 a 2 480 102 951 2 - Nabijeci ventil v€etné vSech tésnéni. Varianta s 4x vybavou v @ 8 x 1,
vybava jiz namontovana

OVAS PDM 3 480 102 952 2 - Nabijeci ventil véetné vSech tésnéni. Varianta s 2x vybavou v @ 8 x 1
a 2x vybavouv @ 12 x 1,5, vybava jiz vytlatend

Zluty jezdec 894101 967 4 |1 kus

Drzak kabeld 894 101 005 4 1 kus

Ventil modulator 480 102 950 2 Ventilova jednotka s tésnénim a Srouby. (Drzak ECU, PDM a Cable
nejsou soucasti opravy)

Modulator ocel 480 102 938 2 IEBS Basic Steel core modulator + ECU (bez PDM, s tésnici
soupravou)

Modulator vzduch 480 102 939 2 iEBS Basic Air core modulator + ECU (bez PDM, s tésnici soupravou) -

— Pfejdéte na stranku https://www.wabco-customercentre.com/.
— Zadejte ¢islo dilu do vyhledavaciho pole a zvolte zafizeni.

— Prejdéte do oblasti ,MoZnosti oprav” a zde zjistite dostupné sady dil( pro opravu pro
zadané zafizend.

UPOZORNENI

Demontdz zafizeni je moznéa pouze podle ndvodu na opravu a za pouZziti originalnich opravarenskych sad. Dalsi
demontdz ¢i oprava zatizeni nebo jeho Sroubeni neni povolena.

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 213



Pokyny pro vyrobu a servisni dilnu

8.6 Sladéni soupravy tazného a pripojného vozidla

Zélozka ,Pokrocilé nastaveni odezvy brzd” v diagnostickém softwaru iEBS je nastrojem pfi odladéni brzdného
Ucinku soupravy tazného a pripojného vozidla.

/\ POZOR

Zasahy do nastaveni brzd, které kompenzuji Spatny stav brzd, nejsou pfipustné.

Zménu nastaveni brzdnych tlakd provedte jen tehdy, kdyZ jsou kolové brzdy v bezvadném stavu a brzdové desky,
resp. oblozeni nejevi znamky poskozeni nebo nadmérného opotrebeni.

Kontrola aktivaénich tlaku

Aby se vyloucila chybna funkce kolovych brzd, je nutné nejprve zkontrolovat aktivaéni tlaky:

Zmérte brzdné sily vSech naprav na zkuSebni vélcové stolici a zjistéte charakteristiku jednotlivych pfipojnych
vozidel.

— U pripojnych vozidel se musi ziskat nasledujici hodnoty pro stavy ,prézdny” a ,nalozeny”:
- p,=0,7bar= zaCatek brzdéni
— 2,0 bar = zpomaleni pfiblizné 12 %
— 6,5 bar =zpomaleni pfiblizné 55 %
Pokud je tlak pfi zacdatku brzdéni vySsi nez 0,8 bar, musi se zméfit aktivacni tlaky na vSech kolovych brzdach.

Kontrola aktivacnich tlak( vSech kolovych brzd:

— Zajistéte pro pripojné vozidlo pInéni vzduchem a elektrické napéjeni.
— Pripojte se na systém pomoci diagnostického softwaru iEBS.

— Otevrete menu Ovladani > Simulace mérenych hodnot

— Zvednéte pripojné vozidlo (1. ndpravu).

— Provedte simulaci tlaku v méchu pro stav naloZeny.

— Otécejte jednim kolem a zvySujte ovladdaci tlak v krocich po 0,1 bar (pouZijte klavesy Sipka
vpravo/vlevo).

— Urcete brzdny tlak (tlak ve valci, nikoli ovladaci tlak!), pri kterém je jiz obtizné nebo
nemozné otacet kolem.

— Opakujte test na ostatnich kolech.

- \ypocitejte prdmeérnou hodnotu zjisténych aktivacnich tlakd a porovnejte tuto hodnotu
s parametrizovanou hodnotou.

= Moznéa bude nutné v parametrech nastavit nové stanovenou hodnotu.
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Priklad

Zadany aktivaéni tlak = 0,3 bar

zméreno:

1. naprava vpravo = 0,6 bar; 2. nadprava vpravo = 0,5 bar; 3. naprava vpravo = 0,5 bar
1. naprava vlevo = 0,5 bar; 2. naprava vlevo = 0,5 bar; 3. naprava vlevo = 0,6 bar
Priimérny aktivacni tlak = 0,63 bar => zaokrouhleny dold na 0,5 bar

Rozdil mezi témito dvéma hodnotami 0,2 bar je nutno pricist k brzdnym tlakim.
V tomto prikladu by se brzdné tlaky naloZeného vozidla nastavily timto zplsobem:
e (0dO0,3 bardo 0,5 bar

e (Od 1,2 bardo 1,4 bar

e 0d 6,2 bardo 6,4 bar

* abrzdny tlak pro stav prazdny z hodnoty 1,3 bar na hodnotu 1,5 bar

/\ POZOR

Jakékoli zmeény ovladacich a brzdnych tlakd mohou zpUsobit ztratu zaruky.

Dovolena odchylka je maximalné 0,2 bar od hodnot uvedenych v brzdovém vypoctu, resp. od nastaveni parametrd
vyrobcem vozidla. Jinak je nutné vytvorit novy brzdovy vypocet. Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

V tom pfipadé kontaktujte vyrobce pripojného vozidla.

Nastaveni predstihu

Predstih umozZnuje upravit parametr brzdéni zvySenim nebo sniZzenim vysledného brzdného tlaku. Kladna
hodnota zpUsobi, Ze pfipojné vozidlo bude brzdit dfive (vySSim tlakem pfi zadaném ovladaci tlaku pm). Zaporna
hodnota zpUsobi, Ze pFipojné vozidlo bude brzdit pozdgji (nizSim brzdnym tlakem pfi zadaném ovladacim tlaku
pm). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Pfedstih Ize nastavit v diagnostickém softwaru iEBS na zalozce (3) Udaje o brzdach. Pole ,Zadejte brzdna
data” se pouziva ke konfiguraci pokrocilého predstihu brzdy. Jako vychozi stav jsou pro predstih prednastaveny
hodnoty O bar. Pfedstih miZete nastavit az do hodnoty 0,2 bar.

Zdokumentujte zmény vytisténim Stitku systému. DalSi informace v Kapitola ,7.3 Systémovy Stitek iEBS pro
pripojné vozidlo”, strana 204.

Dalsi informace

v

Podrobnéjsi informace o sladéni tazného a pripojného vozidla mdlzete nalézt v nasledujici publikaci.

Sladéni nékladniho vozidla / pripojného vozidla — kurz

Inteligentni elektronicky brzdovy systém pro pfipojna vozidla 215


http://www.wabco.info/i/1811

Kontakt na ZF

8.7 Pokyny pro konstrukci pripojnych vozidel

Tato kapitola obsahuje odkazy na nasledujici témata:

Pneumaticka Nylonové trubky podle normy Viz Kapitola ,6.4 Pneumatické pfipojeni”, strana 198
vedenf DIN 74324 /1SO 7628
Utahovaci Modulator iEBS Viz Kapitola ,6.2 Instalace na pfipojné vozidlo”, strana
momenty 194

Odbrzdovaci ventil (PRV) Viz Kapitola ,3.1.1.1 Odbrzdovaci ventil (PRV)", strana

50

Kabely Instalace napéjecich kabell a kabell | Viz ¢ast ,Upevnéni kabeld” na strané 197

pro pripojeni komponent(
Elektrostaticky Spravny vybér materidlu pro drzak Viz &ast ,Vyvarujte se elektrostatického vyboje
vyboj a kontaktni | a montaz a nekontrolovaného vybiti (ESD):" na strané 11
koroze
Zkousky Schvalovaci protokoly RDW a TUV Viz &ast ,Protokoly o schvéleni a normy” na strané 18

a certifikace

8.8 Navod na likvidaci a recyklaci

— Pouzité dily zlikvidujte v souladu s mistnimi legislativnimi poZzadavky a predpisy platnymi ve vasi
zemi.

— Pouzité dily mlZete také vratit a ziskat tzv. zalohu na stary dil.
Dalsi informace o postupu pfi vraceni pouZitych dild naleznete zde:

Vraceni pouzitych dild

9 Kontakt na ZF

Svilj mistni kontakt na zastoupeni firmy ZF najdete na nasledujici strance:
Kontaktujte nas
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10 Priloha

10.1

Cislo dilu iEBS se sklada z 10 &islic, které predstavuji nasledujici tidaje o produktu:

Varianty systému iEBS

e Prvnich 6 Cislic (480 102) predstavuje Cislo produktové ,rodiny” modulator( EBS pro pfipojné vozidla

e 7. Cislice predstavuje variantu modulatoru iEBS (1 = Basic Steel, 2 = Basic Air, 3 = Standard, 4 = Premium)
e 8. Cislice predstavuje stav integrovanych funkci (O = nejsou k dispozici, 1 = jsou k dispozici)

9. Cislice predstavuje variantu modulu PDM (popis pripojek modulu PDM se nachéazi v Kapitola ,10.4.2
Pneumatické pripojky modulatoru iEBS”, strana 220)

10. Cislice informuje, Ze se jedna o zcela novy produkt (0 = dil OE).

Rozmérovy vykres modulatoru iEBS
o Viz www.wabco-customercentre.com/catalog
‘Ek Vyhledejte modulator iEBS zadanim ¢&isla soucasti (napf. 480 102 201 0) do vyhledavaciho pole

Ze zobrazenych vysledk( vyberte konkrétni produkt, aby se zobrazily detaily o produktu.

Rozmérovy vykres naleznete pod referenénim obrazkem produktu nebo v ¢asti dokumenty.

480 102 201 0

480 102 301 0

480 102 311 0

480 102 401 0

480 102 411 0

480 102 202 0

480 102 302 0

480 102 3120

480 102 402 0

480 1024120

480 102 203 0

480 102 303 0

480 102 313 0

480 102 403 0

480 102 4130

480 102 105 0

480 102 3050

480 102 405 0

oW N

10.2  Signaly varovnych kontrolek

VSechny chyby jsou zobrazeny podle jejich zdvaznosti. Zadvaznost chyb je sefazena nasledovné:

Trida 0 | Vysoka Cervena Signalizuje poruchu brzdového systému (véetné Zastavte vozidlo
a zluta vystrahy, kdyz je tlak ve vzduchojemu nizsi nez 4,5 bar). | a zavolejte servis. Plny
Vystrazny signél je aktivni az do resetovani modulatoru | brzdny vykon nemusi
iEBS vypnutim zapalovani. byt k dispozici.

Trida 1 | Stredni Zluté Signalizuje deaktivaci dil¢ich funkci (napf. ABS). Oprava v nejblizSim
Vystrazny signdl je aktivni az do resetovani modulatoru | mozném terminu.
iEBS vypnutim zapalovani.

Trida 2 | Nizka Zluté Indikuje vyskyt méné zavazné chyby (napr. kratké Oprava pri nasledujici
preruseni komunikace CAN mezi taznym a pripojnym servisni prohlidce.
vozidlem).

Trida 3 | Nizka Zluté Signalizuje deaktivaci funkci GIO (napriklad signal Oprava pri nasledujici

(blikajici) | rychlosti). Vystrazny signal je aktivni po zapnuti servisni prohlidce.
zapalovani a do doby, nez pripojné vozidlo prekroci
rychlost 10 km/h.
PFislusna funkce je vypnuta.

/\ POZOR

V ptipadé, Ze se objevi vystrazny signal, musi byt pfipojné vozidlo opraveno v nejblizsi servisni dilné. Ridiéi o tom

musi byt vhodnym zplsobem informovani.
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10.3

Technické udaje modulatoru iEBS

Specifikace modulatoru iEBS

Maximalni dovolené teplota

+656 °C trvale; +110 °C po dobu 1 hodiny bez funkce

Ochrana proti prepdélovani

Systém je chrdnén proti prepdlovani baterie tazného vozidla.

Podpéti (svorka 30, svorka 15, 24N)

<19V pro provoz 24V (9,5 V pro provedeni multi-voltage
v provozu na 12 V)

Prepéti (svorka 30, svorka 15, 24N)

>30V

Jmenovité napéti (svorka 30, svorka 15, 24N)

24V (12 V pro provedeni multi-voltage v provozu na 12 V)

Bézna spotreba energie brzdového systému

3,5 A pro systém 2M, 5 A pro systém 3M

Maximalni celkovy vstupni proud

Zakladni ocel: 7 A; Zakladni vzduch, standard a prémie: 10 A

Maximalni vykonovy stupen GIO (pro kazdou
dostupnou zasuvku GIO)

1,6 A (2 A Spickovy po dobu kratsi nez 5 s)

Maximalni stupen napajeni SUBSYSTEMS

Zakladni ocel: 4 A; Zakladni vzduch: 6 A

Standard a Premium: 6 A kaZdy port (10 A pro oba SUBSYSTEMS
soucasneé)

Jmenovity provozni tlak (pInéni)

9 bar 0,2 bar

Rozméry modulatoru iEBS

Basic Steel

Basic Air

Standard

Premium

Sitka (X): 257 mm / hloubka (Y): 220 mm / vyska (Z'): 165,2 mm / vy3ka (Z): 169,5 £2 mm
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10.4  Zapojeni

10.4.1 Elektrické pripojky (zasuvky)
Elektrické pripojky jsou jasné oznaceny na horni strané modulétoru iEBS. Kabely k jednotce vedou zespodu.

o u

Vhodné kabely se voli podle pfipojené komponenty, viz ¢ast ,Prehled kabell” na strané 224

Kédovani konektoru zabranuje nespravnému pripojeni do nespravné zasuvky. Koédovani a obsazeni pinl je
podrobné popsano v priloze.

1x zadsuvka POWER
ABS D ABS C
1x zasuvka IN/OUT ABSF ABSE
SUBSYSTEMS | POWER
1x zasuvka SUBSYSTEMS IN/OUT
GIO 2
2% zasuvka GIO 6101
4x zasuvka ABS (snimac otacek kola)
1x zasuvka POWER - -
ABS D ABS C
1x zasuvka IN/OUT
SUBSYSTEMS | POWER
1% zdsuvka SUBSYSTEMS IN/OUT
, GIO 2
3x zasuvka GIO GIO 1 GlO6
2% zasuvka ABS (snimac otacek kola)
1x zadsuvka POWER
ABS D ABS C
1% zasuvka IN/OUT ABSF ABSE
SUBSYSTEMS | POWER
2x zasuvka SUBSYSTEMS SUBSYSTEMS II IN/OUT
GIO 2 GIO7
4x zgsuvka GIO 6101 6106
4x zasuvka ABS (snimac otacek kola)
1x zasuvka POWER Gl 4 GIO9
ABS D ABS C
1x zasuvka IN/OUT ABSF/GIOS s
SUBSYSTEMS | POWER
GIO 2 GIO7
10% zasuvka GIO 610 1 6106
GIO3 Glo 8
4x zgsuvka ABS (snimac otacek kola)

Elektrické zasuvky POWER, ABS D a ABS C nejsou tovarné osazeny ochrannymi zaslepkami.
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10.4.2 Pneumatické pripojky modulatoru iEBS

2,3 Pruzinovy brzdovy vélec — pripojka 12 valce 8x1 8x1 8x1 8x1
B |23 TriStop 8x1 8x1 8x1 8x1
4,2 Ovladani parkovaci brzdy -> ptipojka ,2" ventilu 8x1 8x1 8x1 8x1
PRV
D 1 PInéni -> pfipojka ,1—-2" ventilu PRV 8x1 8x1 8x1 8x1
E 2,2 Brzdovy vélec provozni brzdy 12x1,b 12x1,5 12x1,b 12x1,5
F 2,2 12x1,5 12x1,5 12x1,5 12x1,5
G 2,2 12x1,5 12x1,5 12x1,5 12x1,5
H 2,4 Zkusebni pfipojka pro brzdny tlak 8x1 Uzavieno 8x1 8x1
| 4 Ovladaci vedeni -> Zluta spojkové hlavice 8x1 8x1 8x1 8x1
J 5 Méchy vzduchového odpruzeni 8x1 8x1 8x1 Uzavieno
K 1 Vzduchojem brzdového systému 16x2 16x1,5 16x1,5 16x1,5
L 1 16x2 15x1,5 15x1,5 15x1,5
M 2,3 PruZinovy brzdovy véalec — pfipojka 12 valce 8x1 8x1 8x1 8x1
N |23 TriStop 8x1 8x1 8x1 8x1
O 2.1 Brzdovy valec provozni brzdy 12x1,b 12x1,5 12x1,b 12x1,b
P 2,1 12x1,5 12x1,5 12x1,5 12x1,5
Q 2,1 12x1,5 12x1,5 12x1,5 12x1,5
R 11 PInénf (rozvod plniciho tlaku) pro vzduchové 8x1 8x1 8x1 -
S 11 odpruzeni a dalSi doplfikové zatizeni 8x1 8x1 12x1.5 }
T 11 8x1 8x1 12x1,5 -
U 11 8x1 8x1 8x1 -
Demontaz zafizeni je moznéa pouze podle ndavodu na opravu a za pouziti originalnich opravarenskych sad. Dalsi
demontaZ ¢i oprava zafizeni nebo jeho Sroubeni neni povolena.
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10.5  Osazeni pinli zasuvek modulatoru iEBS

Modulator iEBS

Trvalé napéti (plus) / svorka 30 v v v v
Zapalovani (plus) / svorka 15 v v v v
Kostra ,Varovna kontrolka” v v v v
Kostra ,Ventily” v v v v
Varovna kontrolka v v v v
CAN High 24 V v v v v
CAN Low 24V v v v v
Napajeni v v v v
Kostra (GND) v v v v
CAN High 5V v v v v
LIN v
LIN v
CAN Low 5V v v v v
Napdjeni v v
Kostra (GND) v v
CAN High 5V v v
LIN v
LIN v
CAN Low 5V v v
Napajeni z brzd. svétla v v v v
Analogovy vstup v v v
Analogovy vstup v
Kostra z brzd. svétla v v v v
Analogovy vstup v v v
Obrysova svétla (levé a pravé) v
Koncovy stupen (vystup) GIO v
Kostra (GND) v v v
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ABS WSS v v v v
ABS WSS v v v v
Koncovy stupen (vystup) GIO v
Kostra (GND) v
ABS WSS v v v
ABS WSS v v v
Koncovy stupen (vystup) GIO v
Kostra (GND) v
ABS WSS v v v
ABS WSS v v v
Koncovy stupen (vystup) GIO v v v v
Kostra (GND) v v v v
Analogovy vstup v v v v
PWM pro snimac vysky v v v
Koncovy stupen (vystup) GIO v v v v
Kostra (GND) v v v v
CAN Low 5 V* v v
CAN High 5 Vv* v v

(*) Tato komunikace CAN nepodporuje zatizeni SUBSYSTEMS.
To je uréeno pro komunikaci s budoucimi produkty ve vyvoji.

Koncovy stupen (vystup) GIO

Prepinatelna kostra

Analogovy/pfiblizovaci spinac

ANIANER NI

Koncovy stupen (vystup) GIO

Koncovy stupen (vystup) GIO

Kostra (GND)

Analogovy vstup

SININ S

Koncovy stupen (vystup) GIO
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Koncovy stupen (vystup) GIO

Kostra (GND) v

Analogovy/pribliZzovaci spinac v

SIS NS
ANINIR NN

Koncovy stupen (vystup) GIO

<\

Koncovy stupen (vystup) GIO

<\

Prepinatelna kostra

Koncovy stupen (vystup) GIO

SININ S

Koncovy stupen (vystup) GIO v

Koncovy stupen (vystup) GIO

Kostra (GND)

Koncovy stupen (vystup) GIO

NANIENIAN

Koncovy stupen (vystup) GIO

Koncovy stupen (vystup) GIO

Kostra (GND)

Analogovy vstup

SRR

PWM pro snimac vysky
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10.6 Prehled kabelu

Elektrické kabely pro pfipojeni perifernich zafizeni maji novy design, prefabrikované konektory a snadno se
instaluji. Konektory jsou rozliSeny barevné a také tvarovym koédovanim, aby se zamezilo nespravnému pripojent.
Pfipojeni konektor( do zasuvek modulatoru iEBS je vertikalné zespodu (8pinové i 4pinové konektory sméruiji
nahoru), stupen kryti proti vnikani vody a necistot je IP 6K9K.

Rozmérovy vykres kabelu
Viz www.wabco-customercentre.com/catalog

FoN Vyhledejte kabel zadanim c&isla kabelu do vyhledavaciho pole (napft., 449 175 120 0). Po instalaci ovérte
“QR funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Ze zobrazenych vysledkd vyberte konkrétni produkt, aby se zobrazily detaily o produktu.

Rozmeérovy vykres naleznete pod referenénim obrazkem produktu nebo v Casti dokumenty. Po instalaci
ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

/\ POZOR

Zaména kabeld muZe zapficinit nespravnou funkci komponent( nebo jejich poskozeni!

ProtoZze mnohé rozdilné kabely jsou vizudlné témeér stejné, je nutné kabely identifikovat podle jejich produktovych
Gisel, aby se zajistilo, Ze se spravny kabel pouzije pro pfipojeni pfisluSné komponenty.

Tento velky vybér rozdilnych kabell je nezbytny, protoZe pripojované komponenty maji zcela odlisSné obsazeni pin(.
Kabely se proto nesmi zaménovat, i pokud vypadaji stejné.

Barva a kodovani konektoru

Konektory jsou pro lepsi orientaci barevné rozliSeny a jsou kddovany tvarovym zamkem.

i
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Seznam kabelu iEBS

10.61

Napajeci kabel se zasuvkou ISO 7638 (s 449174 080 0 8m Spi[élc?vv kabgl Zésuvka POWER modulatoru
pojistkou) 449 174 100 0 10 m z t’azpeh(v)rvvomdla iEBS
4491741200 1gm | (n8vés/pfivés)
anglll® | /401741500 16'm E E
/ Dalsi informace o tomto . -
kabelu a pokyny pro vyménu
pojistky viz www.zf.com/fuse E
Napa’jeci kabel se zasuvkou ISO 7638 449 175 080 0 8m Spiralovy kabel Z4asuvka POWER modulatoru
449 175 100 0 10 m z tazného vozidla iEBS
navés/privés
wxllE | 2201751200 12m | privés)
4491751300 13m
4491751400 14 m
4491751500 15 m
Napdjeci kabel se zastrckou ISO 7638 449 275 060 0 6 m Zasuvka ISO 7638 Zasuvka POWER modulatoru
449 275 100 0 10m na tazném vozidle iEBS
eelllE | /0051200 12m | (Prives)
449 2751500 15 m
449 275160 0 16 m
Napéjeci kabel — déleny 449 133 003 0 0,3m Spiralovy kabel Napéjeci kabel déleny
449 133 030 0 3m z tazného vozidla 449309 ..0
_ 449 133 060 0 6m (navés/pfivés) Router 446 122 050 0
4491331200 12m 446 122 056 0
449 133 150 0 15 m Repeater 446 122 0510
Napéjeci kabel — déleny 449 135 005 0 0,5m Spiralovy kabgl Neni kompatibiln{ s kabelem
449 135 025 0 25m z tazného vozidla 449 309...0
“ 449 135 060 0 6m (névés/pfivés) Router 446 122 050 0
4491351400 14 m 446 122 052 0
446 122 054 0
446 122 056 0
Repeater 446 122 0563 0
Napéjeci kabel — déleny 4492330300 3m Zésuvka ISO 7538 Napdjeci kabel déleny
449 233 100 0 10 m na tazném vozidle 449309 ..0
_ 449 233 140 0 1am | (PTives) Router 446 122 050 0
4492331800 18m 446122 052 0
446 122 054 0
446 122 056 0
Repeater |446 122 053 0
Napéjeci kabel — déleny 449 231 060 0 6 m Zasuvka ISO 7638 Neni kompatibilni s kabelem
449 231 120 0 12 m na tazném vozidle 449 309...0
“ (privés) Router 446 122 050 0
446 122 056 0
Repeater |446 122 051 0
Napdjeci kabel déleny — ¢ast k modulétoru 449 309 005 0 0,5m Nvapéj,ecf kabel — Zésuvka POWER modulétoru
h aalEE | 403090300 3m deleny IEBS
449 309 080 0 8m
449 3091000 10m
Prodlouzeni napéjeciho kabelu — router/ 894 600 049 0 20 m Router/repeater Napdjeci kabel déleny
repeater 894 600 0571 0 30m 449309 ..0
“ - 894 600 0320 40 m
894 600 033 0 50 m
894 600 034 0 60 m
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SUBSYSTEMS - diagnosticka zdsuvka 449 607 0200 2m Diagnosticky Zasuvka SUBSYSTEMS
449 607 040 0 4m interface (CAN 5 V) | modulatoru iEBS
- pomoci kabelu:
446 300 348 0
SUBSYSTEMS — OptiTire / SCALAR EVO 449 928 020 0 2m OptiTire Z4asuvka SUBSYSTEMS
Pulse 449 928 050 0 5m SCALAR EVO Pulse | modulétoru iEBS
449 928 1200 12m
449928 1560 0 15 m
SUBSYSTEMS — SmartBoard 449929 040 0 4m SmartBoard Zéasuvka SUBSYSTEMS
I ] 449 929 060 0 6m modulatoru iEBS
g 449 9291200 12m
SUBSYSTEMS — SCALAR EVO Guard 449 936 050 0 5m SCALAR EVO Guard | Zasuvka SUBSYSTEMS
r | l_lm. modulatoru iEBS
SUBSYSTEMS — telematika 449 921 0100 Tm Telematika od jiného | Zasuvka SUBSYSTEMS
== 4499211200 12 m | vyrobce modulatoru iEBS
4499211700 17 m
SUBSYSTEMS — rozbocovac 894 600 161 2 0,6 m Zatizeni Zéasuvka SUBSYSTEMS
SUBSYSTEMS modulatoru iEBS
SUBSYSTEMS — snimace TailGUARD 449 839 030 0 3m Spojeni s kabelem: Zésuvk’a SUBSYSTEMS
Hﬂ,‘ 449 839 060 0 6 m 894 600 024 0 modulatoru iEBS
449747 ... 0
Rozbocovaci kabel pro snimace TailGUARD 894 600 024 0 0,56 m Spojeni s kabelem: Snimac TailGUARD
449839 ... 0 nebo
kabel 449747 . .. 0
449747 ... 0
Prodluzovaci kabel pro snimace TailGUARD 449 747 060 0 6 m Spojeni s kabelem: Snimac TailGUARD
894 600 024 0 nebo
449 747 0 kabel 449747 . .. 0
IN/OUT — otevieny konec pro 24N 449 321 0400 4m Otevreny konec / Zasuvka IN/OUT modulatoru
M 449 321 060 0 6m 2% vodic EBS
449 321 100 0 10m | Pin1=modry
Pin 4 — hnédy
449 321 1500 15 m
_ ; Mad 449 361 0100 Tm Rozhrani 24N se Z&suvka IN/OUT modulatoru
IN/OUT — bajonet pro 24N a spinace
i -1} andlIm | 4493610600 6m | spinaci IEBS
449 361 090 0 9m
IN/OUT — kabel s otevienym koncem 449 838 0400 4m Pin 1 — Cerveny Zasuvka IN/OUT modulatoru
449 838 060 0 6m | Pin2-Ccemy IEBS
| ] Pin 3 — Zluty
449 838 100 0 10m Pin 4 — hnady
449 838 150 0 15 m Pin 5 — zeleny
Pin 6 — bily
Pin 7 — fialovy
Pin 8 — modry
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GIO - eTASC 449 403 010 0 m eTASC Zasuvka 7 GIO
h * 449 403 030 0 3m Zasuvka 3 GIO
449 403 050 0 5m
449 403 060 0 6m
GIO - ventily LACV a TASC (RtR) 449 408 008 0 0,8m TASC Vychozi konfigurace:
- omglln | 494080100 1m | LACV (ventil zvedaci | Zasuvka 1 GIO (TASC)
449 408 020 0 2m napravy) Zéasuvka 2 GIO (LACV)
449 408 040 0 4m
449 408 060 0 6m
449 408 100 0 10 m
449 408 120 0 12m
GIO — bajonet + 3. modulator EBS 449 414010 0 m 3. modulator EBS Zasuvka 8 GIO
449 414 030 0 3m
449 414 080 0 8m
449 4141300 13 m
GIO — dvoubodovy ventil ECAS 449 508 030 0 3m Dvoubodovy ventil Zasuvka 7 GIO
E el | 4495080500 sm | ECAS Zasuvka 3 GIO
GIO - ventil ECAS a LACV-IC 449509 0100 Tm ECAS ventil pro Zasuvka GIO s obsazenim:
449 509 030 0 3m Tbodovou regulaci Pin 1: Koncovy stuperi GIO
E 449 509 050 0 5m LACV-IC Pin 2: Koncovy stuperi (GND)
Pin 4: Koncovy stuperi GIO
449 509 060 0 6m
Prodlouzenfi kabelu pro snima& ABS 449 733013 0 1,3m Snimac ABS Zasuvka ABS modulatoru iEBS
‘ ‘. 4497330180 1,8m
449 733 0230 2,3m
449 733 030 0 3m
449 733 0400 4m
449 733 050 0 5m
449 733 060 0 6m
449 733 0700 7m
449 733 080 0 8m
449 733 090 0 9m
4497331000 10m
4497331200 12 m
449 7331500 15 m
GIO — tlakovy snimad 449 826 010 0 m Tlakovy snimac Vychozi konfigurace:
449 826 030 0 3m Zéasuvka 1 GIO (Standard)
“ ‘ 449 826 040 0 4m Zasuvka 3 GIO (Premium)
449826 080 0 gm EBS relé ventil / Vychozi konfigurace::
449826 100 0 10m snimac tlaku zasuvka 9 GIO (Premium)
449 826 180 0 18 m
GIO — snimad vysky 4498290100 Tm Snimac vysky Zasuvka 1 GIO
E d. 449 829 030 0 3m Zasuvka 9 GIO
449 829 050 0 5m
449 829 080 0 8m
449 8291200 12 m
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|

GIO - univerzé“f“' kabel s Otev\fean 449 827 0100 Tm Pin1— éervem} Zasuvka GIO
koncem 449 827 030 0 3m E!n g - hnledY (podle pouit)
in 3 — zelen
449 827 060 0 6 m Pin 4 — 7luty / Viz ¢ast ,Logika pfipojeni GIO”
§ omgllln | 4498271000 10m na strané 138
449 827 1800 18m
GIO — pomoc p¥i rozjezdu 449 831 050 0 5m Spinac nebo tlacitko | Zasuvka GIO s obsazenim:
— d. 449 831 080 0 8m Pin 2 — hnédy Pin 2: kostra (GND)
- 449 831 120 0 12 m (kostra) Pin 3: analogovy / pribliZzovaci
4498311500 | 15m | Pin3-Cerny (plus) | SPINAC
GIO - spl'naé 449 448 060 0 6m Spinac¢ Zasuvka GIO s obsazenim:
‘ Pin 2: kostra (GND)
Pin 3: analogovy / pribliZovaci
spinac
GIO - indikatory opotfebeni 449 836 013 0 1,83 m Indikatory Zasuvka GIO s obsazenim:
449 836 030 0 3m opotrebeni Pin 1: koncovy stuperi GIO
Pin 2: koncovy stupen (GND)
GIO — |nd|ka'tory Opotfebenf (konektor 449 847 0130 1,3 m Indikéatory Zasuvka GIO s obsazenim:
superseal) 449 847 030 0 3m opotreben Pin 1: koncovy stuperi GIO
Pin 2: koncovy stupen (GND)
GIO = rozbocovad 1 : 1 894 600 171 2 05m 1:1 a: | Jakdkoli dostupné zasuvka GIO
MARKING = H
= : ;
GlO - rozbodovad 1x3 894 600 131 2 0,5m 1x3 4. | Jakdkoli dostupna zasuvka GIO
MARKING_ o ﬁ%
.- o \ =
23 le|2
33l le|a
GIO - rozbocovad 1x4 894 600 121 2 05m x4 | i | Jakéakoli dostupna zasuvka GIO
ER I3
. 2 i
Glo 1
2
3
4
Port 1
GIO - zelend vystrazna kontrolka 449 940 060 O 6m Zelena kontrolka Zasuvka GIO s obsazenim:
449 940 100 0 10 m Pin 1: koncovy stupen GIO

Pin 2: koncovy stuperi (GND)
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10.7

Prehled funkci ITP (Program inteligentni pFripojné vozidlo)

Protiblokovaci | Protiblokovaci systém (ABS) optimalizuje ovladani pripojného vozidla pfi AR AR4
funkce nouzovém (prudkém) brzdéni tak, Ze zamezuje tendenci k zablokovani kol.
brzdového
systemu Viz kapitola "Protiblokovaci funkce brzdového systému (ABS)" na strané
(ABS) 90.
Podpora Podpora stability proti prevraceni (RSS) automaticky brzdi pfipojné vozidlo, VI vV
stability proti | kdyZ pfi prijezdu zatackou hrozi prevraceni vozidla na bok. Poméaha
prevraceni stabilizovat pfipojné vozidlo v rdmci fyzikélnich limitd, coZ vyrazné snizuje
— Rollover riziko prevraceni.
Stability Viz kapitola "Podpora pri¢né stability — Rollover Stability Support (RSS)" na
Support stran& 99.
(RSS)
Router Router a repeater rozbocuji, resp. zesiluji datové vedeni (komunikaci) CAN VI v I|v
a repeater pro extradlouhd nebo speciélni pfipojnéa vozidla anebo pro soupravy s vice
pripojnymi vozidly.
Viz kapitola "Router/repeater" na strané 84.
Varovna Béhem nouzového brzdéni zacnou automaticky blikat brzdové svétla, aby v IV
signalizace varovala vzadu jedouci vozidla.
nouzového Poznamka: Je zapotiebi pridavné brzdové svétlo.
brzdéni
Funkce neni zahrnuta v této dokumentaci
Varovani pred | KdyZ skldpéci pripojné vozidlo dosdhne kritického Uhlu naklonéni, tato ViV
preklopenim | funkce varuje fidiCe, aby se zabranilo prevraceni sklapéciho vozidla na bok.
(TiltAlert) ZvySeni bezpecnosti pri vykladani.
Viz kapitola "Varovani pfi naklonu" na strané 173.
Bezpecnostni | SafeStart zamezi piipojnému vozidlu v rozjeti (napf. b€hem procesu ViV
brzda nakladky ¢i vykladky) nebo zabrzdi rozjizdéjici se pripojné vozidlo, aby
(SafeStart) se zabranilo vzniku kritické situace (napf. kdyzZ Fidi¢ zapomene spustit
zvednutou korbu u skldpéciho vozidla).
Viz kapitola "Bezpecnostni brzda (SafeStart)" na strané 176.
Uvolnéni Funkce uvolnéni pnuti zabrariuje poSkozeni pripojného vozidla a/nebo v
pnuti nakladaci rampy fizenym odbrzdénim pripojného vozidla.
(Bounce Viz kapitola "Uvolnéni pnuti (Bounce Control)" na strané 190.
Control)
TailGUARD Systém detekce slepého prostoru za ptipojnym vozidlem (mrtvého uhlu), v
tato funkce umfi automaticky zabrzdit pfipojné vozidlo pfi couvani, kdyz se
priblizi prekazka.
Viz kapitola "Funkce TailGUARD™" na strané 131.
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pro zvySeni bezpecnosti a komfortu za jizdy.

SmartBoard Snadno obsluhovatelny ovladaci panel, ktery poskytuje Fidici pfistup
k zakladnim udajim o pripojném vozidle a také umozriuje ovladani mnoha
funkei (napf. funkce vzduchového odpruzeni).
Viz kapitola "SmartBoard™" na strané 78.
Navrat do Automaticky nastavi pripojné vozidlo do jizdni vysky po rozjeti, pokud byla
4 jizdni vysky vySka predtim zménéna (napt. pro nakladaci rampu).
4 B Beturn to Viz kapitola "Ndvrat do jizdni vysky, funkce RtR (Return to Ride)" na strané
Ride (RtR) 153
Pomoc pfi Funkce Pomoc pfi rozjezdu zvedne zvedaci napravu pripojného vozidla
f rozjezdu (navésu), aby se zvysila trakce hnaci napravy tazného vozidla, tim se zvysi
O °® bezpecnost a provozni U¢innost na kluzkém povrchu a pfi jizdé do kopce.
Viz kapitola "Pomoc pfi rozjezdu" na strané 145.
Zamek Automaticky zablokuje natadéeni samofizené (adhezné fizené) ndpravy pri
fiditelné couvani, coZz umozni bezproblémové couvani.
@ napravy UdrZuje stabilitu pfipojného vozidla pfi jizdé vySSi rychlosti, také pfi couvani

Viz kapitola "Zamek FiditeIné napravy" na strané 186.

©®

Brzda finiseru

Brzda finiSeru ovlada brzdy pripojného vozidla tak, aby béhem vyklapéni
doslo k jejich synchronizaci se silni¢nim finiSerem Zabrariuje rozliti asfaltu
pri pokladani asfaltu ve svahu.

Viz kapitola "Brzda finiSeru" na strané 178.

Zména délky
vozidla

Ovladani zmeény délky pripojného vozidla (Trailer Extension Control) rychlym
a bezpecnym zplsobem zjednodusuje postup zmény délky teleskopickych
piipojnych vozidel

Viz kapitola "Zména délky vozidla" na strané 191.

Pameét ,Cerna skfirika” pripojného vozidla, kterd zaznamenava provozni data, a to
provoznich véetné chovani fidiCe, analyzy a vyuZziti pro optimalizaci planovani udrzby,
Q dat ODR vytizenosti a efektivity vozového parku.

Viz kapitola "Z&dznamnik provoznich dat (ODR)" na strané 114.

Pokrogily Vicenapétové provedeni Multi-Voltage zjednodusuje provoz tim, Ze

CREZA NN | \ulti-Voltage | umoZriuje jednoduché pFipojeni taZznych vozidel s napétim v siti 12 V nebo
i 24V k pripojnému vozidlu bez nutnosti ménice napéti.

Viz kapitola "Vicenapétovy rezim Multi-Voltage" na strané 113.

Telematika Telematické feseni ZF pro pripojna vozidla zvySuje bezpecénost,
zabezpeceni a efektivitu diky monitorovani a analyze vSech dlleZitych Udajd
o pripojném vozidle.
Viz kapitola "Telematika ZF" na strané 82.

OptiLink Aplikace pro smartphony a tablety, kterd monitoruje pfipojné vozidlo

a umoznuje ovladani jeho funkci.

Funkce neni zahrnuta v této dokumentaci
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Optilock Elektronicky systém zamykani ELB-Lock  elektronicky VIivi|v
zamykaci systém dvefi pripojného vozidla nebo
kontejneru s vysokou Urovni zabezpeceni.
Dalsi informace viz OptiLock — domovska stranka
Vysky Programovatelnd pamét pro vysky pfipojného vozidla urychluje proces viv
v paméti jeho nakladani nebo vykladani u rampy, coz prispiva k zvysSeni efektivity
a komfortu.
Viz kapitola "Vy8ky v paméti" na strané 169.
Zaznamnik Ddlezité Udaje o pripojném vozidle se mohou uloZit do paméti EBS NaR'4
pripojného vozidla pro zajisténi optimalniho servisu a podpory.
Ukladani ddlezitych Udaji do paméti Fidici jednotky brzdového systému
pripojného vozidla.
Viz kapitola "Funkce zaznamniku" na strané 121.
OptiLevel Inteligentni ovladani vysky pripojného vozidla snizuje ve srovnani viv
s konvenénim vzduchovym pérovanim aerodynamicky odpor a spotfebu
vzduchu.
Viz kapitola "OptilLevel — elektronické ovlddani vzduchového odpruzeni" na
strané 160.
Indikator Sledovani brzdovych desek upozorni fidice, kdyZz brzdové desky dosdhnou viv
opotrebeni mezniho opotfebeni a musi se co nejdfive vymeénit.
brsz)ve’ho Viz kapitola "Opotfebeni brzdového obloZeni" na strané 180.
oblozeni
Imobilizér Zabezpecuje pripojné vozidlo pomoci kddu PIN. viv
Funkce neni zahrnuta v této dokumentaci.
Automaticka | Automaticky udrZuje vysku piipojného vozidla béhem nakladani a vykladani vi|iv
regulace na drovni rampy.
vysky Viz kapitola "OptiLevel — elektronické ovladani vzduchového odpruzeni" na
u rampy strané 160.
Servisni Pocitadlo provoznich hodin GIO umoZriuje sledovani zafizeni nebo vi|v
10 000 pripominka pohyblivych souc¢asti a pfipomina nutné servisni intervaly pro minimalizaci
* nakladd na Gdrzbu a provoz.
Viz kapitola "Servisni pfipominka" na strané 120.
OptiTurn Funkce OptiTurn zlepSuje manévrovatelnost pripojného vozidla na v
@ kruhovych objezdech a pfi prijezdu ostrymi zatackami.
Viz kapitola "OptiTurn" na strané 148.
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OptiTire Systém monitorovani tlaku v pneumatikach varuje pfi podhusténi nebo
@ prehusténi pneumatik, coz prispiva k Uspore paliva a zvySuje bezpecnost.
Viz kapitola "OptiTire™" na strané 80.
Pl | OptiFlow Aerodynamicky prvek pro zadni ¢ast pripojnych vozidel s automatickym
AutoTail rozloZenim a sloZzenim.
000 Viz kapitola "OptiFlow™" na strané 159.
OptiFlow Tail | Zadni aerodynamicky spoiler pro pfipojna vozidla
e — sniZuje spotrebu paliva a emise CO2.
OOt OptiFlow Tail — domovska stranka

OptiFlow Osvédceny postranni aerodynamicky prvek pro pripojna

SideWings vozidla snizujici spotfebu paliva a uhlikovou stopu pri
jizdé po dalnici.

OptiFlow SideWings — domovska stranka
Ovladani Automatické zvedani, resp. spousténi zvedacich naprav v zavislosti na
0 zvedaci zatizeni pripojného vozidla.

napravy Viz kapitola "Ovladani zvedaci napravy" na strané 140.

OdpruZeni Ridici jednotkou kontrolovana regulace wsky pfipojného vozidla za

snizujici jizdy, ktera dosahuje niZsi spotfeby stlateného vzduchu a tim také paliva

spotrebu a zajistuje lepsi stabilitu.

paliva Viz kapitola "Optilevel — elektronické ovlddani vzduchového odpruzeni" na
strané 160.

Indikace Priibézné monitorovani zatizeni pomoci méreni tlaku v méchu vzduchového

pretizeni odpruzeni aktivuje varovani, jakmile je zjiSténo pretizeni pripojného vozidla.
Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci jedné z téchto metod:

Viz kapitola "Detekce pretizeni" na strané 184.

OptiLoad Automaticka regulace zatiZzeni s cilem zamezit pretizeni tocnice a hnaci
napravy tazného vozidla. Snizeni rizika postih( za pretizeni a rovnéz snizeni
rizika poskozeni zadni napravy tazného vozidla v disledku jejiho pretizeni
Viz kapitola "OptiLoad" na strané 150.

Dvoubodova | Systém regulace vysky vozidla, ktery umi nastavit vySku pripojného vozidla

regulace individualné na jeho levé a pravé strané v pripadé nezavislého zavéseni kol,

OptiLevel resp. predni a zadni napravé / napravach v pripadé tocnickovych privésu.
Tento systém udrzuje rdm pripojného vozidla rovnobézné se zemi, i pokud
je néklad naloZen nerovnomeérné.

Viz kapitola "Optilevel — elektronické ovlddani vzduchového odpruZeni" na
strané 160.

Provoz Funkce provoz s paletovym vozikem umoznuje vyvaZovani privésu

s paletovym | s ndpravami uprostfed, které mohou prevazet vysokozdvizny vozik.

vozikem
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10.8

Schémata zapojeni GIO

Navigovat do https://www.zf.com/cv/iso-schemes

448, | Vyhledejte schéma zapojeni zadanim Cisla schématu do vyhledavaciho pole (napf.
‘5[\' 8418030000, bez mezer mezi Cislicemi). Po instalaci ovéfte funkénost systému pomoci

jedné z téchto metod:

Basic Air Konvenéni Ttindpravovy navés TASC 1C, LV, SS 841 803 0000
Basic Steel - Ttindpravovy navés Snimac vysky pro snimani zatizeni | 841 803 001 0
Basic Air Konvencéni Trinapravovy navés | TASC 2C, LV, SS 841 803 002 0
Basic Air Konvenéni Trindpravovy naveés TASC 2C, LACV, LV, SS 841 803 003 0
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés RSV 2C, LACV, LV+HL, PB 841 803 004 0
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés | TASC 1C, LV 841 803 005 0
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés | TASC 2C, LV 841 803 006 0
Basic Air Konvenéni Ttindpravovy névés TASC 2C, LACV, LV 841 803 007 0
Basic Air Konvenéni Ttindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV, PB 841 803 008 0
Standard Konvendéni Trindpravovy navés | TASC 1C, LACV, LV, PB, SS 841 803 009 0
Standard Konvencéni Trinapravovy navés | TASC 1C, LACV, LV, PB, 3x SS. 8418030100
Standard Konvencéni Trindpravovy naveés TASC 1C, 2x LACV, LV, 2x PB, SS 841 8030110
Standard Elektronicky Trindpravovy névés eTASC 1C, LACV, PB, SS 8418030120
Standard Elektronicky Trindpravovy névés eTASC 1C, 2x LACV, PB, SS 841 8030130
Standard Elektronicky Trindpravovy névés eTASC 1C, LACV-IC, PB, SS 841 803014 0
Premium Elektronicky Trindpravovy navés ECAS DB, PB, SS 8418030150
Premium Elektronicky Trindpravovy navés eTASC 1C, LACV, LACV-IC, PB, SS | 8418030160
Basic Air Konvenéni Ttindpravovy navés | TASC 2C, LACV, LV, 2x SS 8418030170
Basic Air Konvencéni Trinapravovy navés | TASC 2C, LACV, LV, PB, 2x SS 841 8030180
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV, PB, 3x SS 841 8030190
Basic Air Konvencni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV+HL, PB, 2x SS | 841 803 0200
Basic Air Konvencni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV+HL, PB, SS 841 8030210
Basic Air Konvenéni Trindpravovy névés TASC 2C, LACV, LV, 2x SS 841 803 0220
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV, SS 841 803 0230
Basic Air Konvenéni Trinadpravovy navés TASC 1C, LACV, LV, PB, 3x SS 841 803 024 0
Basic Air Konvenéni Ttindpravovy navés | TASC 1C, LACV, LV, 2x SS 841 803 0250
Basic Air Konvencéni Trinapravovy navés | TASC 1C, LACV, LV, SS 841 803 026 0
Basic Air Konvenéni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV + HL, SS 841 803 027 0
Basic Air Konvencni Trindpravovy navés TASC 2C, LACV, LV + HL 841 803 0280
Basic Steel - Trindpravovy navés Snimac vysky pro snimani zatizeni. | 841 803 029 0
2x SS
Premium Elektronicky Trindpravovy névés eTASC 1C, LACV, TAG, PB 841 803 0300
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Standard Elektronicky 1 Ttindpravovy navés eTASC 1C, LACV-IC, PB, SS
Premium Elektronicky 1 Ttindpravovy naveés ECAS, LACV-IC, PB, SS 841 803 0320
1C | Jednookruhové | LV Vyskovy ventil SS | SUBSYSTEMS | DB | Dvojblok (ECAS+LACV-IC)
provedeni vzduchového odpruZeni
2C Dvouokruhové | LV+HL | VySkovy ventil PB | Tlacitko RSV | Otocény ventil pro zvedani/
provedeni vzduchového odpruZeni spousténi
s omezenim horni vysky
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10.9

Schémata brzdovych diagrami

| S
‘\‘i

Navigovat do https://www.zf.com/cv/iso-schemes

Vyhledejte schéma zapojeni zadanim &isla schématu do vyhledavaciho pole (napf.
8417100020, bez mezer mezi &islicemi). Po instalaci ovérte funkénost systému pomoci
jedné z téchto metod:

Navésy, tandemové privésy a dolly (transportni podvozek)

3az4 |45/38M; nazadni PRV 841 710 000 0 | Vzduchove Systém iEBS Premium s 3. moduldtorem
naprave
3a74 |4S/3M; na zadni |PRV 841 710 001 0 | Vzduchové Extradlouhy navés se systémem iEBS
naprave Premium se 3. moduldtorem a CAN
repeaterem
2a73 |2S/2M nebo PRV 841 710 002 0 | Vzduchové Vechny varianty systému iEBS
4S/2M
3 2S/2M nebo Ventil na 841 710 003 0 | Vzduchové VSechny varianty systému iEBS
4S/2M 3/2
3 2S/2M + SLV PRV 841 710 004 0 | Vzduchové Né&vés s adhezné Fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
3 4S/2M PRV 841710 005 0 | Mechanické | Navés s mechanickym odpruzenim se
snimacem vysky
3 2S/2M PRV 841 710 006 0 | Vzduchové Navés s U-rdmem s jednim reléovym
ventilem
3 25/2M PRV 841 710 007 0 | Vzduchove Navés s U-rdmem se dvéma reléovymi
ventily
3 4S/2M PRV 841 710 008 0 | Vzduchové Navés s U-rdmem s jednim reléovym
ventilem
3 2S/2M nebo PRV 841 710 009 0 | Vzduchové V8echny varianty systému iEBS Air
4S/2M
2 4S/2M PRV 841710 010 0 | Mechanicke Pfipojna vozidla s mechanickou
parkovaci brzdou
3 4S/3M; na zadni  |PRV 841 710011 0 | Vzduchové
naprave
3 2S/2M + SLV ; PRV 841 710012 0 | Vzduchové Néavés s adhezné Fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
Samoriditelna naprava vybavena valcem
unistop
3 2S/2M + SLV ; PRV 841 710 013 0 | Vzduchové N&vés s adhezné Fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
Samoriditelna naprava vybavena
pruzinovymi vélci (napf. TriStop D)
2a73 |25/2M PRV 841710014 0 | Vzduchoveé Nakladni pfipojné vozidlo soupravy
s vice pfipojnymi vozidly
2 25/2M PRV 841 710 015 0 | Vzduchové Dolly pfivés soupravy s vice pfipojnymi
vozidly
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2az3 |2S/2M PRV 841710016 0 | Vzduchové Nakladni pfipojné vozidlo soupravy
s vice pripojnymi vozidly. Router
s tlakovym snimacem
2 2S/2M PRV 841710017 0 | Vzduchové Dolly pfivés soupravy s vice pfipojnymi
vozidly. Router s tlakovym snimacem
6 PRV 841710018 0 | Vzduchové Vicestupriovy pfivés s iEBS Premium
2x 2S5/2M2xIEBS a CAN routerem
modulator
3 PRV 841710 019 0 | Vzduchové Vicestupriovy privés s iEBS Premium
Modulator 4S3M + s tfetim modulatorem a routerem CAN
2x 25/2M2xIiEBS
3 4S/2M Ventil na 841 710 020 0 | Vzduchové
3/2
3 4S/3M; na predni [Ventil na 841 710 021 0 | Vzduchové
napravé 3/2
3 4S/3M; na zadni  |Ventil na 841 710 022 0 | Vzduchové
naprave 3/2
2 2S/2M + SLV PRV 841 710 023 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
2 2S/2M PRV 841 710 024 0 | Vzduchové VSechny varianty systému iEBS Air
1 2S/2M Ventil na 841 710 025 0 | Vzduchové
3/2
2 4S/2M + SLV Ventil na 841 710 026 0 | Vzduchové Navés s adhezné fizenou napravou
3/2 a ventilem pro vybér nizéiho tlaku (SLV)
2 4S/3M; na predni [Ventil na 841 710 027 0 | Vzduchové
napravé 3/2
2 4S/3M; na zadni  |PRV 841 710 028 0 | Vzduchové
naprave
3 2S/2M + SLV or  |Ventil na 841 710 029 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou napravou
4S/2M + SLV 3/2 a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
3 4S/2M Ventil na 841 710 030 0 | Mechanické Naveés s mechanickym odpruzenim se
3/2 snimadem vysky.
3 4S/3M; na zadni  |PRV 841 710 031 0 | Vzduchové Extradlouhy navés se systémem iEBS
napravé Premium a CAN opakovacem
3 4S/3M; na zadni |PREV 841 710 032 0 | Vzduchové Extra dlouhy pfivés s CAN opakovacem.
napraveé
3 25/2M PREV 841 710 033 0 | Vzduchové Extra dlouhy pFivés se samoridicimi
napravami a zvolte nizky ventil
a opakova¢ CAN. Po instalaci ovérte
funkénost systému pomoci jedné
z téchto metod:
3 2S/2M PREV 841 710 034 0 | Vzduchové Extra dlouhy piivés a CAN opakovad.
3 2S/2M PREV 841 710 035 0 | Mechanické Extra dlouhy pfivés. Navés
s mechanickym odpruzenim se
snimacem vySky a CAN opakovacem.
3 2S/2M Ventil na 841 710 036 0 | Vzduchové Prodlouzitelny pfivés
3/2
3 2S/2M PREV 841 710 037 0 | Vzduchové Prodlouzitelny pfivés.
3 2S/2M + SLV ; Ventil na 841 710 038 0 | Vzduchové Prodlouzitelny pFivés.
3/2
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3 2S/2M + SLV ; PREV 841 710 039 0 | Vzduchové ProdlouzZitelny privés.
3 4S/3M; na zadni  |Ventil na 841 710 040 0 | Vzduchové Prodlouzitelny privés.
napraveé 3/2
3 4S/3M; na zadni  |PREV 841 710 041 0 | Vzduchové ProdlouZitelny privés.
napraveé
3 2S/2M Ventil na 841 710 042 0 | Mechanickeé Prodlouzitelny pfivés.
3/2
3 25/2M PREV 841 710 043 0 | Mechanické Prodlouzitelny privés.
1 2S/2M PREV 841 710 044 0 | Vzduchové
2 a3 |25/2M nebo PREV 841 710 045 0 | Vzduchové
4S/2M
2 2S/2M + SLV ; Ventil na 841 710 046 0 | Vzduchové
3/2
2 2S/2M + SLV ; PREV 841 710 047 0 | Vzduchové
2 4S/3M; na predni |PREV 841 710 048 0 | Vzduchové
napraveé
2 4S/3M; na zadni |PREV 841 710 049 0 | Vzduchové
napraveé
3 2S/2M + SLV Ventil na 841 710 050 0 | Vzduchové Navés s adhezné fizenou napravou
3/2 a ventilem pro vybér nizéiho tlaku (SLV)
3 2S/2M + SLV PREV 841 710 051 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
Konfigurace s PREV
3 4S/3M; na predni |PREV 841 710 052 0 | Vzduchové Konfigurace s MPO a s tfetim
naprave moduldtorem v pfedni napravé
3 4S/3M; na zadni |PREV 841 710 053 0 | Vzduchové
napraveé
2 a3 |25/2M nebo PREV 841 710 0564 0 | Vzduchové
4S/2M
2 4S/3M; na zadni |PREV 841 710 065 0 | Vzduchové
napraveé
3 2S/2M + SLV Ventil na 841 710 056 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou népravou
3/2 a ventilem pro vybér nizéiho tlaku (SLV)
3 2S/2M + SLV PREV 841 710 057 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
2 2S5/2M + SLV PREV 841 710 068 0 | Vzduchové N&vés s adhezné fizenou napravou
a ventilem pro vybér nizsiho tlaku (SLV)
3 4S/2M PREV 841 710 059 0 | Mechanické Navés s mechanickym odpruZzenim se
snimacem vysky.
2 4S/2M PRV 841 710 060 0 | Mechanické Navés s mechanickym odpruzenim se
snimacem vysky.
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TocCnicovy privés

1F1R na zadni napravé PREV Vzduchové 841 610 0000
1F1R na predni napravé |PREV Mechanické 841 6100010
s snimanim zatizenf
2F2R: 2x 2S/2M2xIEBS PREV Vzduchové 841610 002 0
1F2R modulator
3F3R na predni napravé |PREV Vzduchové 841 610 0030
1F1R 4S/3M PREV Vzduchové 841 610 004 0
1F1R na predni napravé |Ventil na 3/2 |Vzduchové 841 610 005 0
1F1R na predni napravé |PREV Vzduchové 841 610 006 0
1F1R 4S/3M Ventil na 3/2 |Vzduchové 841 610 007 0
3F3R na predni napravé |PREV Vzduchové 841 610 008 0
1F2R 2% 2S/2M2xiEBS Ventil na 3/2 |Vzduchové 841 610 009 0
modulator
2F2R 2% 2S5/2M2xiEBS Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100100
modulator
2F2R na predni napravé |PREV Vzduchové 8416100110
2F2R na zadni napravé PREV Mechanické 8416100120
2F2R na predni napravé |PREV Vzduchové 8416100130
2F2R na predni napravé |Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100140
2F2R na predni napravé |Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100150
2F2R na zadni napravé Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100160
1F2R na predni napravé |PREV Vzduchové 8416100170
1F2R na predni napravé |Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100180
2F2R na predni ndpravé |Ventil na 3/2 |Vzduchové 8416100190
2F2R na predni napravé |PREV Vzduchové 8416100190
1F2R na predni napravé |PRV Vzduchové 841 610 0200
1F1R na predni napravé |PRV Vzduchové 8416100210
1F2R na predni napravé |PRV Vzduchové 8416100230
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