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Forkortningar

1 Forkortningar

AC (engelska: Alternating Current); vaxelstrom

CAN (engelska: Controller Area Network); seriellt bussystem

DC (engelska: Direct Current); likstrém

EBS (engelska: Electronic Braking System); elektroniskt bromssystem
ECU (engelska: Electronic Control Unit); elektronisk styrenhet

EDC (engelska: Eletronic Diesel Control); elektronisk dieselstyrning
FFR (tyska: Fahrzeugfiihrungsrechner); fordonets styrdator

(engelska: heating, ventilation and air-conditioning technology, tyska: Heizung, Liiftung,

HVAC Klimatechnik (HLK)); uppvarmning, ventilation, klimatteknik

IBIS (tyska: Integriertes Bordinformationssystem); integrerat fordonsinformationssystem
KWP (engelska: Key Word Protocol); keyword-protokoll

MTS (tyska: Modulare Tirsteuerung); modular dérrstyrning

NTC (engelska: Negative Temperature Coefficient Thermistor); temperaturberoende motstand
PIN tyska: Personliche Identifikationsnummer); personligt identifikationsnummer

(
PWM (tyska: Pulsweitenmodulation); pulsviddsmodulering
(

VDV tyska: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V.); tyska transportbolagens forbund




Symboler
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Symboler

@ Viktig information, anvisningar och/eller tips

@ Hanvisning till information pa internet

Beskrivande text

— Atgérd

1. Atgérd 1 (i stigande ordningsfoljd)
2. Atgérd 2 (i stigande ordningsféljd)

= Resultat av en atgard

m Lista

e Lista




3.1

Inledning

Varme-, ventilations- och klimatteknik (HVAC) ingar i standardutrustningen pa moderna stads- och
resebussar.

Genom olika mandverenheter och utbyggnadsnivaer, och med hjalp av parametrering, anpassar
fordonstillverkarna den automatiska temperaturregleringen efter fordons- och kundspecifika krav.

Fysikaliska grundvalar

Den automatiska temperaturregleringen reglerar temperaturen i bussen. Varm och kall luft blandas for
att uppna ett angenamt klimat.

Varme- och ventilationssystemet i bussar har tva viktiga uppgifter:

B Att skapa ett behagligt inomhusklimat

B Att avlagsna imma fran rutorna

Behaglighetsgraden paverkas vaxelvis av flera olika faktorer:
B  Manniskans individuella tillstand, t.ex.:
» Aktivitet eller vila
* Kilader
B Varme-, ventilations- och klimatteknik, t.ex.:
* Lufttemperatur
* Lufthastighet
e Luftutbyte
B Konstruktiv utformning pa passagerarutrymmet:
» Stralningstemperatur
» Temperatur pa de omslutande ytorna
B Uppehallstid
B  Antalet passagerare

Under tiden som passagerarna befinner sig i passagerarutrymmet maste dessa faktorer avpassas till
varandra sa att en behaglig omgivning sakerstalls.

Den langa upprakning av faktorer som tas upp har ar inte uttémmande, men visar hur komplicerat det ar
for forare i bussar att skapa en behaglig omgivning for alla.

Genom anvandning av elektroniken med hjalp av specificerad regleringskarakteristik kan féraren befrias
fran manuell klimatreglering.

Undersokningar har med avseende pa behaglighetsgraden resp. manniskans subjektiva valbefinnande
visat att en temperaturskiktning i passagerarutrymmet ("varma fotter, svalt huvud") inte ska éverstiga
40 °C samt att ett beroende mellan inner- och yttertemperatur ar énskvart.




3.2

3.3

Krav pa klimatiseringen

Alla krav pa en perfekt klimatiserad stadsbuss sammanfattas i féreskrift 236 fran Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e.V. (tyska transportbolagens férbund).

B Rumstemperatur
» Passagerarutrymme mellan +18 °C och +22 °C
» Forarplats mellan +18 °C och +25 °C
» Kyldrift ca +3 °C under yttertemperaturen
B Flédeshastigheter
* Luftdrag ska undvikas
» Tillracklig luftcirkulation ska sakerstallas
B Luftfuktighet
* Imfria rutor
* Oreglerad torkning i kyldrift
B Luftkvalitet
* Minimal friskluftshastighet 15 m3/h
» Luftutbyte genom artificiell ventilation
* Luftrenhet 70 % for partiklar > 1 pm
B Bulleremissioner
* Genomsnittsvarde ca 68 dB(A)

Egenskaper

B Master Satellite System som kommunicerar med fordonet via ett CAN-granssnitt: direkt inlasning av
nddvandiga fordonsdata (som t.ex. kylvattentemperatur)

Anslutning av understationerna via intern HYAC-CAN-buss

Mandéverenhet med integrerad display fér fordon utan central display

Bdrvardesinstéallning via mandverenhet

Temperaturregleringsnoggrannhet paca 1 °C

Madjlighet till anslutning av tillsatsvarme och parkeringsvarmare

Reglering av flaktarnas varvtal

Optimering av dérrarnas stangning med hjalp av signaler vid dérrérelser

Utférlig onboard-diagnos i manéverenheten med display

Integrerade funktioner i mandverenheterna som smogkoppling, avfrostningsfunktion och reheat-drift




3.4 Exempel pa ett konventionellt HVAC-system for buss

@ @ Luftkonditioneringsenhet
@ Takelement

@

Friskluft Uppvarmd luft, friskluft resp. klimatiserad luft

Cirkulationsluft resp. uppvarmd luft Cirkulationsluft
Franluft
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Funktion

Elektroniken ansvarar for reglering av temperaturen i passagerarutrymmet, vilken inte kan paverkas
av foraren. Klimatisering av passagerarutrymmet sker helautomatiskt, endast vid leveranskorning kan
regleringen av passagerarutrymmet slas fran av féraren med en enkel brytare.

| det enklaste utférandet ar endast denna elektronik ndédvandig. Mandverenhetens elektronik reglerar
hela frontboxen samt golvomradet pa en oledad buss. Om bussen har en takanlaggning eller om den ar
en ledbuss anvands ytterligare understationer. Understationerna ar anslutna till mandverenheten via en
intern CAN-buss. Understationerna kan anvandas pa alla typer av bussar. | mandverenheten finns alla
karakteristikor och parametrar for detta system sparade centralt. Datautbyte med understationen sker
via den interna CAN-bussen.
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Teckenforklaring

Borvardesinstallning (tillval)

Luftutloppstemperatur: Golv och frontenhet

Vattenpump

Tillsatsvarme

CHONONONC),

Frontenhet
B Vattenventil

B Luftningsklaffar
B Flakt

Golv

B Vattenventil

B Flakt
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Teckenforklaring

@ Understation "takanlaggning"”
B Vattenventil

B Luftningsklaffar
m Flakt
B Klimatanlaggning

Understation "trailerdel"
B Vattenventil

B Luftningsklaffar
m Flakt
B Klimatanlaggning

@ Rumstemperatursensor

Utblassensor

Issensor

Inter[l CAN-buss

= Overféring av mandverenhetens digitalingangar och temperaturer
= Felmeddelanden

< Reglering av aktuatorerna enligt mandverenhetens specifikationer
¢ Vidarebefordran av specificerade bérvarden till understationerna
@ Fordons-CAN-buss (hos MAN aven anvand for diagnos)

Motorsignal

Dérrsignal

Rumstemperatur

Yttertemperatur

Hastighetsmatare

Vattentemperatur

Tillsatsvarme

Felmeddelande

Vattenpump

t 0833 40080




Komponenter

5 Komponenter

5.1 Manoverenhet ECU 446 195 024 0

Tekniska data

® () ()

B Forsdrjningsspanning via klamma 30 (24 V)
B Vilostrom: 0,005 A

B Maximal stromférbrukning: 4 A

B Skydd mot fel polanslutning

Pin Betydelse

@ 9-polig kontakt

1 Klamma 30 "konstantplus"
Klamma 15 "tandning pa — wake up"
Klamma 31 "fordonsjord"

Kldamma 58 "belysning"
Ingang "motorsignal (D+61)"

CAN-granssnitt "fordonsbuss High"
CAN-granssnitt "fordonsbuss Jord"
CAN-granssnitt "fordonsbuss Low"

© 0o N | D[ WDN

@ 18-polig kontakt

Vattenventil "frontbox DC-motor (+)"
Vattenventil "frontbox DC-motor (-)"
ledig

-_—

ledig
Vindruteklaff (+)
Aktivering understationer

PWM-utgang "frontboxflakt"
Vindruteklaff (-)
Aterkoppling tillsatsvarme

© 0o N g | WwWDN

—_
o

Referensspanning "returpotentiometer”
1" Vattenventil "front DC-motor potentiometersvar
12 Jord "returpotentiometer”

13 Ingang "potentiometersvar vindruteklaff"
14 Ingang "potentiometersvar flaktjustering”
15 Ingang "sensor flaktdvervakning"

12



Komponenter

Pin Betydelse

16 Yttertemperatursensor
17 Temperatursensor "forarplats"
18 Jord "temperatursensorer”

@ 15-polig kontakt

Frisklufts-/cirkulationsluftsventil (+)
Flaktar passagerarutrymme "niva 1 (utgang for rela)"
Reserv-AD-ingang "extern bérvardespotentiometer”

—_—

Frisklufts-/cirkulationsluftsventil (-)
Flaktar passagerarutrymme "niva 2 (utgang for rela)"
Utgang "fellampa”

10 kohm pullmotstand fér PWM-utgang 18-polig kontakt, pin 7
Ingang "tillsatsvarmedrift via timer wake up"

Ingang "dorrsignal”

Stdds €j

1" Ingang "sparkoppling wake up"

12 Ingang "fjarrpaslagning vid extern matning av uppvarmningen"

© 0o N bl WOWDN

—_
o

13 Temperatursensor "passagerarutrymme”
14 Flakttemperatursensor "golv"
15 Jord "temperatursensorer"

@ 12-polig kontakt

Vattenventil "golv DC-motor (+)"
Vattenventil "golv DC-motor (-)"
U, "potentiometersvar vattenventil golv"

-_—

Jord "returpotentiometer”
Utgang "klimatisering (3 A)"
Utgang "tillsatsvarme"

Utgang "tillsatsvarme sparniva"
Utgang "vattenpump”
Vattenventil "golv DC-motor potentiometersvar

© 0N o b WDN
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CAN-granssnitt "varmebuss High"
1" CAN-granssnitt "varmebuss Jord"
12 CAN-granssnitt "varmebuss Low"

@ 6-polig kontakt
ledig




Komponenter

5.2 Understation 446 196 002 0

Understationerna ar en del av systemet for automatisk temperaturreglering i bussen.

Understationerna ar anslutna till manéverenheten via ett speciellt granssnitt. Via detta granssnitt sker
utbyte av driftdata som till exempel sensorvarden, bérvarden och sjalvfallet diagnosmeddelanden.
Aktivering sker via anslutningen pa kldmma 15, som &r atskild fran manéverenheten. Detta sakerstaller
att mandverenheten kan genomféra till exempel en efterhangstyrning.

Tekniska data
B Forsdrjningsspanning via kldamma 30
B Aktivering: Kldamma 15

AT
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[

7
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2580 BroanufBassnn
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Pin Betydelse

@ 9-polig kontakt

Klamma 30 "konstantplus"
Kldamma 15 "tdndning pa — wake up"
Kldamma 31 "fordonsjord"

-_—

Ingang "kodning 1"
Ingadng "kodning 2"
120 ohm slutmotstand

CAN-granssnitt "varmebuss High"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord"
CAN-granssnitt "varmebuss Low"

© 0o N O g b WDN




Komponenter

Pin Betydelse

(2) 18-polig kontakt

1 Vattenventil "tak DC-motor (+)"

2 Vattenventil "tak DC-motor (-)"

3 Vattenventil "tak referensspanning potentiometersvar"
4 Utgang "takluckor™

5 Vattenventil "golv DC-motor (+)"

6 Vattenventil "golv DC-motor (-)"

7 Utgang "takflakt niva 1"

8 Utgang "takflakt niva 2"

9 Utgang "kompressorkoppling (3 A)"

10 Utgang "passagerarutrymmesflakt bak niva 1 (reld)"
11 Utgang "passagerarutrymmesflakt bak niva 2 (rela)"
12 Ingang "vattenventil tak potentiometersvar"

13 Ingang "vattenventil golv potentiometersvar"

14 Ingang "lagtrycksbrytare"

15 ledig

16 Ingang "hdgtrycksbrytare”

17 Utblasgivare "golv bak"

18 Jordanslutning "temperatursensorer och returpotentiometer"

@ 15-polig kontakt

1 Utgang "takklaff hoger (+)"

2 Utgang "takklaff vanster (+)"

3 PWM-utgang "férangarflakt"

4 Utgang "takklaff hoger (-)"

5 Utgang "takklaff vanster (-)"

6 Utgang "kondensorflakt"

7 10 kohm pullmotstand for PWM-utgang 15-polig kontakt, pin 3
8 Referensspanning "takklaffspotentiometer”

9 Ingang "sensorflaktsdvervakning”

10 Ingang "potentiometersvar takklaff héger"

11 Ingang "potentiometersvar takklaff vanster"

12 Utblasgivare "takkanal bak"

13 Issensor (forangartemperatur)

14 Rumstemperaturgivare

15 Jord "temperatursensorer och returpotentiometer”




5.3 Yttertemperatursensor 446 097 000 0

Tekniska data
B Typ: NTC
B Motstand vid 25 °C: 10 kohm + 3 %
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5.4 Temperatursensor "vatten" 446 097 001 0

Tekniska data
B Typ: NTC
B Motstand vid 25 °C: 10 kohm + 3 %

5.5 Temperatursensor "luftutlopp™ 446 092 003 0

Tekniska data
B Typ: NTC
B Motstand vid 25 °C: 10 kohm = 3 %

B Karakteristika
A

398,1
2511

158,4 N
100,0

63,1 AN

39,8 AN
25,1 N
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Komponenter

5.6 Flaktmodul 446 024 012 0

Tekniska data

i B Aktivering med potentiometer eller PWM-signal
; B Spanning: 24 V

‘ m Utgang: tilldten dverféringsstrom 14 A

i B Erforderlig sékring: max 15 A

PWM +Us
— (=3 8 p=r——F———oKlamma 15
P+ +M
-2 1 -

; o)
10k -7 5 f=

“ds 4

Klamma 31

5.7 Datagranssnitt for CAN-bussystemet

Underférdelningens 9-poliga (X9) kontakt har féljande tilldelning:
B Pin 6: CAN-slutmotstand

B Pin 7: CAN-High

B Pin 8: CAN-Jord

B Pin 9: CAN-Low

For CAN-bussen kravs som bekant slutmotstand. Varje understation ar redan utrustad med ett sddant
slutmotstand fran fabrik.

Motstandet kan "hamtas" genom att motstandet pa 120 ohm mellan CAN-High och CAN-Low aktiveras
genom att pin 6 bryggas med pin 9 pa den 9-poliga kontakten. | bérjan av CAN-bussledningen finns ett
slutmotstand pa 120 ohm installerat i mandverenheten. Denna brygga ska sjalvklart endast upprattas pa
slutet av CAN-ledningen i den sista understationen.

Det uppmatta motstandet mellan CAN-High och CAN-Low ska vara 60 ohm nar spanningsforsérjningen
ar franslagen.

Den elektriska anslutningen av understationen sker med tva stickkontakter med fértennade kontakter.

120 ohm CAN-High HVAC x9,7[120 ohm (D Manéverenhet
[:] CAN-Jord HVAC X9,8 ['] @ Understation
AN Low IVAC X5 (3) sista understation med aktiverat

I;gi,e slutmotstand
CAN-slutmotstand

X9,7] 120 ohm
X9,8 [']
@ X9,9 @
X9,6
CAN-slutmotstand




Betjaning

6 Betjaning

6.1 Beskrivning av knappar/vridpotentiometer

Mandverenheten bestar av tre vridpotentiometrar och fem knappar. For att foraren ska slippa
genomfora arbetskréavande installningsarbeten i passagerarutrymmet kan han eller hon bara sla fran
helautomatiken har. Ovriga funktioner pa manéverenheten anvands fér individuell anpassning av

férarens arbetsplats.

Nummer | Knappar/vridpotentiometer

Beskrivning

@ Knapp "klimatisering férarplats”

Koéldmedelsmagnetventil for att sla pa/av frontboxen.

Varje gang som tandningen slas pa slas frontboxklaffen pa foér
att faststalla respektive andlagen, vilket innebar att andlagena
aktiveras och sparas i mandverenheten. Nasta gang klaffen
aktiveras av potentiometern aktiveras mellanlagena.

Knappen lyser vid aktiverad funktion.

@ Knappen "smog"

Bockera tillforsel av friskluft i hela bussen.

Nar funktionen ar aktiv forblir tak- och friskluftsluckor stangda under
en specifik tid som kan stallas in med parametrar.

Knappen lyser vid aktiverad funktion

@ Knappen "uppvarmning av
passagerarutrymmet”

Foraren har inte langre mojlighet att paverka den helautomatiska
uppvarmningen av passagerarutrymmet. Regleringen av
passagerarutrymmet stdngs av endast vid till exempel
leveranskorningar.

Knappen lyser vid aktiverad funktion.

Knappen "tillsatsvarme"

®

Tillsatsvarmen slas som standard endast pa manuelit.
Knappen lyser vid aktiverad funktion.

Knappen "reheat"

©

Sla pa/av klimatanlaggningen.
Torka inneluften genom nedkylning och ateruppvarmning.
Knappen lyser vid aktiverad funktion.

@ Vridpotentiometer "flaktvarvtal"

Varvtalsinstéallning for frontboxen.

Sambandet mellan vridvinkel och PWM-aktivering ar lagrad i en
parametrerbar karakteristika.

Som standard kan varvtalet nar fordonsmotorn ar igang stéllas in
pa 0-100 %.




Betjaning

Nummer |Knapparlvridpotentiometer |Beskrivning

Q)

Vridpotentiometer "borvarde for | Instalining av utblastemperaturen for frontboxen inom ett omrade
frontboxtemperatur” mellan + 14 °C och + 60 °C.

Vansteranslag: Vattenventil till

Hogeranslag: Vattenventil maximalt dppen

Vridpotentiometer "vindrute-/ Fotutrymmesklaff: All luft leds in i fotutrymmet.
fotutrymmesklaff"

Mellanlage: Luften leds in i bade vid fotutrymmet och vid
vindrutan.
Vindruteklaff: All luft riktas mot vindrutan.

Avfrostning: Vattenventil helt 6ppen; klaff pa vindruta; maximalt
flaktvarvtal

Installningen sker via karakteristikor som aven mojliggér
mellanlagen.

6.2

Andra boérviarde for temperaturen i passagerarutrymmet

Borvardet for temperaturen i passagerarutrymmet kan anpassas pa mandverenheten pa det satt som
beskrivs nedan:
— Hall knappen "uppvarmning av passagerarutrymmet" intryckt i minst 10 sekunder.
= Nar man hamnat i justeringslaget for borvardet blinkar lysdioderna pa de tre hdgra knapparna
enligt det installda borvardet.
— Tryck pa knappen "smog" for att 6ka borvardet.
— Tryck pa knappen "tillsatsvarme" for att minska borvardet.
Borvardet som ar tilldelat den hdgra mellersta lysdioden samt stegbredden kan parametreras.

Det aktuellt installda boérvardet indikeras genom att respektive funktionslampa pa dessa knappar blinkar.
Tilldelningen mellan blinkande lysdiod och bérvarde illustreras pa féljande tabell for ett genomsnittligt
borvarde pa 22 °C och en stegbredd pa 1 °C:

20°C 21°C 22°C 23°C 24°C

— Bekréfta installt varde med knappen "uppvarmning av passagerarutrymmet".
= Instéllningslaget stdngs. Mandverenheten atergar till normallage.

Istallet for att stalla in borvardet for temperaturen i passagerarutrymmet via knapparna finns ytterligare
tva mojligheter:

B Borvardesinstallning via extern potentiometer: Till pin 3 pa mandverenhetens 15-poliga kontakt
kan man valfritt ansluta en extern bérvardespotentiometer. For att kunna gora detta kravs att
fordonstillverkaren &ndrar parametrarna pa lampligt satt. | enlighet med denna parametrering kan
man nu stalla in borvardet for reglering av temperaturen i passagerarutrymmet inom ett fastlagt
omrade. Mdjligheten till installning via knapparna ar sedan avaktiverad.

B Bodrvardesinstallning endast via parametrar: Om detta alternativ fér instaliningen av bérvardet ar
parametrerad, kan bérvardet endast stallas in genom en parameterandring (av fordonstillverkaren).




Fordons-CAN-buss i MAN-bussen
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Fordons-CAN-buss i MAN-bussen

CAN-bussen ar ett seriellt databussystem som utvecklats for att koppla ihop styrenheter i bilar.
Istallet for att anvanda en elektrisk krets for varje 6verford signal baseras databussen pa en
kommunikationsplattform som skoter dverféringen av meddelanden mellan enskilda enheter.

Hela parametersatsen sparas i mandverenheten. Den fordonsspecifika parametersatsen maste endast
l&sas in pa nytt nar mandverenheten byts ut.

Om endast en understation behdver bytas ut forsorjs resp. programmeras denna automatiskt med ratt
parametersats.

Diagnos kan endast genomforas via fordons-CAN-bussen. Om fordons-CAN-bussen inte anvands av
tillverkaren behdvs ett slutmotstand for fordons-CAN-bussen.
Diagnose Interface kan anslutas direkt pa fordons-CAN-bussen.
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8 Diagnos

For systemet "automatisk temperaturreglering” erbjuder WABCO en PC-diagnos.

@ Om du har fragor, kontakta din WABCO-partner.

8.1 Diagnoshardvara

Vid diagnos behdvs féljande:

B En PC eller barbar dator

B Diagnose Interface

B En anslutningskabel till fordonet

B Diagnosmjukvara "automatisk temperaturreglering CAN standard"

8.2 Diagnosmjukvara

Diagnosmjukvaran "automatisk temperaturreglering CAN standard" kan du hamta pa
myWABCO-sidan: http://www.wabco.info/i/1280

Startbildskarm

Dl Mecdendin_Abicing_Mitvnsen Syt _Avanati,_ sy Pa startbildskarmen hittar du bland annat
El i @ Elﬂl féljande information:

ECU-DATA [mangverenhet}
Systar ATCstadsbuss — | | EC U-data
Atkelnummer 445135 0040
Praduktionsdaum: 193310 U5 2 (k2 US 1 (a1 Maniyeren LI K ) ti
Progiamversion 210 Rum: 21°C it = § f] o]
Disgnosidentifieing . 2E 0002 02 Tak 17°C Tak 16T Bl 1T ‘l onfiguration
Kontrollprogramversion: 10 [tV A | I — Golv: 16°C
Parsmetersatsn. Fiéiangare: 13T Fétingare: 12°C Frortboe 17°C ft
ot B Driftstatus
| Vatlen T h
AKTUELL HANVISNING | A 2
Inget aktuelt meddelande & sparl | ECLI bk_ﬁ j N ﬁ‘\ B | |ngangSStatUS
- - [N
| KONFIGURATION
Antal understaliorer: 02
Utbyggnad Ledad med
takanordning
........... (bl
I bk
 DRIFTSTILLSTAND TATUSAR
Avhostringsdilt akliv Klémma 15 p pin %3/ 2
Rehealcrlt cjekliv Estiauppvimn KLp3 stitX15/8:  oppendiord
Smoodit i akiiv Frémmande matn pin X15/12  thpen/iord
Uppvéimring passageramtr: e aktiv D451 signal & pin <9/5: dppenviord
Kyldift akiiv Spatkoppling p3 pin X15/11:  Gapendierd
Tiyckstming i skiiv Dirsignal pé pin K15/ npen/jord WABCO
Nedisringsskydd: o akliv
Diiftidsmatare kompr 234h 20min (o) 2011 WABED All ights reservec

WABCO Vehicle Cortrol Systems

[FARI - < FRRTE =L



http://www.wabco.info/i/1280
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Meddelanden i diagnosminnet

Diagnosminnesinnehall -

- , Visning av diagnosminnesinnehallet.
' Ingen anmérkning foreligger Ok
L by Visning av tillaggsinformation:

= « SoOkvag: identifierade, felaktiga
komponenter
ﬁ « Typ: Typ av identifierat problem
Ao * Prioritet: Problemets allvarlighetsgrad:
0 > latta fel
s & i . -
B » Matare: Information om hur lang tid
vis (driftstimmar) som gatt sedan den
Eiu senaste diagnosen sparats
[~ Till / Fién

Matvarden

Spanningar

Matvarden Spanningar Visning av spanningsmatvarden.

Fiarsoriningzzpanning kiamrma 30: 24 50

Referenzspanning forsorning potentiom: 450

Frontpanel
Matvarden frontpanel 446 195 00x O

Kii f

Altivora rontpanelens kontollel CEEER, S50 M i e o o o0 el g o V|sn|ng av frontpane|ens funktionselement.
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Komponenter/ingangar
Matvarden komponenter L. . .
Visning av status for mandverenhetens

ingangar.

Dirrsignal pa pin %15/9 Ingang pa +24 Y

Motorsignal pé pin X945 Ingéng pé +24 W

Sparkappling pé pin #1511 Ingang pé +24 Y

Klarma 15 pé pin #3/2

Ingang pa +24 4

Extrauppyaraning kl. pd pin <158 Ingdng pé +24

Frammande matning pa pin #15/12

extern borvardespotentiometer #1573 [

Funktionstillstand
Matvarden Funktioner/Tillstind o i
Visning av funktionernas status.

Hiatycksstoming

Avfrostringsdrift | & akliv
Reheatdift | & aktiv
Smagdrift [ gj aktiv
Uppwarmning passagerarutrymme [ e] akkiv
Kompressor/kildmedelventil frontbax | & aktiv
Kpldrift [
Tryckstorming | & akhiv
Frisklufts-/cirkulationsluftsventil frantbox | terluftslage
Kompressorkrav |
MNedisningsskpdd | aktiv
[
I

Lagtrycksstarming

Regleringstillstand

Mitvirden regleringstillstand

Visning av borvarden for systemet
"automatisk temperaturreglering".

Borvarde utblastemperatur golv fram ’—
Bisrv&rde utblastemperatur golv bak -
Biirvirde utblsternperatur tak fram ’—
Birvarde utblastemperatur tak bak ’—
Biirvrde takklaffar fram ’—
Birvarde takklaffar bak ’—
P fronthosflakt ’7
Pt takflakt fram ’—

Pt takflakt bak
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Aktivering

Val respekiive register for at akiivera kompanentema Komponenter
[ T T — Funktionskontroll: Utfora férandringar for
Klaffar Vattenventiler Flikt iy
Frontbox Friskluft Frontbox Golv fram Frontbox  Passagerarur hand, t.ex. klaffposltloner
Bar A X154 Bor A Bar A X137 X15125
¥1853 X1813 X182 KIS W1212 K12 . . .
o [~ 45V - || O - 45V B - 4sv e e Funktionen "Flaktar" kan endast aktiveras
(E ( { ' om lampliga parametrar &r installda.
C|eav TL23v D Jeav - - Nivs 1
(l (l (I : Fran och med diagnosversion 1.3
e | T oy L e sl -Mov sl -M ov - - Fin kan aktlverlng ske oberoende av
Entrauppvamning [412/6)]  ~Valtenpump [412/8) Timerfigrknapp. (41679) Temperaturer p arametre r|ngen .
o fiEn El= © it Lufullopp fonbos (<1817} 73T
o o o R e Kontroll av understationerna.
Utg. estrauppy. (12/7) Kiidmedelsventi [X12/5) | “Wakeup underst [1g/6)| | metemperatn (15713} nsc
& Power & Frén  Fién etemperat (X816, CONE | 34°C
 Eoon o & Vallertempeatu [CAN) &T

Maximalt uppvarmning

Anordningen regleras sa att den varmer pa hagsta effekt . .
Kontroll av sékerstallandet av den reguljara

uppvarmningsdriften i fordonet, dvs. alla
varmevaxlare forsérjs med varmvatten.

Status Utblastemperaturer Forutsattning: Motorn maste ha
‘max. uppwEmmning' & akliv Frarthos 73T l M. uppETRn d r|ﬂtemperatur_

Tak fram 171°C

Tak bak 171°C

Goly fram 161°C

Golv bak 16.2°C

Wattentemperatur 48°C

Maximalt kylning

Anordningen regleras s att den kyler pa higsta effekt

Kontroll av klimatanlaggningens-funktion.
Forutsattning: Motorn maste vara igang.

Status Utblistemperaturer

‘max. kylning' ej akliv il 73T k max. kylhing
Tak fram 71T
Tak bak 171°C
Forangare fram 13.9°C

Tryckbrytarstatusar Firéngare hak 139°C

Lagtyck [418/14) appendord

Hogtryck (=1841E) Gppendjord If\\? THertemperatu T
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Pafylining med kylarvatten

Sla till och fran vattenpumpen for att fylla systemet med . .
kylarvatien. Pafylining av systemet med kylarvatten.

Statu:
- Yattenventiler Gpphade
- Yattenpurnp frén & Béfvlining

Wattenpump frén

i

Pafyllning med kdldmedel
Far att kunna fylla pa kéldmedel i systemet, kan man Sppna . . .
och stinga kéldmedelsventilen. Pafylining av systemet med koldvatten.

Status
Kaldmedelsventilen ar stangd
& Diflining

Frén

i
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ustningsidentifikation

WABCO féar aldrig vidarebefordra de data som finns bakom den har informationen (serie-nr,
dvs. namnet pa anvandaren till respektive diagnosprogram). De har uppgifterna regleras av
dataskyddsbestammelser.

Systemdata
Visning av systemdata " o .
Oversikt Over alla relevanta data for

installerad resp. identifierad elektronik.

Maridverenhet

W ABCT saknummer: 446 195 004 0
Produktiorsdatum : 1333-w/10
Programversion: 2.10
Kontrollprogramyvers.: 10

D identifiering : 2 00 02 02

W ABCT saknummer: 446 196 000 0
Produktionsdatum : 2000-44/32
Programvergion:™ 1.5
Kontrollprogramyers.: 00

— : : . Testutrustningsidentifikation
Andring av data | ECU:n dokumenteras genom att ange et fingerprint . -
. For olika omraden i ECU:n anges ocksa (flngerprlnt)

olika fingerprints. Diagnostestenhet som senast
har haft access pé respektive omréde indikeras.

Visning av testutrustningsidentifikation
(fingerprint).
Nar systemet "automatisk
Datsomrade Testuttustningstilverkare: dentficationsnummer.  Atkomstdatum: temperaturreglering" parametreras
PR EH 3 El Rl skriver diagnosmjukvaran in serienumret
e : 7 o ("fingerprint") i elektroniken. Pa sa satt
WABCO (8Th): 2 il 2001549

kan man senare se vem som senast har
parametrerat elektroniken.

Fingerprints delas upp pa foljande satt:
B Testutrustningstillverkare:

Testutrustningstillverkarens kod
Avbryt
oo | (WABCO =2)

B |dentifikationsnummer: Serienummer for
det anvanda diagnosprogrammet

B Atkomstdatum




Parametrar

9.1

9.2

9.2.1

9.2.2

9.2.3

Parametrar

PIN

Diagnos kan utforas av alla anvandare. Om man vill &ndra parametrar krévs dock en PIN-kod.
PIN-koden far man nar man har genomgatt utbildningen "Elektroniska WABCO-system i bussar" pa
WABCO Academy. Med denna PIN kan du aktivera utdkade funktioner i diagnosmjukvaran och darmed
andra installningarna i styrelektroniken.

@ Mer information om utbildning hos WABCO Academy hittar du pa:

http://www.wabco-academy.com

Sakra och overfora parametersatser

Lagring och dverféring av parametersatser sker for 100 % av parametersatsen. Den parametersats som
kan 6ppnas och kontrolleras under menypunkten System pa startskdrmen omfattar endast ca 25 % av
parametern. For att anpassa en parametersats i mandverenheten racker det i regel att kopiera denna
sats i den "nya" enheten.

Spara parametersatser

Med denna funktion kan mandverenhetens hela parametersats sparas pa datorn for att senare vid
behov Overféras till en (annan) styrenhet med uppdateringsfunktionen (6verféring av parametersatser).

Overfora parametersatser

De sparade dataposterna far inte andras eftersom de i sa fall inte langre accepteras av datorns
diagnosmjukvara. Dessutom kan parametrarna endast kopieras till styrenheter med samma
WABCO-nummer och diagnosversion.

Styrenheter med en senare programversion ar bakatkompatibla vad galler parametersatserna. Om man
forsdker kopiera en datapost ur en ny styrenhet till en aldre version kan det handa att vissa parametrar
inte 6verfors till den aldre enheten eftersom denna inte kadnner igen dem.

Verkstadsanvisningar
Mandverenheten omfattar hela parametersatsen for det kompletta systemet "automatisk
temperaturreglering", det vill sdga inklusive parametrarna fér understationerna.

Om en eller flera understationer maste bytas ut behdvs inga ytterligare installningar eftersom dessa ju ar
definierade genom parametrarna i mandverenheten och éverférs automatiskt till understationerna.

Om mandverenheten byts ut ska fordonstillverkaren kontaktas eftersom standardparametersatsen kan
ha a@ndrats eller anpassats fordonsspecifikt pa "bandslutet". Darfér maste tillhérande parametersats
faststallas t.ex. med hjalp chassinumret. Sjalvfallet kan parametersatsen om majligt aven lasas av ur
den "gamla" ECU:n med hjalp av Diagnostic Software och darefter skrivas till den nya ECU:n.



http://www.wabco-academy.com

Parametrar

9.3

9.4

Installningsalternativ

Nar man 6ppnar systemparametrarna ar installningsalternativen markerade med gra bakgrund i
inmatningsskarmen. Detta innebar att de inte kan andras.

Med diagnosmjukvaran "automatisk temperaturreglering CAN standard" tillats inga parameterandringar
nar PIN-koden anges. PIN-koden gor det endast magjligt att kopiera parametersatser till

manoverenheten.

De parametersatser som har stéllts in for respektive fordon maste antingen tillhandahallas av
fordonstillverkaren i fraga eller kan aven (om tillampligt) kopieras fran den mandverenhet som ska bytas.

Parameterandringar ska alltid ske efter 6verenskommelse med fordonstillverkaren och bland annat

dokumenteras.

Nedan beskrivs nagra alternativ.

Konfiguration mandverenhet

Underfardelningar:

[04 &d 2 finns =]

Flakt rumszsternperatursensar diaghos [+18/15]
¢

Flaktar passagerarutremme niva 1 (415/2)
c

Flaktar passagerarutromme niva 2 [415/5)
c

Frontboxflakt [18/7]

@,

+

Wattenventil goly D C-motor [$1241,2)

c

Y atterwventil frontbow D C-motar (418412
c

“Windruteklaff (4187581

i

i

Frizklufts-Acitk ulationsluftsventl [(<15/1,4)

r
o

=] £ =)

E wtrauppuwarmning [=12/8)

i

{=

E strauppaimining sparnivé [(<12/7)

{+

i

Wattenpump [12/8]

s

=

Kaoldmedel/kamprezzorkoppling [34) [<12/5]
~

=

Fellampa [<15/E)

{=

i

‘W akeup-utgdng for understation [18/6]
~

=

extern borvardespatentiometer [+41543)
{+

i

Uthlastemperatursensor forarplats [418417)
pe

=

“r'ttertemperaturzenzor [+18/16]

)
~

|Uthlasterperatursensor goly [+15:14]
~

o

Temperatursenzor passagerardtrprame [+415413)
i

{*

Fiararpl. Frigklufts-/citkulationsluftzy. stallmaotarakt.
{+

i

Altermativ-rfunkionzsbestdmningar

{*

i

Altemativ-sfunk ionsbestamningar

i+

i

CaAM-feldiagnos

~

o

CaAM-feldiagnos

~

e~

CaAM-feldiagnos

~

=

CAM-feldiagnos

~

=

Awbrt |

Parametrar | Beskrivning

Underférdelningar Antal understationer som finns resp. ska finnas i systemet.

Flakt Om en ventilerad rumstemperatursensor anvands och denna avger en
rumstemperatursensor varvtalsproportionell diagnossignal, med vilken flaktens funktion kan
diagnos Overvakas, ar det mgjligt att 1asa och utvardera denna signal via den

18-poliga kontakten, pin 15 p4 mandverenheten eller den 15-poliga
kontakten, pin 9 pa understationen. For att detta ska kunna ske
maste feldiagnosen vara aktiverad. | dvriga fall ska denna feldiagnos

avaktiveras.




Parametrar

Parametrar | Beskrivning

Digitala Feldiagnosen behdver inte vara aktiverad for att kopplingsutgangarna
kopplingsutgangar ska fungera. Om utgangssignalerna till exempel lases in av en
centraldator med motsvarande hogohmiga ingangar for vidare
bearbetning av denna, maste feldiagnosen vara franslagen for att det
inte av misstag ska uppsta ett felmeddelande om ledningsbrott.

Motorbryggor/ Feldiagnosen bor vara aktiverad for de anslutna vatten- och
servodrivenheter klaffventilerna.

Temperatursensoringadngar | Feldiagnosen maste aven aktiveras nar en temperatursensor ska
anslutas till aktuell pin for att regleringen ska arbeta med det riktiga

matvardet.
Férarpl. Frisklufts-/ Pa den 15-poliga kontakten, pin 1 och pin 4 pa mandverenheten kan
cirkulationsluftskl. ett motordrev for en frisklufts-/cirkulationsluftsventil anslutas. Denna
Stéllmotorakt. DC-motor aktiveras med en tidsbegransning pa max 10 sekunder i den

ena eller den andra riktningen eller utan tidsbegransning. | det senare
fallet maste strommen till drivenheten kopplas fran automatiskt via
granslagesbrytare. Ytterligare en majlighet ar via en elektropneumatisk
drivenhet. Aven i detta fall ska alternativet "utan tidbegransning" véljas.

Frontboxflakt PWM-signalen kan matas ut normalt och inverterat vid den

18-poliga kontaktens utgang, pin 7. "Normalt" betyder i detta fall att
utgangsspanningen ar ca 0 V vid 0 % PWM och 24 V vid 100 % PWM.
Vid invertering motsvarar 0 % PWM 24 V och 100 % ca 0 V
utgangsspanning.

Tillsatsvdrme For att avaktivera tillsatsvarmeknappen maste knappen sparras och
feldiagnosen for den 12-poliga kontakten, pin 6 avaktiveras. Avaktivera
betyder i detta sammanhang att LED-lampan som indikerar knappens
funktion inte lyser.

CAN-feldiagnos Mandverenheten har tva CAN-granssnitt, ett for fordons-CAN-bussen
for kommunikation med fordonets centraldator och en for uppvarmnings-
eller systembussen for kommunikation med understationerna. Via
fordonsbussen kan meddelanden fran centraldatorn och en MTS
(modular doérrstyrning fran WABCO) bearbetas. Om mandverenheten
skickar ett felmeddelande nar en av CAN-meddelandena inte tas emot,
maste respektive feldiagnos aktiveras. Dessutom kan en Bus-Off-
identifiering for bada CAN-bussarna aktiveras.
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9.5 Konfiguration understationer
Understation adr.2:
Temperatursensar [215/14) Kopplingsutgdng (4188 P -utgang (415431
] ] ]
{+ {+ {+
Temperatursenzar [215/13) Kopplingsutadng [418/7) P -utgang (415431
] ] {+
v v ]
Temperatursenzor [<15/12) Kopplingzutgdng [18/4] Flakt temperatursensor diagnos [+15/9)
i i i
{+ {+ {+
Temperaturgensor (<18/17) Kopplingzutgdng [+18./9]
] ]
{+ {+
Motorbrpgga [+15/2.5) k.opplingsutging [15/8)
] ]
{+ {+
Motorbrpgga [+415/1.4) K.opplingzutging [+18:/11)
] ]
{+ {+
Motorbrygga [418456) Kopplingsutgang [+18/10]
{+ ]
] {+
Motorbrpgga [41841.2) Minivag takklaffar
] ]
{+ ]
s
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ «Tilbaka | mott |
Parametrar | Beskrivning
Temperatursensor Vid de har alternativen finns samma parametreringsmajligheter som vid
Motorbrygga konfiguration av mandverenheten.
PWM-utgang PWM-signalen vid den 18-poliga kontaktens utgang, pin 7 kan

matas ut normalt och inverterat. "Normalt" betyder i detta fall att
utgangsspanningen ar ca 0 V vid 0 % PWM och 24 V vid 100 % PWM.
Vid invertering motsvarar 0 % PWM 24 V och 100 % ca 0 V
utgangsspanning.

Fléakt temperatursensor Om en ventilerad rumstemperatursensor anvands och denna avger en
diagnos varvtalsproportionell diagnossignal, med vilken flaktens funktion kan
Overvakas, ar det mgjligt att 1asa och utvardera denna signal via den
18-poliga kontakten, pin 15 pa mandverenheten eller via den 18-poliga
kontakten, pin 15 pa understationen. For att detta ska kunna ske maste
feldiagnosen vara aktiverad. | 6vriga fall ska den avaktiveras.




Parametrar

9.6 Konfiguration system
.
Takanordning Fumsflakt sparnivé 1 —Puointer
€ ingen takanardning  Flakt fran ‘Wattertemperatur:
[l HLK-takanord.nlng o % Max n!\tfﬂ ID? — B Bpte ur ZBR meddelands LI
= HL takanardring [endast takuppyairing © Max mivd 2
€ HL takanordning [Ltan takuppyammning] Tl T o) R Emamste] ‘fttertemperatur:
—Aklivering extrauppyEimning & Blardluftslage inaktivt |08 = £ Bute w ZBF meddelande =
% erdast manuelt :: Elar]dlfufltflage:!ttwt Rurnsternperatur rm 1:
i terluttslage aktit
£ atomatiskt ) . |D1 =#15/13 pé maniverenhet LI
—Extragpp\_ralmnlngsknapp vid tandning fran - . . PR O 2
7 & aktiv —Optimerad avfrogtningsdrift—————————————————
€ akkiv: max 30 min  Fran |28 =#15/14 p& understation adr.2 ;I
' akiiv: maw. 60 min ; ::;[aktwenng il ] Rumstermperatur 1 for medelvarde:
Frontbowflaktar vid dim-1-ppen-signal & nd ||:|1 =%15/13 p& marigverenhet =]
% ingen paverkan y .
7 reducerat, gundvarytal —&klivering takflakk Rumszterperatur 2 for medely Srde:
€ Gver utblastemperatur takanordning 28 =315/14 pd und i
N . e . = p& understation adr 2 ;I
Tak.flaktar \ild dorr-ztanger-gignal T A I o
% ingen paverkan — — Tryckbiytaringangar:
£ reducerat, gmundvartal Aku_v_erlng taljflakt hiva I34 Digtaling <AGA4AE av 15 ach 2 LI
e (P (TEI AT R aver uthlastemperatur goly
Sparr f?r flakt wid for Ia.glj vatte.ntemp © loyar e
% Span goly- o. takflakt aktiv
£ endast span golvlEkt skt Flaktkarakteristika for galwilaktar med nivder—— [~ Spamivder
£ endast span takilakt aktiv ‘Watten-Autbldstemp. fr.om. . = . o
€ S gotv o, takflSkt nakliv ik masrivan akliveras IE? C Frontbosflakt sparniva 1 IED 4
I— . o v I— o
red. extrauppyarmningsdrift via ytterkemnp. lietel=s / = [obiabinan ol 5
g Lillatst
£ Lill&tet Alemativ-/funktionsbestamningar
% Stang takluckor vid luftkond. drift
 Takluckor beroende av takklaffkarakt,

<4 Tillbaka | bt |

B =) Bl =

Parametrar ‘ Beskrivning

Takanordning Har anges om bussen har en takanordning fér uppvarmning och/eller

klimatisering.

B HVAC = Uppvarmning/ventilation/klimatisering, takuppvarmning med
forangare (klimatisering)

B HV = Uppvarmning/ventilation, endast takuppvarmning

B VAC = Ventilation/klimatisering, utan varmevaxlare

Aktivering tillsatsvdrme Manuell drift betyder har att tillsatsvarmen endast kan aktiveras med
knappen.

| den automatiska driften aktiveras tillsatsvarmen antingen

nar yttertemperaturen ar under 20 °C och regleringen av
passagerarutrymmet ar paslagen eller nar borvardet for
utblastemperaturen for frontboxen ar hdgre én 40 °C (ungefar mellersta
laget pa borvardespotentiometern). Trycker man pa knappen en gang
gar manoéverenheten tillbaka till det manuella Iaget tills tdndningen slas
fran och till igen.

Tillsatsvarmedrift vid Tillsatsvarmen kan aktiveras eller avaktiveras nar tandningen
tédndning frén ar franslagen. Dessutom kan man vid aktivering valja hur lange
tillsatsvarmen ska vara pa.

Frontboxflaktar vid dérr-1- | Frontboxflakten kan drivas med reducerat varvtal sa att t.ex. inte sedlar
O6ppen-signal blaser ivag vid betalning.
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Parametrar | Beskrivning

Takfléktar vid dérr-
sténger-signal

Nar en takanordning arbetar i friskluftsdrift i kombination med bra tatade
dorrar kan det leda till problem nar dérrarna stangs. Darfér kan man
under en kort period kora takflaktarna pa ett minimivarvtal nar signalen
"sista dorr stangs" tas emot av MTS-systemet via CAN-bussen eller nar
det finns en liknande signal pa den 15-poliga kontakten, pin 9.

Spérr for flakt vid for lag

For att undvika kall luft vid uppvarmningsanordningar som stdds av

vattentemp flaktar kan flaktarna sparras eller strypas sa lange vattnet ar kallt. Det
gar att aktivera sparren endast fér takanordningen eller endast for
golvuppvarmningen.

red. Valjer man reducerad drift beroende pa yttertemperaturen sa aktiveras

extrauppvarmningsdrift utgangen pa den 12-poliga kontakten, pin 7 p4 mandverenheten for

via yttertemp. tillsatsvarmens spardrift nar yttertemperaturen ar éver +5 °C.

Rumsfilakt sparniva 1

Ersatt av lasthantering via fordonets CAN-buss.

Lasthanteringen har tva sparlagen. Vid niva 1 begransas
parametreringen till ett parametrerbart maxvarde, vid niva 2 slas flakten
fran.

Takklaffar vid dérr-6ppen-
signal

Nar en takanordning arbetar i friskluftsdrift i kombination med bra
tatade dorrar kan det leda till problem nar dérrarna stangs. Darfér kan
man, med denna parameter, under en kort period kdra takklaffarna i
ett blandluftslage nar signalen "sista dorr stangs" tas emot av MTS via
CAN-bussen eller nar det finns en liknande signal pa den 15-poliga
kontakten, pin 9.

Optimerad
avfrostningsdrift

Optimerad avfrostningsdrift goér att golvkretsens vattenventil (endast
framvagn vid ledat fordon) ar helt 6ppen och flaktarna kors i niva 1 nar
motorn ar igang, regleringen av passagerarutrymmet ar franslagen,
tillsatsvarmen ar paslagen och avfrostningsdriften ar aktiverad. Detta gor
sa att tillsatsvarmen inte avger lika manga impulser.

Aktivering takflakt

For fordon dar mandverenheten inte visar nagon vattentemperatur, finns
det mojlighet att aktivera takflaktarna och golvflaktarnas forsta niva, forst
nar utblastemperaturen i taket har éverskridit ett minimivarde.

Aktivering takflékt niva 2

Aktivering av golvflaktarnas niva 2 har att géra med Overskridande av en
viss vattentemperatur. Om differensen av vattentemperaturgransen och
hysteresen underskrids sparras niva 2.

For fordon dar mandverenheten inte visar nagon vattentemperatur,
finns det mojlighet att aktivera golvflaktarnas niva 2 forst nar
utblastemperaturen for golvuppvarmningen har éverskridit ett
minimivarde.

Fléaktkarakteristika for
golvflédktar med nivaer

Om det finns en vattentemperatur, ska man pa detta stalle ange det
gransvarde for vattentemperaturen, fran och med vilket golvflaktarna
aktiveras, dvs. nar de far vara igang.

For fordon dar mandverenheten inte visar nagon vattentemperatur,
finns det mojlighet att aktivera golvflaktarnas niva 2 forst nar
utblastemperaturen fér golvuppvarmningen har éverskridit ett
minimivarde. Aven denna anges i sé fall har.

Takluckor

Pa understationernas 18-poliga kontakt, pin 4 kan en aktiveringssignal
for takluckornas hamtas. Aktivering sker antingen via fordonets
CAN-buss och overstyrs eventuellt i luftkonditioneringsdrift eller sa
sker den via takluckornas karakteristika, dar utgangen i klaffarnas
friskluftslage ar aktiv. P4 samma satt kan utgangen aven anvandas for
elektropneumatiskt styrda frisklufts-/cirkulationsluftsventiler.
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Parametrar ‘ Beskrivning

Pointer Har anges varifran mandverenheten far information om rumstemperatur,
yttertemperatur, vattentemperatur och tryckbrytare.

Frontboxflakt sparniva 1 Om det finns en sparsignal pa mandvernehetens 15-poliga kontakt,
Takflékt sparnivé 1 pin 11 eller om det kommer en sadan férfragan via fordonets CAN-buss
sa kors frontbox- resp. takflaktarna med det PWM-varvtal som anges
har.
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9.7 Betjaning

Alternativ automatik, vid motarstart Borvardesinztalining

] i+

{s i

] i

] i

Justening Warvtal Takflaktar Biorvarde stegbredd vid inst. via knappzats
]

i

]

{s

farinstallt bidre&rde 22 T

Just, warvtal takflaktar via khapps. Adisp. Sp.

g

=

=

=

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ «Tibsks | avbt |

Parametrar ‘ Beskrivning
Alternativ automatik vid Automatik pa vid motorstart och spérrad knapp: Om fordonets motor
motorstart satts igang, aktiveras regleringen av passagerarutrymmet automatiskt.

Om fordonets motor stédngs av utan att tdndningen stangs av sa
avaktiveras regleringen av passagerarutrymmet automatiskt. Féraren
kan inte aktivera resp. avaktivera regleringen manuelit.

Ingen automatik vid motorstart. Féraren kan nar som helst aktivera/
avaktivera regleringen via en knapp. Ingen automatisk aktivering.

Automatik pa vid motorstart. Om fordonets motor satts igang, aktiveras
regleringen av passagerarutrymmet automatiskt. Om fordonets motor
stangs av utan att tdndningen stangs av sa avaktiveras regleringen av
passagerarutrymmet automatiskt. Foraren kan nar som helst aktivera/
avaktivera regleringen via en knapp.

Justering Varvtal Fléktar Justering via extern potentiometer. Pa den 18-poliga kontakten, pin 14
kan en extern flaktbdrvardespotentiometer (Kapitel "10 Oversiktsplaner /
Kopplingscheman", sida 40) anslutas som tillval. Med denna kan

det varvtal som foreskrivs av flaktarnas karakteristika for tak- och
forangarflaktarna hojas eller sankas.

Endast via karakteristika: Rent automatisk drift enligt flaktkarakteristikan.

Justering via knappsats/display: Detta alternativ ar endast meningsfullt i
kombination med en display som aktiveras via fordonets CAN-buss.
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Parametrar ‘ Beskrivning

Just. varvtal takfléktar via | Justering tillaten: Detta alternativ &r endast meningsfullt i kombination
knapps./disp. Sp. med en display som aktiveras via fordonets CAN-buss.

Just. inkl. bérvérde via nyckelbrytare.: Detta alternativ &r endast
meningsfullt i kombination med en display som aktiveras via fordonets
CAN-buss. Extra sparr av borvardes- och flaktjusteringen ar majlig via
nyckelbrytare pa den 18-poliga kontakten, pin 14.

Justering via nyckelbrytare tillaten: Detta alternativ ar endast meningsfullt
i kombination med en display som aktiveras via fordonets CAN-buss.
Extra sparr av flaktjusteringen &r magjlig via nyckelbrytare pa den
18-poliga kontakten, pin 14.

Justering ej tillaten: Standardinstallning nar ingen display finns.

Justering av bérvérde Boérvérde via knappsats: For att hamna i justeringslaget maste

knappen "uppvarmning av passagerarutrymmet" hallas intryckt i minst
10 sekunder. Nar man hamnat i justeringslaget blinkar lysdioderna pa de
tre hdgra knapparna enligt det installda borvardet. Med knappen "smog"
och knappen "tillsatsvarme" kan bérvardet sedan korrigeras uppat eller
nedat. Det forinstallda borvardet som ar tilldelat den mellersta LED-
lampan och stegbredden kan parametreras.

Boérvérde via extern potentiometer. Pa den 15-poliga kontakten, pin 3
kan en extern borvardespotentiometer (Kapitel "10 Oversiktsplaner /
Kopplingscheman", sida 40) anslutas som tillval. Med denna kan
borvardet for regleringen av temperaturen i passagerarutrymmet sedan
stallas in pa 16-32 °C. Mgjligheten till installning via knapparna ar sedan
avaktiverad.

Endast forinstallt bérvérde: Om detta alternativ for installningen av

bdrvardet ar parametrerat, kan borvardet endast stallas in genom en
parameterandring (via diagnosenhet).

Bérvérde via knappsats/display: Detta alternativ ar endast meningsfullt i
kombination med en display som aktiveras via fordonets CAN-buss.
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L o - -
9.8 Fjarrpaslagning och extern matning
T ak, golvuppvamnning vid fidrpéslaghing Flakt tak FGR [solofMw] vid extern matning Watterventil frontbox vid exterm matring
{+ ) ]
) {+ )
-
Frarnruteklaff vid fianpaslagning =
@) Flakt tak FGR [Hw] vid extern matning
T @ Wattehventil galv [Solo/vMw ) vid extern mathing,
{+ {+ ]
~
Framruteflakt vid fignmpaslagning o~
fs! ]
~
T Wattehventil galv [HW) vid extern matning
]
Al Frisklufts-Aaterluftskl, FP vid extern matning )
{+ ]
‘o {+
Alt. Frisklufts-/aterluttskl. FGR vid extern matning Aklivering extrauppyarmning vid exterm matn. Wattenventil tak [solo/MW) vid extern matning
{+ ] i
] ] i
i ]
Flakt golv FGR [Solo/Aw) vid extern matning 'l v
i
v Aklivering vattenpumnp vid extern math, Watternventil tak [HW) vid extem mathing
] i
Flakt golv FGR [Hw] vid extern matning ‘o '
{+ i @
i i+ {+
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ <¢ Tilhaka | Avbryt |
Parametrar ‘ Beskrivning
Fjarrpaslagning Om mandverenheten inte aktiveras via ingangen klamma 15 utan
via fjarrpaslagningsingangen, 15-polig kontakt, pin 8, slas aven alltid
tillsatsvarmen pa. Ovriga funktioner och parametreringsméjligheter
motsvarar de hos driftsattet "Extern matning". Fjarrpaslagningsingangen
anvands i forsta hand fér paslagning med en timer.
Extern matning Mandverenheten kan vid franslagen tadndning aven aktiveras via

ingangen for extern matning, 15-polig kontakt, pin 12. Ingangen for
extern matning anvands for att kunna forsatta systemet i ett visst tillstand
nar matning av vatten och/eller strom sker externt. Via alternativet

Tak- / golvuppvérmning vid fjdrrpdslagning sker en automatisk

reglering av rumstemperaturen med reducerat flaktvarvtal. Ovriga
alternativ har da ingen verkan. Dessa aktiveras forst med alternativet
Tak- / golvuppvérmning vid fidrrpaslagning. Med hjalp av ovannamnda
parametrar kan man sedan stalla in flaktfunktioner, vattenventilernas
position, klaffarnas position samt extravarmen och vattenpump.
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9.9 Reglering av karakteristikor

Flaktkarakteristik a tak; P - hidjning/zankning —Reglering

.

Parameterpunkt 1 [Aircondition) nedre temperaturgrans Kompressor tilten fr.o.m an T

Bor-/aravvikelse 100 T

o

. . . ‘ttertemp. > Borearde - parameter 1
ovre bernperaturgrans C

Phasbd-ak tivering

=
o

Kompressor sparad fr.o.m 1.7 C

;

&

W arde for hajn. /sahkning ‘Yitertemp. > Borvarde - parameter 1 - parameter 2

Parameterpunkt 2 [dircondition]

177

o

Hysteres

‘T rhertemp. fro.m. vilken 100 T
rFlaktkaraktenstika tak REHEAT-drift &r til&ten

Bar-/aravvikelze

Piadt-aktivering
Kaompreszor [magnetkoppling) 0.0
kopplas frén nar

[borvarde - rumstemp.) > parameter

b axvearvtal
vid oppnade domar

o

=
&
T|
=
s

Parameterpunkt 3 [Aircondition]

Bor-/aravvikelse T

s A e

L Aktivenng fr.o.m. vattentemp ERD °C Tryekbrptarfsrdrining
P et Lagtrycksbrptars |255 &
Flaktkarakteristika for goleAsktar med nivaers T bpteiiig
Parameterpunkt 4 [Aircandition] Aktivering fr.o.m. vattentemp ISD.D ‘C Higtrycksbytars |2 &
Bar-Aaravvikelse T
o W altenpump —Golvuppramning
A RRE 3 % 513 frdn vattenpump froom |-4.D T 513 frdn gokvuppvarmning fr.o.m |4.D T
. hterterp. > Borvarde - parameter 1 ‘Yhertemp. » Borvarde - parameter 1
Parameterpunkt 1 [luftning)
Bor-/aravvikelse T SI3 till vattenpump fro.m |3.EI ‘T 513 till gokvuppwarmning fr.o.m I‘I 0 ‘C
M-k tivering % “ttertemp. > Barvards - parameter 1 - parameter 2 ‘Yitertemp. > Bareards - parameter 1 - parameter 2
“araktighet far Sk 0G-drift |1D min
“araktighet for REHEAT -drift IBD min
e «Tibeka | Forsiits |
L

ETETY T ‘ Beskrivning

Flaktkarakteristika tak A

N
N\
N\
N,

aN
D
D

[(]

N @
P DO D

.\
~. I

——%-PWM m. AC
—a—%-PWM u. AC

a P
D P

N @ B
D D D

N
O D

0 2 4 6 8 10 12
Borvarde-rumstemperatur [K]

PWM-aktivering takflakt [%]

12 10 8 -6 -4

'
N

m. AC = med klimatisering; u. AC = utan klimatisering

Flaktkarakteristikan definieras av fyra stédvarden. Till vanster om den
forsta punkten och till héger om den fjarde punkten har karakteristikan
alltid 6kningen 0. Den forsta parameterpunkten finns tva ganger, en gang
for ventilationsdrift och en gang for fordon med klimatisering.
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Parametrar

Beskrivning

Dessutom kan flaktkarakteristikan hojas eller sankas beroende
pa yttertemperaturen. | sa fall anges en nedre och 6vre grans
for yttertemperatur, vardet for PWM-offset och en hysteres fér
temperaturgranserna.

Maxvardet fér dppnade dorrar (sjalvstdngande dérrar) ar endast
aktivt nar alternativet Takfldktar vid dérr-stdnger-signal valts pa sidan
Konfiguration system.

Om flaktarnas sparrar for kallt vatten ar aktiva, kan de
vattentemperaturgranser fran och med vilka flaktarna aktiveras, anges
har.

For fordon dar mandverenheten inte visar ndgon vattentemperatur finns
det mojlighet att aktivera takflaktarna och golvflaktarnas niva 1 férst nar
utblastemperaturen i taket har dverskridit ett minimivarde. | sa fall ska
gransvardena for utblastemperaturen anges har.

Varaktighet for SMOG-
drift

Varaktighet for REHEAT-
drift

Om smog- eller reheatfunktionen aktiveras via knapp, ar respektive
funktionstid begransad. Den maximala varaktigheten ska anges har i
minuter.

PWM — hdjning/sénkning

Andelen "PWM" motsvarar flaktvarvtalet (t.ex. 25 %). Pa takanlaggningar
med inverterad PWM-utgang motsvarar 25 % PWM => 75 % av
flaktvarvtalet.

PWM =50 %

1
|
| =

PWM =90 %

Reglering

Kylkompressorns magnetkoppling aktiveras nar en viss temperatur i och
utanfor fordonet (varme) dverskrids.

Kompressor tillaten fr.o.m:

Yttertemp. > bérvérde — parameter 1

Kompressor spérrad fr.o.m:

Yttertemp. < bérvérde — parameter 1 — parameter 2 (hysteres)
Kompressorn (magnetkoppling) stdngs av nér (bérvérde —
rumstemperatur) > parameter

Den tredje parametern anger fran och med vilken yttertemperatur som
reheatdriften ar tillaten.

Forhallandet till rumstemperaturen kan stallas in via den fjarde
parametern.

Kompressorn stangs av:
(borvarde — rumstemperatur) > parameter 4

Kompressorn aktiveras igen:
(b6rvarde — rumstemperatur) < parameter 4 — parameter 2 (hysteres)
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Parametrar ‘ Beskrivning

Golvuppvédrmning Golvuppvarmningen slas till/fran beroende pa differensen bérvarde/
yttertemperatur.

Sla fran: Vattenventilerna for golvkretsarna stanger och eventuellt stangs
flaktarna av.

Sla till: Golvuppvarmningen befinner sig i regleringslage.

Sla fran golvuppvédrmning fr.o.m:
Yttertemp. > bérvérde — parameter 1

Sla till golvuppvérmning fr.o.m:
Yttertemp. < bérvérde — parameter 1 — parameter 2 (hysteres)
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10.1

10.1.1

Oversiktsplaner / Kopplingscheman

Stadsbuss oledat fordon

Oversiktsplan

o

D0 4

[o0® -
CJC ]

@ < >
> ®

CAN-granssnitt fordonsbuss

CAN-granssnitt HVAC-databuss

CAN-granssnitt (varmebuss) Low
CAN-granssnitt (varmebuss) Jord
CAN-granssnitt (vdrmebuss) High

Utokning med ytterligare understationer mojligt t.ex. fér ledbuss

Ansluta CAN-slutmotstand (koppling 9/6 — 9/9)

QO OO

Understation tak (ej pa fordon utan takanlaggning); adress 2
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10.1.2

Temperatursensor "forarplats

Yttertemperatursensor®
1
BOSCH 3
Vattenventil VMC2-motor 2
frontbox 4
M
6
31)
1
Fotutrymmes- 5322” &
vindrute-klaff -mofor 2
6
(4)
M
46)
Flakttemperatursensor "golv"
Temperatursensor
"passagerarutrymme"

Pintilldelning inom parentes:
Inverterad motorrotationsriktning

. BOSCH 45
Stallmotor M VMC2-

friskluftsklaff motor

5(4)

BOSCH
Vattenventil VMC2-motor
golv fram

AN W -

M

vid WABCO fliktmodul pull-up *24V

PWM-utgang "frontboxflakt"

Kompressorkoppling eller kéldmedelventil

Flaktar passagerarutrymme "niva 1
(utgang for rela)"

Flaktar passagerarutrymme "niva 2
(utgang for rela)"

Utgang vattenpump
Utgang tillsatsvarme

Utgang tillsatsvarme sparniva

Wake up (kldmma 15, tadndning pa)
CAN-grénssnitt "varmebuss Low"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord"

CAN-granssnitt "varmebuss High"

kldmma 30

X18/17

X18/16
X18/18
X18/10
X18/11
X18/1

X18/2

X18/13

X18/5

X18/8

X15/14

X15/13

X15/15
X15/1

X15/4

X12/4
X12/3
X12/9
X121

X12/2

X15/7

X18/7

X12/5

X15/2

X15/5

X12/8

X12/6

X127

-30...+85 °C
-30...+85 °C
Analogjord
Upoti
an 0...Upoti
Br 300 mA
Br 300 mA
an 0...Upoti
Br 300 mA
Br 300 mA +24V
dig. p.d.
-30...485 °C g-p
an0..24V
+0V
-30...+85 °C
Analogjord
Br 300 mA
Br 300 mA
dig.
dig. p.d.
dig. p.d.
dig. p.d.
Analogjord dig. p.d.
Upoti
an 0...Upoti
Br 300 mA dig. p.d.
Br 300 mA an 0...Upoti
Pullmotstand PWM 1
PWM 1
High 3 A dig. p.d.
High300mA | ow 300 mA
High 300 mA
High 300 mA
High 300 mA
009
>
High300mA L = 2 2
§68d
f £ 3=
High 300 mA § E E E
3 > > >
> 000

9/81LX
471454
LLZLX
0L/2LX

Kopplingsschema manoéverenhet 446 195 00X 0

Teckenforklaring:

Low 300 mA Lowside slutsteg med maximal strom
High 300 mA Highside slutsteg med maximal strém

Br 300 mA Lowside slutsteg med maximal strom

Upoti Forsorjningsspanning fér returpotentiometer
PWM Pulsviddmodulerad utgang for styrning av flaktar
-30...+85 °C Temperatur sensoringang med matomrade
an 0...5 V Analogingang med spanningsomrade

dig. p.d. Digitalingang med Pull-Down-motstand

* Tillval: Data 6verférs vid behov via fordons-CAN-buss

X9 Klamma 30 "konstantplus”
X2 Klamma 15 "tédndning pa — wake up"
X9/4 M " o
Klamma 58 "belysning
X9/3
Klamma 31 "fordonsjord"
Xo/6 Diagnos (inget stod)
X9/5 Ingang "motorsignal" (D+61*)"
X15/9 o e
Ingang "dorrsignal
X15/11 . I
Ingang "sparkoppling wake up"
X15/12 . e ) .
Ingang "fjarrpaslagning vid extern
matning av uppvarmningen"
X18/15
Ingéng "sensor flaktévervakning"
X15/3 Reserv-AD-ingang
"extern borvardespotentiometer”
X15/15
3k3 10k 3k3
X12/3
Ingang "tillsatsvarmedrift
X15/8 via timer wake up’
B
X18/9 Aterkoppling till &2
tillsatsvarme
X15/6 Utgang "fellampa”
xar CAN-grénssnitt "fordonsbuss High"
X918 CAN-granssnitt "fordonsbuss Jord"
X9/9

CAN-granssnitt "fordonsbuss Low"
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10.1.3

Vattentemperatursensor* X18/17
X18/18
1
X18/3
v | BOSCH 3 X18/12
attenventil  VMC2-motor 2
tak X18/1
4
M
X18/2
6
Rumstemperaturgivare X15/114
Utblasgivare "takkanal" X15/12
Issensor X15/13
X15/15
') X15/8
BOSCH 3(1) X15/11
Takklaff  vVMC2-motor 2 X15/2
vanster 4
M (6)
X15/5
6a)
‘@)
3
1
Takklaff \Eja(slg—l—'motor 2( : xiono
héger X15/1
" “6)
X15/4
Pintilldelning inom parentes: 6(4)
Inverterad motorrotationsriktning X15/7
PWM-utgang X15/3
"forangarflakt"
Utgang "kondensorflakt" X15/6
v R Utgang "kompressor-
koppling (3 A)" X18/9
Kompressorkoppling 1”95”9 .
+ magnetventil Ilathcksbwtare X18/14
ngang

Wake up (kldmma 15, tdndning pa)
CAN-granssnitt "varmebuss Low"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord"
CAN-granssnitt "varmebuss High"

"hogtrycksbrytare"  X18/16

0...+85°C
Analogjord

Upoti
an 0...Upoti
Br 300 mA

Br 300 mA

-30...+455 °C

0..+85°C

-30...+55 °C
Analogjord
Upoti

an 0...Upoti
Br 300 mA

Br 300 mA

an 0...Upoti
Br 300 mA

Br 300 mA

Pull-motstand PWM

PWM
o
>
p4

&

High 300 mA 3.
?
1723
=3

High3A =
2:

dig. p.d. 3

9.pd g

[=
dig.pd.. 5 &
N O T
SE&
S& 3

33

x

&

[}

1/6X
8/6X
6/6X

.PIor ssngawilen, BIussuBIB-NYO

dig. p.d.

Code 1

Code 2

+24V

0V

MO SSNgaWLEA, JIussuelb-NyD

dig. p.d.

Kopplingsschema understation 446 195 000 0 tak adress 2

Teckenforklaring:

Low 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém
High 300 mA Highside slutsteg med maximal strém

Br 300 mA Lowside slutsteg med maximal strom

Upoti Forsorjningsspanning for returpotentiometer
PWM Pulsviddmodulerad utgang for styrning av flaktar
-30...+85 °C Temperatur sensoringang med matomrade
an 0...5 V Analogingdng med spanningsomrade

dig. p.d. Digitalingang med Pull-Down-motstand

* Tillval: Data verfors vid behov via fordons-CAN-buss

Underfordelningsadresser

Adress  Kontakt X9/4 Kontakt X9/5

0 jord jord

1 oppen jord

2 +24 'V jord

3 jord 6ppen

4 oppen Oppen

5 +24 'V jord

6 jord +24 'V

7 oppen +24 V

8 +24 'V +24V
X159 Ingang "sensorflaktsévervakning”
X9/4
X9/5
Xon Klamma 30 "konstantplus"
X9/2
X9/2

Wake up (kldmma 15, tdndning pa)
CAN-granssnitt "varmebuss Low"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord"

CAN-granssnitt "varmebuss High"
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10.2 Stadsbuss ledat fordon

10.2.1  Oversiktsplan

lo
OO0 =

>

©
<

® < >

Manoverenhet

CAN-granssnitt fordonsbuss

CAN-granssnitt HVAC-databuss

CAN-granssnitt (varmebuss) Low
CAN-granssnitt (varmebuss) Jord
CAN-granssnitt (varmebuss) High

Ansluta CAN-slutmotstand (koppling 9/6 — 9/9)

Understation tak bakvagn; adress 2

Understation tak (ej pa fordon utan takanlaggning); adress 1

QO OO
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10.2.2

Temperatursensor "forarplats"

Yttertemperatursensor®

1
BOSCH 3
Vattenventil VMC2-motor 2
frontbox 4
M
6
%)
1
Fotutrymmes- BOSCH ©)
vindrute-klaff YMC2-motor 2
64)
M
@)

Flakttemperatursensor "golv"

Temperatursensor
"passagerarutrymme"
Pintilidelning inom parentes:
Inverterad motorrotationsriktning
. BOSCH 4(g)
Stallmotor M VMC2-

friskluftsklaff motor

5(4)

BOSCH
Vattenventil VMC2-motor
golv fram

AN W -

M

vid WABCO flaktmodul pull-up +24V

PWM-utgang "frontboxflakt"

Kompressorkoppling eller kdldmedelventil

Flaktar passagerarutrymme "niva 1
(utgang for rela)"

Flaktar passagerarutrymme "niva 2
(utgang for rela)"

Utgang vattenpump
Utgang tillsatsvarme

Utgang tillsatsvarme sparniva

Wake up (kldamma 15, tédndning pa)
CAN-granssnitt "varmebuss Low"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord"

CAN-grénssnitt "varmebuss High"

klamma 30

X18/17

X18/16
X18/18
X18/10
X18/11
X18/1

X18/2

X18/13

X18/5

X18/8

X15/14

X15/13

X15/15
X15/1

X15/4

X12/4
X12/3
X12/9
X121

X12/2

X15/7

X18/7

X12/5

X15/2

X15/5

X12/8

X12/6

X12/7

Kopplingsschema manoverenhet

-30...+85 °C
-30...485 °C
Analogjord
Upoti
an 0...Upoti
Br 300 mA
Br 300 mA
an 0...Upoti
Br 300 mA
Br 300 mA +24 V
dig. p.d.
-30...+85 °C 9P
an0..24V
+0V
-30...485 °C
Analogjord
Br 300 mA
Br 300 mA
dig.
dig. p.d.
dig. p.d.
dig. p.d.
Analogjord dig. p.d.
Upoti
an 0...Upoti
Br 300 mA dig. p.d.
Br 300 mA an 0...Upoti
Pullmotstand PWM 1
PWM 1
High 3 A dig. p.d.
High A
igh 300 m Low 300 mA
High 300 mA
High 300 mA
High 300 mA
[«
>
High300mA L = = 2
Sgga
. =y
High 300 mA § E E E
3 > r >
> 000

981X
149424
LLZLX
0]9745 4

Teckenforklaring:

Low 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém
High 300 mA Highside slutsteg med maximal strém
Br 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém

Upoti Forsorjningsspanning for returpotentiometer
PWM Pulsviddmodulerad utgang fér styrning av flaktar
-30...+85 °C Temperatur sensoringang med matomrade
an 0...5 V Analogingang med spanningsomrade

dig. p.d. Digitalingang med Pull-Down-motstand

* Tillval: Data 6verférs vid behov via fordons-CAN-buss

xon Klamma 30 "konstantplus”
X9/2 Klamma 15 "tandning pa — wake up"
X9/4 x " _—
Klamma 58 "belysning
X9/3
Klamma 31 "fordonsjord"
Xof8 Diagnos (inget stod)
X9/5 Ingang "motorsignal" (D+61*)"
X15/9 o g i "
Ingang "dérrsignal
X15/11 . .
Ingang "sparkoppling wake up"
X15/12 N g . .
Ingang "fjarrpaslagning vid extern
matning av uppvarmningen"
X18/15
Ingang "sensor flaktovervakning"
X15/3 Reserv-AD-ingang
"extern borvardespotentiometer"
X15/15
3k3 10k 3k3
X12/3
Ingang "tillsatsvarmedrift
X15/8 via timer wake up'
N
X18/9 Aterkoppling till =2
tillsatsvarme
X15/6 Utgang "fellampa”
xar CAN-granssnitt "fordonsbuss High"
X9/8 CAN-granssnitt "fordonsbuss Jord"
X9/9

CAN-granssnitt "fordonsbuss Low"
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10.2.3 Kopplingsschema understation takanlaggning framvagn adress 1

Teckenforklaring:

Motorkylvattentemperatur* X18/17 0..+85 °C Low 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém
X18/18 . High 300 mA Highside slutsteg med maximal strém
1 Analogjord Br 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém
X18/3 Upoti Upoti Forsorjningsspanning for returpotentiometer
BOSCH 3 X18/12 an 0.__.Upoi PWM Pulsviddmodulerad utgang for styrning av flaktar
Vattenventil  VMC2-motor 2 X18/1 P -30...+85 °C Temperatur sensoringang med matomrade
tak 8/ Br 300 mA an 0...5 V Analogingang med spanningsomrade
4 dig. p.d. Digitalingdng med Pull-Down-motstand
M X18/2 * Tillval: Data &verfors vid behov via fordons-CAN-buss
Br 300 mA
6
Underfordelningsadresser
Adress  Kontakt X9/4 Kontakt X9/5
0 jord jord
N X15/14 . ! Sppen jord
Rumstemperaturgivare "fram -30...+55 °C 2 +24 V jord
3 jord Oppen
4 oppen Oppen
Utblasgivare X15/12 0..+85°C 5 +24V jord
"takkanal bak" 6 jord +24 V
7 dppen +24 'V
Issensor "fram" X15/13 -30...+55 °C 8 +24V +24 V
1 X15/15 Analogjord
3(3) X15/8 Upoti
BOSCH (1) X5 an 0...Upoti
Takklaff ~ VMC2-motor 2 X15/2
vanster 4 Br 300 mA
M (6)
6 X15/5 Br 300 mA
(4)
K&
3
BOSCH (1) X15/10 i . X15/9 - . -
Takklaff  yolol or 2 1501 an 0...Upoti dig. p.d. Ingéng "sensorflaktsdvervakning
hager 4 Br 300 mA
M (6)
X15/4
Br 300 mA
Pintilldelning inom parentes: 6(4)
Inverterad motorrotationsriktning X15/7 Pull-motstand PWM
PWM-utgang X15/3
"frangarflikt" PWM
Code 1 Xo/4
Code2 X9
+24 V Xon Klamma 30 "konstantplus”
2]
o
= X9/2
3 g 9 o +0V
s
2 &8 &
- > a =
SzIz3
S 33 B3
3 O O O dig.p.d.
X X X X
© © o 9
Wake up (klamma 15, tandning pa) Wake up (kldmma 15, tdndning pa)
CAN-grénssnitt "varmebuss Low" CAN-granssnitt "varmebuss Low"
CAN-granssnitt "varmebuss Jord" CAN-granssnitt "varmebuss Jord"
CAN-granssnitt "varmebuss High" CAN-granssnitt "varmebuss High"

45
S
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10.2.4 Kopplingsschema understation takanordning bakvagn adress 2

Teckenforklaring:
Vattentemperatursensor bak x18/17 0..+85°C Low 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém

X18/18 Analogjord High 300 mA Highside slutsteg med maximal strém
1 X18/3 Br 300 mA Lowside slutsteg med maximal strém
3 Upoti Upoti Forsérjningsspanning for returpotentiometer
. BOSCH X18/12 an 0...Upoti PWM Pulsviddmodulerad utgang for styrning av flaktar
Vattenventil VMC2-motor 2 X18/1 -30...+85 °C Temperatur sensoringang med matomrade
tak bak 4 Br 300 mA an 0...5 V Analogingang med spanningsomrade
M dig. p.d. Digitalingang med Pull-Down-motstand
X18/2 * Tillval: Data éverfors vid behov via fordons-CAN-buss
6 Br 300 mA
1
3
BOSCH X18/13 an 0...Upoti
Vattenventil VMC2-motor 2 X18/5
lv bak Br 300 mA .. .
golvba 4 Underfordelningsadresser
M
X18/6
Br 300 mA Adress Kontakt X9/4 Kontakt X9/5
6 0 jord jord
X15/14 1 dppen jord
Rumstemperaturgivare "bak" -30...+55 °C 2 +24V jord
3 jord oppen
) 4 oppen oppen
thlésglvare i X15/12 0..+85°C 5 _+24 \ jord
takkanal bak 6 jord +24 V
7 Oppen +24'V
Issensor "bak" X15/13 -30...455 °C 8 +24 V +24 V
1 X15/15 Analogjord
3
3( ) X15/8 Upoti
BOSCH (1) X15/11 .
Takklaff  vMC2-motor 2 X15/2 an 0...Upofl
vanster 4 Br 300 mA
(6)
M
6(4) X15/5 Br 300 mA
')
BOSCH 3(1) X15/10 0 i X15/9
Tﬁkklaff YMComotor 2 1571 an 0...Upoti dig. p.d. Ingang "sensorflaktsévervakning"
hdger 46 Br 300 mA
M
. X15/4 Br 300 mA
Pintilldelning i t @ X15/7
intilldelning inom parentes: .
Inverterad motorrotationsriktning Pull-motstand PWM
PYVM-utgé_r_':g X15/3 PWM
"férangarflakt"
X18/4 High 300 mA
ang " 3 X18/10 . X9/4
Utgang "passagerarutrymmesflakt High 300 mA Code 1
bak niva 1 (rela)"
Utgang "passagerarutrymmesflakt X18/11 High 300 mA X9/5
bak niva 2 (rela)" Code 2
£929
R s an Z z z
Utgang "kondensorflakt X15/6 High 300 mA%: %- % o
'\1/3 '}3 Utgang "kompressor - é é a' +24 V Klamma 30 "konstantplus”
- (2] 1)
koppling (3 A)" X18/9 High 3 A % ?-: % % X9/2
Kompressorkoppling Ingang 3 g 5 z +0V
i "lagtrycksbrytare" ~ X18/14 ’ g 3 5 &
+ magnetventil giry! dig. p.d. 3
Ingang 9pe 833 3
"hogtrycksbrytare” ) T e 2g
gtrycksbryt X18/16 dig. p.d. g 4 é §
o & 5§
3 S & 2digpd X972
X X X X
©L 9 9
Wake up (klamma 15, tdndning pa) o e Wake up (klamma 15, tdndning pa)
CAN-granssnitt "varmebuss Low" CAN-granssnitt "varmebuss Low"
CAN-grénssnitt "varmebuss Jord" CAN-grénssnitt "varmebuss Jord"

CAN-grénssnitt "varmebuss High" CAN-granssnitt "varmebuss High"
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Om WABCO

WABCO (NYSE: WBC) ar den
ledande globala leverantéren av
bromskontrollsystem och andra
avancerade tekniker som Okar
sakerheten, effektiviteten och
uppkopplingsmdjligheterna for
kommersiella fordon.

WABCO har sitt ursprung i
foretaget Westinghouse Air Brake
Company som grundades for
nastan 150 ar sedan.

WABCO arbetar for att "Mobilizing
Vehicle Intelligence" och stottar
branschen for kommersiella
fordon dar framtiden ar allt mer
forarlés, ansluten och elektrisk.
WABCO ar pionjarer och fortsatter
att skapa nya innovationer som
kan bemoéta viktiga tekniska
férandringar inom férarlés korning.
Vi anvander var breda expertis

N )

AUTONOMOUS

for att integrera de komplexa
kontroll- och felsakringssystem
som kravs for att pa ett effektivt
och sakert satt kunna styra
fordonsdynamiken hela vagen
under ett fordons resa — pa
motorvagen, i stan och i garaget.
| dag forlitar sig ledande lastbils-,
buss- och slapfordonsforetag
varlden 6ver pa WABCO:s unika
tekniker. WABCO drivs av en
vision om olycksfri kérning och
grénare transportldsningar. Darfor
ligger WABCO aven i framkant
nar det galler avancerade
flotthanteringssystem och digitala
tjanster som bidrar till effektivare
kommersiella flottor. Under 2018
hade WABCO en forsaljning pa
over 3,8 miljarder USD och 6ver
16 000 anstallda i 40 lander.

For mer information, besok
www.wabco-auto.com

WABCO

Mobilizing Vehicle Intelligence

© 2019 WABCO Europe BVBA — All rights reserved — 815 070 014 3/ 11.2019



	1	Förkortningar
	2	Symboler
	3	Inledning
	3.1	Fysikaliska grundvalar
	3.2	Krav på klimatiseringen
	3.3	Egenskaper
	3.4	Exempel på ett konventionellt HVAC-system för buss

	4	Funktion
	5	Komponenter
	5.1	Manöverenhet ECU 446 195 024 0
	5.2	Understation 446 196 002 0
	5.3	Yttertemperatursensor 446 097 000 0
	5.4	Temperatursensor "vatten" 446 097 001 0
	5.5	Temperatursensor "luftutlopp" 446 092 003 0
	5.6	Fläktmodul 446 024 012 0
	5.7	Datagränssnitt för CAN-bussystemet

	6	Betjäning
	6.1	Beskrivning av knappar/vridpotentiometer
	6.2	Ändra börvärde för temperaturen i passagerarutrymmet

	7	Fordons-CAN-buss i MAN-bussen
	8	Diagnos
	8.1	Diagnoshårdvara
	8.2	Diagnosmjukvara

	9	Parametrar
	9.1	PIN
	9.2	Säkra och överföra parametersatser
	9.2.1	Spara parametersatser
	9.2.2	Överföra parametersatser
	9.2.3	Verkstadsanvisningar

	9.3	Inställningsalternativ
	9.4	Konfiguration manöverenhet
	9.5	Konfiguration understationer
	9.6	Konfiguration system
	9.7	Betjäning
	9.8	Fjärrpåslagning och extern matning
	9.9	Reglering av karakteristikor

	10	Översiktsplaner / Kopplingscheman
	10.1	Stadsbuss oledat fordon
	10.1.1	Översiktsplan 
	10.1.2	Kopplingsschema manöverenhet 446 195 00X 0
	10.1.3	Kopplingsschema understation 446 195 000 0 tak adress 2

	10.2	Stadsbuss ledat fordon
	10.2.1	Översiktsplan
	10.2.2	Kopplingsschema manöverenhet
	10.2.3	Kopplingsschema understation takanläggning framvagn adress 1
	10.2.4	Kopplingsschema understation takanordning bakvagn adress 2


	11	WABCO filialer

