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Spis skrotéow

1 Spis skrotow
(z francuskiego: Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses
ADR par Route); europejskie porozumienie o miedzynarodowym transporcie tadunkéw niebezpiecznych
po drogach
CAN (z angiels_kiego: Con_trg:ller Area [\letwork); asynchroniczr?y,’szeregowy system magistrali danych
do tgczenia sterownikow pojazdow samochodowych w sie¢
ECAS (z aljgielsk.iego. Electronically Controlled Air Suspension); elektronicznie sterowany uktad
zawieszenia pneumatycznego
ECU (z angielskiego: Electronic Control Unit); sterownik elektroniczny — elektronika
GND (z angielskiego: Ground); masa
ID (z niemieckiego: Identifikator); identyfikator
RE (z angielskiego: Range Extender); wzmacniacz sygnatu
SMS (z angielskiego: Strap Mounted Sensor); wewnetrzny czujnik badz modut (kota)
TEBS (z angielskiego: Electronic Braking System for Trailers); elektroniczny uktad hamulcowy przyczep/
naczep
TPMS (z angielskiego: Tire Pressure Monitoring System); monitorowanie cisnienia powietrza w oponach
ubs (z angielskiego: Unified Diagnostic Services); ujednolicone ustugi diagnostyczne
VIN (z angielskiego: Vehicle Identification Number); numer identyfikacyjny pojazdu
VCS (z angielskiego: Vario Compact System); kompaktowy uktad ABS do przyczep/naczep
WIS (z angielskiego: Wheel Internal Sensor); wewnetrzny czujnik bgdz modut (kota)
WM2 (z angielskiego: Wheel Module 2); zewnetrzny czujnik badz modut (kota)
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2 Uzywane symbole

Uzywane symbole

NIEBEZPIECZENSTWO

Stowo ostrzegawcze opisuje zagrozenie o duzym stopniu ryzyka, ktére w przypadku nieunikniecia
spowoduje $mier¢ lub ciezkie obrazenia.

Stowo ostrzegawcze opisuje zagrozenie o srednim stopniu ryzyka, kiére w przypadku nieunikniecia
moze spowodowac smier¢ lub ciezkie obrazenia.

PRZESTROGA

Stowo ostrzegawcze opisuje zagrozenie o niskim stopniu ryzyka, ktére w przypadku nieunikniecia
moze spowodowac srednie lub niewielkie obrazenia.

Stowo ostrzegawcze opisuje zagrozenie, ktére w przypadku nieunikniecia moze spowodowaé
szkody materialne.

@ Wazne informacje, wskazéwki lub rady

@ Odsytacz do informacji w Internecie

Tekst opisu

— Operacja do wykonania
1. Operacja do wykonania 1 (w kolejnosci rosngcej)
2. Operacja do wykonania 2 (w kolejnosci rosngcej)

= Wynik operac;ji

B Lista

* Lista

Informacja o uzyciu narzedzia
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3 Zasady bezpieczenstwa

Nalezy przestrzega¢ wszystkich niezbednych przepiséw i instrukcji

B Uwaznie przeczytaj ten dokument.
Nalezy bezwzglednie stosowac sie do wszystkich zalecen, wskazoéwek i zasad bezpieczenstwa,
aby uniknagé szkdd osobowych i rzeczowych.
ZF gwarantuje bezpieczenstwo, niezawodnos¢ i wydajnosc systemow swojej produkcji tylko pod
warunkiem przestrzegania wszystkich informacji, zawartych w tym dokumencie.

B Nalezy bezwzglednie stosowaé sie do wymagan i instrukcji producenta pojazdu.

B Przestrzegaé¢ zaktadowych przepiséw o zapobieganiu nieszczes$liwym wypadkom oraz przepiséw
regionalnych i krajowych.

B Prace przy pojezdzie moze wykonywacé tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel
specjalistyczny.

B Jesli to konieczne, nalezy stosowaé wyposazenie ochronne (np. okulary ochronne, ochrone drég
oddechowych, ochrone stuchu).

B Nalezy upewnic sie, ze stanowisko pracy jest suche i wystarczajgco oswietlone.

B Aktywacje pedatéw mogg powodowaé powazne obrazenia, jezeli w poblizu pojazdu znajdujg sie
inne osoby. W nastepujacy sposéb upewnic sig, ze niemozliwa bedzie jakakolwiek aktywacja
pedatéw:

— Przetaczy¢ skrzynie biegéw na "bieg jatowy" i aktywowac hamulec postojowy.

— Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszczaniem poprzez podtozenie klinbw pod kota.

— Zamocowac na kierownicy dobrze widoczng informacje o wykonywaniu prac przy pojezdzie
Z uwaga, ze nie wolno naciska¢ pedatéw.
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Wprowadzenie

W tym dokumencie opisano dziatanie oraz instalacje systemu monitorowania cisnienia powietrza
w oponach OptiTire.

System ZF OptiTire to kolejna generacja systemu monitorowania cisnienia powietrza w oponach do
pojazddéw uzytkowych, zastepujgca poprzedni system IVTM.

System OptiTire zostat stworzony specjalnie w tym celu, aby zredukowac¢ biezgce koszty w przypadku
pojazdéw flotowych i podnies¢ poziom bezpieczenstwa.

Zredukowane czasy przestojow, wydtuzona zywotnosé opon

Przestrzeganie prawidtowego cisnienia powietrza w oponach wydaje sie oczywistoscia, ale

w rzeczywistosci kontrola cisnienia w oponach wykonywana jest zbyt rzadko. Presja czasu, brak uwagi
i wygoda to tylko niektdre przyczyny. W oficjalnych badaniach stwierdzono, ze ponad 30% wszystkich
awarii pojazdoéw ciezarowych jest spowodowanych problemami z oponami. Kolejne badania wykazaty,
ze juz 0 15% za wysokie lub za niskie ci$nienie moze skréci¢ zywotnosé opony o wiecej niz 10%.

W przypadku opon ze zbyt niskim ciSnieniem powietrza wystepuje zwiekszone zagrozenie ciggtego
przegrzewania sie. Skutkiem moze by¢ trwate uszkodzenie osnowy. System ZF OptiTire pomaga przy
tym w utrzymaniu prawidtowego ci$nienia powietrza i wczesnym wykrywaniu drobnych nieszczelnosci.

Czasy przestojow

Uszkodzenia opon to najczestszy powod przestojow pojazdow uzytkowych.

Pozostate
2%
Materiaty eksploatacyjne
4% Ogumienie
32%
Hamulce
6%

Silnik
21%

Instalacja
elektryczna
29%

Zredukowane koszty paliwa, zminimalizowana emisja CO,

Paliwo to najwiekszy zmienny czynnik kosztow w przypadku eksploataciji floty pojazdéw. W obliczu
rosngcych cen paliwa jego niskie zuzycie staje sie wiec wazniejsze niz kiedykolwiek do tej pory.

Badania branzy oponiarskiej potwierdzity, ze zwigkszajgcy sie opor toczenia opon wraz z niskim
cisnieniem powietrza wptywa negatywnie na zuzycie paliwa i zwigksza rowniez emisje CO.,,.

W przeciwienstwie do tego opony, w przypadku ktérych zachowane jest prawidtowe ci$nienie powietrza,
umozliwiajg zaoszczegdzenie nawet 2% paliwa oraz zmniejszajg emisje CO,,.
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Efektywnos¢ paliwowa

Opona, w ktorej cisnienie jest ciggle obnizone o 17%, zuzywa do 1400 | wiecej paliwa (przy zatozeniu
200 000 km rocznego przebiegu w przypadku transportu dalekobieznego).

Zbyt niskie cisnienie Zbyt wysokie cisnienie

L 10% 20% 30%
-60% -50% -40% -30% -20% -10% o%‘\.
2%

Odchylenie od zalecanego ci$nienia powietrza w oponach (%)

zuzycia paliwa (%)

Zmiana

Zywotnos$é opon

Odchylenie 0 15% od zalecanego cisnienia powietrza w oponach skraca zywotnosé o ponad 10%.

-30% -25% -20% -15% -10% -5% 0%

Zbyt niskie cisnienie |, , | Zbyt wysokie ci$nienie

Skrocenie okresu
zywotnosci opon (%)

-50%

Odchylenie od zalecanego ci$nienia powietrza w oponach (%)

Zredukowane ryzyko, zwiekszone bezpieczenstwo

Nieprawidtowe cisnienie powietrza w oponach jest niebezpieczne i dlatego moze nies¢ ze soba
nastepujgce zagrozenia:

H awarie opony,

B pogorszenie wiasciwosci jezdnych,

B wydtuzenie drogi hamowania.

System ZF OptiTire pomaga przy tym zachowac¢ zalecane ci$nienie powietrza w oponach, zapobiegajac
w ten sposéb uszkodzeniu opon i przyczynia sie tym samym do zwiekszenia bezpieczenstwa floty
pojazdow.

OptiTire nie moze sygnalizowa¢ z wyprzedzeniem powaznych, nagtych uszkodzen opon na
skutek oddziatywan zewnetrznych.
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Nowy przepis ECE R141

Zgodnie z rozporzgdzeniem GSR (General Safety Regulation), od 6 lipca 2024 r. (6 lipca 2022 r.

dla nowych pojazdéw) monitorowanie cisnienia w oponach stanie sie obowigzkowe w krajach UE

dla pojazdéw kategorii M1, M2, M3, N1, N2, O3 i O4. System ZF OptiTire zostanie odpowiednio
dostosowany od stycznia 2023 r., aby spetni¢ niezbedne kryteria testowe. Poniewaz zdefiniowane
testy odnoszg sie rowniez do wykrywania utraty cisnienia w oponach z kotami rozgrzanymi podczas
jazdy, zewnetrzny modut kota WM2 nie moze spetni¢ tego standardu w przypadku braku pomiaru
temperatury kota. Jednak dobrze znane wewnetrzne moduty két WIS, SMS Blue i SMS Grey spetniajg
to wymaganie.

ECE R141 obejmuje nastepujgce wymagania:

B Wykrywanie zbyt niskiego cisnienia w oponach wynoszgcego -20% w odniesieniu do aktualnego
cid$nienia w cieptej oponie

B Wykrywanie strat dyfuzyjnych na poziomie -20% w odniesieniu do aktualnego cisnienia w cieptej
oponie

B Wykrywanie usterek urzadzen, takich jak awarie elementéw systemu przez 10 minut

Homologacja niezbednej funkcji musi zosta¢ przeprowadzona przez producenta pojazdu. Do uzytku
w pojazdach z przyczepami/naczepami lub naczepami klasy O3 i O4 do systemu OptiTire mozna
dostarczy¢ zestaw dokumentoéw, umozliwiajgcy uproszczong homologacje zgodnie z zatgcznikiem 7
i zatgcznikiem 8 do ECE R141.
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6 Opis systemu

W tym rozdziale opisano konfiguracje oraz sposob dziatania systemu OptiTire. Ponadto zawiera on
informacje dotyczace ekspertyz zwigzanych z montazem oraz doposazeniem.

6.1 Podstawowa funkcja systemu OptiTire

A1 A2 A3 B
LEGENDA
A Czujniki:
czujnik zewnetrzny WM2 (A1), czujnik wewnetrzny WIS (A2) lub czujnik wewnetrzny SMS
(A3)
B Sterownik elektroniczny (ECU)

Pomiar

Cidnienie powietrza w oponach jest mierzone przez czujniki. Zmierzone wartosci sg z kolei
przekazywane drogg radiowg do sterownika elektronicznego.

Rzeczywiste cisnienie powietrza w oponie kazdego kofa jest przekazywane do centralnego sterownika
elektronicznego (ECU). Tu analizowane sg sygnaty wszystkich kot, a odpowiednie informacje sg
pokazywane na wyswietlaczu w kabinie kierowcy.

Aby zwiekszy¢ zasieg radiowy ECU, od 2023 r. w pojezdzie mozna zainstalowa¢ dodatkowe
sterowniki ECU OptiTire. Dziatajg one jako wzmacniacze sygnatu (RE) i odbierajg tylko sygnaty
czujnikéw, przesytane nastepnie przez magistrale CAN do gtéwnego ECU i tam analizowane.

Analizowanie
W centralnym sterowniku elektronicznym ECU zmierzone wartosci sg porownywane ze sobg oraz

z wartosciami zadanymi, zapisanymi w tym ECU w postaci zestawu parametréw.

Jeden centralny sterownik elektroniczny ECU OptiTire moze w ten sposéb monitorowac¢ do 20 kot +
2 kota zapasowe. Kota blizniacze sg wyposazane w dwa czujniki, po jednym na kazdg opone.

W przypadku krytycznego odchylenia wyswietlany jest komunikat ostrzegawczy.

Typowe wahania ci$nienia podczas jazdy, w zwigzku ze zmiang temperatury zewnetrznej lub
zatadunkiem sg przy tym odfiltrowywane.

1
S



Opis systemu

System OptiTire jest tolerancyjny wobec typowych wahan cisnienia podczas jazdy, rowniez
w przypadku drég o ztej jakosci nawierzchni lub nieréwnomiernego zatadunku.

Prezentacja danych

6.2

ECU

Czujniki

Ostrzezenia i cisnienie w kotach sg zwykle pokazywane na wyswietlaczu pojazdowym na jego desce
rozdzielcze;.

Alternatywnie dane mogg by¢ przekazywane rowniez do SmartBoard, OptiLink lub
TX-TRAILERGUARD™ (teletransmisja danych). Funkcje SmartBoard opisuje w spos6b szczegotowy
rozdziat "11 Wskazanie na SmartBoard", strona 69.

Konfiguracja dla autobusu i pojazdu silnikowego

Wybor podzespotdéw OptiTire zalezy od typu pojazdu, liczby i rodzaju két oraz systemdéw potgczonych
z OptiTire, natomiast nie zalezy od napiecia instalacji elektrycznej pojazdu.

Pojazdy ciezarowe, autobusy albo autobusy przegubowe sg wyposazone w ECU (nr czesci ZF:
446 220 100 0). Jako wzmacniacz sygnatu nalezy stosowac sterownik ECU przyczepy/naczepy
446 220 110 0.

Czujniki oraz odpowiednie rurki przytgczeniowe, przeciwciezary lub paski nalezy dobiera¢ odpowiednio
do konfiguracji osi i typdéw obreczy.

W tabeli przedstawione sg przykladowo podzespoty dla trzech typdw pojazdéw. Wiecej informacii
mozna znalez¢ tutaj: rozdziat "7 Podzespoty", strona 22.

@ Konfigurator OptiTire

Firma ZF oferuje konfigurator online do konfiguracji systemu OptiTire dla ré6znych pojazdéw
(pojazdow silnikowych, autobuséw, naczep).

— W Internecie odwiedzi¢ strone gtdéwna:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/product-and-
system-configurators
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Przyktad: Wykaz czesci do autobusu lub pojazdu silnikowego (z czujnikami zewnetrznymi WM2)

AUTOBUS
PRZEGUBOWY

6X2

NR CZESCIZF | PODZESPOL “..

446 220 100 0

Komunikacja z wyswietlaczem
w pojezdzie lub lampkami

ostrzegawczymi
446 220 0004 | Uchwyt Uchwyt do mocowania ECU 1 1 1
894 607 390 0 | Zestaw Zestaw przewodow 7-zytowy 1 1 1
+ adapter przewodow opcjonalnie 894 607 295 0 (5-zytowy,
894 600 001 2 bez holowania przyczepy/naczepy)
960 731 0510 | Czujnik Do osi przedniej, obrecz stalowa 22,5", 2 4 2
zewnetrzny 10-otworowa
L-Shape
960 731 0310 | Czujnik Do osi tylnej, obrecz 22,5", 4 4 8
zewnetrzny 10-otworowa
960 905 822 4 | Blacha Przeciwcigzar dla czujnika osi 2 4 2
obcigznikowa przedniej
960 7318020 | Rura PA Do czujnika osi przedniej L-Shape 2 4 2
960 731 8222 | Rura PA Do czujnika osi tylnej od zewnatrz 2 2 4
960 731 804 0 | Rura PA Do czujnika osi tylnej od wewnatrz 2 2 4
960 7318010 | RuraPA Super Single 2 2 4

Przyktad: Wykaz czesci do autobusu lub pojazdu silnikowego (z czujnikiem wewnetrznym WIS)

AUTOBUS
PRZEGUBOWY

NR CZESCIZF | PODZESPOL “..

6X2

od typu i ksztattu obreczy

446 2201000 | ECU Komunikacja z wyswietlaczem 1
w pojezdzie lub lampkami
ostrzegawczymi
446 220 0004 | Uchwyt Uchwyt do mocowania ECU 1 1 1
894 607 390 0 | Zestaw Zestaw przewodow 7-zytowy 1 1 1
+ adapter przewodow opcjonalnie 894 607 295 0 (5-zytowy,
894 600 001 2 bez holowania przyczepy/naczepy)
960 7320000 | Czujnik Czujnik wewnetrzny WIS do 6 8 10
wewnetrzny mocowania na specjalnym zestawie
zaworu
960 732100 0 | Zestaw zaworu Doktadna konstrukcja zaworu zalezy 6 8 10
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Przyktad: Wykaz czesci do przyczepy/naczepy (z czujnikiem wewnetrznym SMS)

NR CZESCI ZF

PODZESPOL

NACZEPA
SIODLOWA
(3-OSIOWA)
OGUMIENIE

POJEDYNCZE

NACZEPA
SIODLOWA
(3-OSIOWA)
OGUMIENIE
BLIZNIACZE

mocowania 22,5"

446 2201100 ECU Komunikacja z TEBS lub lampkami 1 1
ostrzegawczymi
446 220 000 4 Uchwyt Uchwyt do mocowania ECU 1 1
4499130500 Zestaw Zestaw przewodow 7-zytowy 1 1
+ adapter przewodow do potaczenia z TEBS E
894 600 001 2
960 733 0010 Czujnik Czujnik wewnetrzny SMS Grey do 6 12
wewnetrzny mocowania paskiem
960 733 122 0 Pasek do Pasek mocujgcy do obreczy 22,5" 6 12

@ Schematy potaczen

— Otworzy¢ w internecie sklep internetowy:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Wyszuka¢ odpowiedni schemat potgczen, korzystajgc z 10-cyfrowego numeru:

m 841 801 970 0 (autobus solo)
841 801 971 0 (autobus przegubowy)

W 841 801 972 0 (ciggnik siodtowy lub pojazd ciezarowy)



https://webshop.wabco-auto.com/webshop/%20
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6.3 Konfiguracja przyczep/naczep

Typy transmisji

W przypadku komunikacji radiowej z OptiTire, do wyswietlania danych OptiTire przyczepy/naczepy
w kabinie kierowcy zardéwno przyczepa/naczepa, jak i pojazd silnikowy muszg by¢ wyposazone
w system OptiTire w potgczeniu z czujnikiem zewnetrznym WM2.

Alternatywnie dane przyczepy/naczepy mogg by¢ wyswietlane w pojezdzie silnikowym, jezeli jest

on wyposazony w zintegrowany wyswietlacz. Jezeli przyczepa/naczepa jest rowniez wyposazona

w ZF Trailer EBS, transmisja danych do komputera centralnego pojazdu silnikowego moze przebiegac
przez magistrale CAN.

Obydwa sposoby transmisji: radiowy i magistrala CAN sg zestawione na ponizszych ilustracjach.

Transmisja danych za posrednictwem magistrali CAN

Transmisja danych droga radiowg

@ Transmisja danych drogg radiowg moze by¢ stosowana tylko wtedy, jesli zaréwno ciggnik,
jak i przyczepa/naczepa sg wyposazone w czujniki zewnetrzne.

LEGENDA

Wyswietlacz

Czujniki
ECU
Potaczenie radiowe

ECU przyczepy/naczepy

Zintegrowany wyswietlacz

Komputer centralny
Modulator TEBS

W potgczeniu z czujnikiem zewnetrznym w przypadku pojazdu silnikowego i przyczepy/
naczepy

IOMmMm OO | | >

*
~—
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Wyswietlanie danych przyczepy/naczepy w pojezdzie silnikowym

Jesli dane przyczepy/naczepy majg by¢ wyswietlane w pojezdzie silnikowym, co jest wymagane
na przyktad przez ECE R141, pojazd silnikowy musi byé w stanie przesytaé i wyswietla¢ te dane.
Zwykle odbywa sie to za posrednictwem znormalizowanego potgczenia ISO 7638. W tym celu
TEBS w przyczepie/naczepie musi przekazywac¢ dane o cisnieniu w oponach przyczepy/naczepy
w odpowiedni sposéb. ZF TEBS generacji E i F (iEBS) sg certyfikowane i realizujg to w odpowiedni
sposob. Obejmuje to monitorowanie podtgczonego sterownika ECU OptiTire.

Autonomiczny tryb holowania przyczepy/naczepy

Jesli przyczepa/naczepa ma by¢ wyposazona niezaleznie w system OptiTire, przekazywanie danych
o cisnieniu moze odbywac sie za posrednictwem telemetrii lub wewnetrznego wyswietlacza pojazdu.
W przypadku zastosowania wyswietlacza OptiTire wymaga on specjalnej obudowy lub innego
chronionego miejsca montazu do ochrony przed rozpryskami wody. Alternatywnie mozna zainstalowaé
ZF SmartBoard.

OptiTire w przypadku wielu przyczep/naczepy
Mozliwe jest wyposazanie zestawdw kotowych z wiecej niz jedng przyczepa/naczepa. Zestawy kotowe

z dwiema przyczepami/naczepami mogg byc¢ realizowane jeszcze z transmisjg radiowg, natomiast
pociggi drogowe wymagajg potgczenia magistralg CAN ze specjalnym ECU.

W przypadku takiej adaptacji prosimy o kontakt z wkasciwym partnerem ZF.

OptiTire z TEBS D, TEBS E lub iEBS

Montaz w pojazdach z TEBS D, TEBS E lub iEBS jest prosty, gdyz wystarczy tylko podtaczy¢
przygotowane przewody. W przypadku innych systemow niezbedne jest otwarte okablowanie, ktore
musi by¢é umieszczone w obudowie ochronne;j.
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Schematy potaczen dla przyczep/naczep

@ Schematy potaczen

— Otworzy¢ w internecie sklep internetowy:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Wyszukac¢ odpowiedni schemat potgczen, korzystajac z 10-cyfrowego numeru.

Jesli system OptiTire jest instalowany zamiast systemu IVTM, dodatkowo niezbedny jest
przewdd przejsciowy o numerze czesci ZF: 894 600 001 2.

Schemat potaczen 841 801 943 0 "Trailer ABS VCS"

Przewod z pozycji 8 (nr czesci ZF: 449 314 XXX 0)
jest roztgczany i w puszcze okablowania tgczony waa ccs cowernc
z przewodem z pozycji 3 (nr czesci ZF: 449 674 273 0) A

i przewodem Swiatta hamowania.

VZINN

BRAKE LIGHT I

Ty ey
Py R Y [y R |

CAN-DIAGNOSTIC
CABLE 445 300 348 0)

Schemat potaczen 841 801 941 0 "Trailer EBS bez
potaczenia CAN"

Przewdd z pozyciji 8 (nr czesci ZF: 449 614 XXX 0)
jest roztgczany i w puszcze okablowania tgczony

z przewodem z pozycji 3 (nr czesci ZF: 449 674 273 0)
i przewodem sSwiatta hamowania.

MOUNT ECU CONCENTRIC
IN FRONT OF 1.AXLE

Wyijscie ISS nie moze by¢ uzywane i musi zostaé
ustawione na 0 km/h.

Schemat potaczen 841 801 945 0 "Trailer EBS D R S R
z CAN"

Przytgcze jest wykonywane przewodem z pozycji 3
(nr czesci ZF: 449 377 XXX 0 /449 378 XXX 0).

Wyjscie ISS nie moze by¢ uzywane i musi zostaé
ustawione na 0 km/h.

MOUNT ECU CONCENTRIC @ 1SS PARAMETER = Okm/h
IN FRONT OF 1.AXLE

Diagnoza OptiTire jest realizowana przewodem
diagnostycznym 446 300 329 2 poprzez ztgcze
diagnostycznego Trailer EBS.
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Schemat potaczen 841 801 940 0 "Trailer ECAS" R S
Przewdd z pozycji 3 (nr czesci ZF: 449 674 273 0) jest — z
wprowadzany do skrzynki ECU ECAS i tam podtgczany. W FRNT o TAE % e L I
Dodatkowo ukfadany jest przewdd do Swiatta =1 iy gq ?‘3
hamowania (pozycja 7). Wt
Potrzebne sg dtawnice kablowe (PG 11: 894 130 312 2)
do dwéch przewodow. 7

BRAKE LIGHT Ig

Schemat potaczen 841 801 913 0 "Trailer EBS D R S
i SmartBoard"

(od roku produkcji 2004)

SmartBoard oraz OptiTire sg podtgczane do modulatora
Trailer EBS D do ztgcza IN / OUT 2.

CAN2 musi zosta¢ aktywowany przez oprogramowanie
diagnostyczne.

1. Modulator Trailer EBS D
(nr czesci ZF: 480 102 014 0)

2. Rodzina kabli
(nr czesci ZF: 449 377 XXX 0)

3. SmartBoard
(nr czesci ZF: 446 192 110 0)

4. ECU OptiTire

5. Skrzynka rozdzielcza
Schemat potaczen 841 802 066 0 "Trailer EBS E"

L N — |

Schemat potgczen wskazuje rozne mozliwosci 4
przetgczania z systemem Trailer EBS E. 2.3\ S TIAEE ’§
1. Standardowy TEBS E (nr czesci ZF: — W;W
480 102 03X 0) 2
2. Premium TEBS E (nr czesci ZF: 480 102 06X 0) CoERES %] ; ——
3. Multi-Voltage TEBS E (nr czesci ZF: s
480 102 08X 0)
—
ECU OptiTire (nr czesci ZF: 446 220 110 0)

SmartBoard (nr czesci ZF: 446 192 11X 0)
Kabel (nr czesci ZF: 449 913 XXX 0)
Kabel (nr czesci ZF: 449 916 XXX 0)

Przewdd przejsciowy (nr czesci ZF: -
894 600 001 2)

9. Kabel (nr czesci ZF: 449 627 XXX 0)

Dodatkowe opcje GIO5

© N o o A~

23 gg

L

g
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6.3.1 OptiTire w trybie holowania przyczepy/naczepy
Sposoéb dziatania

System OptiTire w przyczepie/naczepie dziata w przypadku zasilania w sposdb autonomiczny.

Cisnienie w oponach moze by¢ wyswietlane przez SmartBoard lub przesytane za posrednictwem
OptiLink albo TX-Trailerpulse. Dodatkowo informacje o ci$nieniu powietrza w oponach sg przesytane za
posrednictwem potgczenia CAN ISO 7638 do pojazdu silnikowego.

Nie wszystkie pojazdy silnikowe wyswietlajg przekazane za posrednictwem magistrali CAN
cisnienia powietrza w oponach na desce rozdzielczej. W razie pytan nalezy zwréci¢ sie do
producenta pojazdu silnikowego.

Alternatywnie cisnienia powietrza w oponach przyczepy/naczepy moga by¢ przekazywane drogg
radiowg do systemu OptiTire w pojezdzie silnikowym.

Transmisja bezprzewodowa odbywa sie tylko wtedy, jesli w obu pojazdach skonfigurowane sg czujniki
zewnetrzne.

Oprécz wyswietlania danych dotyczgcych opon przyczepy/naczepy w pojezdzie silnikowym, za pomoca
teletransmisji danych mozliwe jest réwniez posrednie przekazywanie danych opon do siedziby firmy
transportowej. Potaczenie OptiTire z TX-TRAILERGUARD™ jest szczegdlnie interesujgce wtedy, gdy
przyczepa/naczepa jest transportowana przez podwykonawcow albo wynajmowana.

Automatyczne wykrywanie przyczepy/naczepy lub naczepy w przypadku bezprzewodowej
komunikacji Truck-Trailer

ECU pojazdu silnikowego automatycznie wykrywa potaczenie z ECU przyczepy/naczepy: po aktywac;ji
hamulca zaréwno w ciggniku, jak i w przyczepie/naczepie wtgczane sg swiatta hamowania. Ten impuls
napiecia powoduje, ze ECU przyczepy/naczepy wysyta sygnat radiowy, ktérego w tym momencie
oczekuje ECU pojazdu silnikowego. W ten sposéb ECU pojazdu silnikowego jednoznacznie wykrywa
przyczepe/naczepe przynalezng do zestawu i w konsekwenciji przekazuje komunikaty ECU przyczepy/
naczepy do wyswietlacza.

Poniewaz przyczepy/naczepy z reguty nie posiadajg ciggtego zasilania, ze wzgledu na czestotliwos¢
wysytania sygnatéw przez czujniki od chwili ruszenia — w zalezno$ci od stosowanego czujnika — az do
wyswietlenia na wyswietlaczu wszystkich wartosci cisnienia powietrza w oponach przyczepy/naczepy
moze uptyng¢ nawet do 21 minut.
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6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

Ekspertyzy, certyfikaty

@ Certyfikaty RF:

— Otworzy¢ w internecie sklep internetowy:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Wyszuka¢ wymagane certyfikaty poprzez nazwe produktu OptiTire badz IVTM.

— W razie pytan nalezy skontaktowac¢ sie z lokalnym partnerem.

Zaréwno w zakresie pierwszego wyposazenia, jak i dozbrajania systemu OptiTire wystepujg
odpowiednie ekspertyzy lub certyfikaty, ktére znacznie utatwiajg rejestracje pojazdu. Klienci
zobowigzani sg rowniez zamiesci¢ odpowiednie informacje w instrukcji eksploatac;ji.

ECE R141

W przypadku monitorowania cisnienia w oponach (TPMS) zgodnie z ECE R141 dostepny jest zestaw
dokumentow zgodnie z zatgcznikiem 7 (alternatywna procedura dla przyczep).

ATEX

Poniewaz czujnik WM2 jest wyposazony we wtasng baterie i zamocowany z zewnatrz na kole, jest
objety zakresem obowigzywania dyrektywy ATEX, aby mogt by¢ stosowany jako zabezpieczony
przed wybuchem srodek eksploatacyjny do zagrozonych wybuchem obszaréw do strefy 1. Spetnia on
odpowiednie wymagania.

Ekspertyza, certyfikat
m WM2: Odpowiedni certyfikat badania typu UE
TOV 04 ATEX 2418 X

B Zakres zastosowania ADR (G: obszary zagrozone wybuchem gazu):
& 112G Exib IIC T4

@ Urzadzenie jest kwalifikowane jako maty, elekiryczny srodek eksploatacyjny i dlatego
oznaczenie nie zawiera kompletnych danych zgodnie z dyrektywg bgadz norma.
Producentem czujnika jest firma ZF CV Distribution GmbH & Co. KG, Am Lindener Hafen 21,
30453 Hannover.

Certyfikaty dla urzadzen radiowych

Podzespoty OptiTire zawierajg nadajnik radiowy dla pasma ISM 433 MHz. Moc wyjsciowa wynosi
ponizej 1 mW. Dostepne sg nastepuje certyfikaty:

Ekspertyza, certyfikat
m CE: 2014 /53 / EU (RED)
B FCC: part 15
B |C: RSS-210 Issue 8, RSS-GEN Issue 4, RSS-102 Issue 5
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6.4.4

Deklaracja zgodnosci OptiTire (RF)

"This device complies with Part 15 of the FCC Rules. Operation is subject to the following two
conditions:

(1) this device may not cause harmful interference, and

(2) this device must accept any interference received, including interference that may cause undesired
operation"”

"This device complies with Industry Canada's licence-exempt RSSs. Operation is subject to the
following two conditions:

(1) This device may not cause interference; and

(2) This device must accept any interference, including interference that may cause undesired operation
of the device."

"Le présent appareil est conforme aux CNR d'Industrie Canada applicables aux appareils radio
exempts de licence. L'exploitation est autorisée aux deux conditions suivantes:

1) I'appareil ne doit pas produire de brouillage;

2) I'utilisateur de I'appareil doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, méme si le brouillage est
susceptible d'en compromettre le fonctionnement.”

CAUTION TO USERS: "Changes or modifications not expressly approved by the party
responsible for compliance could void the user's authority to operate the equipment.”
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7 Podzespoty

Ten opis podzespotéw zawiera zestawienie wiasciwosci najwazniejszych podzespotow.

@ Rysunki ofertowe

— Otworzy¢ w internecie sklep internetowy:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Wyszukaé zadany rysunek na podstawie numerow produktoéw podzespotu.

@ Nadajace lokalnie urzgdzenia, pracujgce rowniez w zakresie 433 MHz, mogg powodowac
tymczasowe zaburzenia dziatania systemu OptiTire. Mogg to by¢ przyktadowo radiotelefony,
piloty zdalnego sterowania (np. napedow drzwi, zurawi, wozkéw podnosnych widtowych),
niewystarczajgco ekranowane napedy elektryczne o duzej mocy lub inne urzgdzenia
transmisji radiowej. Po usunieciu systemu OptiTire z obszaru zaktocen jego dziatanie jest
ponownie zagwarantowane.

71 Czujniki

Informacje i dane techniczne

CZUJNIKI (DOTYCZY CZUJNIKOW WEWNETRZNYCH | ZEWNETRZNYCH)

Materiat Tworzywo sztuczne (zalane i w formie zamknietej)

B Czujnik ci$nienia
Podzespoly zintegrowane B Obwdd analizujgcy
B Nadajnik radiowy i bateria

Transmisja radiowa Sygnat 433 MHz

B W zalezno$ci od typu czujnika

Przedziaty nadawania . o L o .
B W przypadku zmian cisnienia czestotliwo$¢ transmisji jest zwigkszana

Naprawa Niemozliwa
Komunikaty ostrzegawcze Z pozycjg w pojezdzie
M Litowa
Bateria B Zywotnosc¢: do 9 lat
B Ok. 6 miesiecy przed uptywem okresu zywotnosci czujnik wysyta sygnat
ostrzegawczy, ze bateria jest zuzyta
ID czujnika

Identyfikator sprawia, ze kazdy czujnik jest unikatowy, zapewniajgc jednoznaczne przyporzgdkowanie
czujnikow do poszczegdlnych koét. Za pomoca tego ID czujnik "zgtasza" sie w ECU. Pozwala to
wykluczy¢ przyporzagdkowanie sygnatéw cisnienia innego pojazdu do systemu we wtasnym pojezdzie.
Identyfikator jest nadawany w chwili produkcji modutu i nie moze byé zmieniany.

Na potrzeby uruchomienia identyfikator jest nadrukowany na czujniku.

Identyfikator mozna réowniez odczyta¢ bezprzewodowo, korzystajgc z menadzera ZF TPMS (numer
czesci ZF 300 200 001 0).
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W przypadku wymiany opony nalezy bezwzglednie zachowac¢ przyporzadkowanie pomiedzy
kotem a czujnikiem. W razie pomyiki system OptiTire nie bytby w stanie wysta¢ niezbednego
alarmu, jezeli koto ze zbyt niskim cisnieniem bytoby btednie przyporzgdkowane do osi, dla
ktorej takie cisnienie jest jeszcze dopuszczalne.

Przyporzadkowanie identyfikatora do kofa jest dokonywane podczas uruchamiania za pomoca
oprogramowania diagnostycznego (patrz rozdziat "10 Uruchomienie", strona 61).

711 Czujnik zewnetrzny (WM2)

PRZESTROGA

Zagrozenie ze wzgledu na nieprawidiowa obstuge

Zmiany lub manipulacje wszelkiego rodzaju przy czujniku, a zwtaszcza préba wymiany baterii,
powodujg zniszczenie urzgdzenia i mogg doprowadzi¢ do zranienia.

— Nie odkreca¢ ani nie odczepia¢ czujnika od ptytki mocujgce;.

Informacje i dane techniczne

CZUJNIK ZEWNETRZNY (WM2)

Patrz rozdziat "Wersje "Czujniki zewnetrzne WM2"", strona 24.

Numery czesci ZF W zaleznosci od ksztaltu obreczy zalecane jest zastosowanie normalnego

czujnika zewnetrznego lub tzw. wersji L-Shape lub T-Shape.

Zakres cisnien Od 2 do 14 bar, odpowiednio do wartosci zadanych cisnieh od 3 do 10 bar
Zakres temperatury 0Od -40 °C do +90 °C, 24 h do 120 °C

B W zaleznosci od numeru czesci oraz wystepowania czujnika
Przedziat nadawania przyspieszenia

B W przypadku statego ci$nienia: 9 minut
B Wymagany, patrz rozdziat "Przeciwciezar", strona 26

Przeciwciezar B W przypadku ogumienia blizniaczego: dwa czujniki zewnetrzne bez
przeciwciezaru

B Mocowanie za pomocg standardowych nakretek do két na zewnatrz na
Instalacja obreczy

B Potgczone rurg PA z zaworem

Magnesem lub przy uzyciu menadzera ZF TPMS (rozdziat "10
Uruchomienie", strona 61)

Uruchomienie

Doposazenie Nie ma potrzeby demontowania opony z obreczy.
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Funkcja

Czujnik zewnetrzny, ktéry jest mocowany na wystepujgcych szpilkach kota, umozliwia, ze w przypadku
wymiany kotfa nie jest konieczna ponowna konfiguracja systemu. Ponadto czujnik zewnetrzny jest ze
wzgledu na rodzaj swego montazu przeznaczony do zastosowania w postaci doposazenia. Nalezy
pamietaé, ze w przypadku réznych obreczy oraz miejsc montazu stosowane sg specjalne warianty
czujnikéw zewnetrznych oraz rurek PA.

W przypadku obreczy do ogumienia blizniaczego oraz obreczy Super Single mogg wystgpi¢
problemy z transmisjg radiowg ze wzgledu na wymiar osadzenia kota. Aby zapewni¢ jakosé
odbioru, nalezy zastosowac czujniki zewnetrzne z T-Shape (numery czesci ZF: 960 731 031 0
lub 960 731 041 0).

Wersje "Czujniki zewnetrzne WM2"

W tabeli przedstawione sg rézne typy czujnikéw zewnetrznych:

OTWOR POD @ OKREGU
ZASTOSOWANIE NR CZESCI ZF | SZPILKE KOLA| OTWOROW KAT ILUSTRACJA

Przyczepa/naczepa:
koto pojedyncze 9607310110 26 mm 335 mm 0°
(nie Super Single)

Przyczepa/naczepa:
koto pojedyncze

(nie Super Single),
20° do szczegolnych
celéw zastosowania
(np. Iveco)

960 7310130 23 mm 335 mm 0°

Przyczepa/naczepa:
koto pojedyncze

(nie Super Single),
srednica otworu 23 mm

960 731017 0 23 mm 335 mm 0°

Przyczepa/naczepa:
koto pojedyncze 960 7310210 32 mm 335 mm 0°
(nie Super Single)

Ogumienie blizniacze,

. 960 7310310 26 mm 335 mm 70°
Super Single

Ogumienie blizniacze,

. 960 7310410 32 mm 335 mm 70°
Super Single
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Pojazd silnikowy:

, OTWORPOD | @ OKREGU
ZASTOSOWANIE NR CZESCI ZF | SZPILKE KOLA | OTWOROW | KAT ILUSTRACJA
2 e

o$ przednia, 0$ obcigzona

. . , .. 960 7310510 26 mm 335 mm 60°
oS przednia, 0$ obcigzona
Pojazd silnikowy: 960 731 053 0 32 mm 335 mm 0°
0$ przednia, 0s$ obcigzona
Pojazd silnikowy: 960 731 055 0 26 mm 335 mm 60°
0$ przednia, 0$ obcigzona
Pojazd silnikowy: ~ 960 731 061 0 32 mm 335 mm 33°
0$ przednia, 0$ obcigzona
Ogumienie blizniacze, 960 731 073 0 26 mm 285,75 mm 70°
Super Single
Pojazd silnikowy: 960 731 075 0 26 mm 285,75 mm 33°
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) OTWORPOD | @ OKREGU
ZASTOSOWANIE NR CZESCI ZF | SZPILKE KOLA | OTWOROW | KAT ILUSTRACJA

O}

Ogumienie blizniacze, 960 731 0810 26 mm 225 mm 70°
Super Single

weies ini 960 905 822 4 26 mm
Przeciwciezar dla czujnika 335 mm 0°
L-Shape 960 905 823 4 32 mm
Przeciwciezar do kot 960 905 820 4 26 mm o

. 335 mm 0

pojedynczych 960 905 821 4 32 mm
Przeciwciezar do kot
pojedynczych (Ameryka 960 905 824 4 26 mm 285,75 mm 0°
Pdtnocna)

Przeciwciezar

Aby czujnik zewnetrzny nie powodowat niewywazenia kofa, po przeciwnej stronie nalezy zamontowac
przeciwciezar.

W przypadku osi z ogumieniem blizniaczym przeciwciezar nie jest wymagany. W tym przypadku czujnik
zewnetrzny jednego kofa stuzy jako przeciwciezar dla czujnika zewnetrznego drugiego kota. Czujniki
zewnetrzne sg montowane naprzeciwko siebie.

Czujnik zewnetrzny Czujniki zewnetrzne do ogumienia | Czujnik zewnetrzny 960 731 051 0
z przeciwciezarem blizniaczego z przeciwciezarem 960 905 822 4

(widok z gory na zewnetrzne koto
blizniacze)
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Rury przyfaczeniowe

Do wykrywania cisnienia powietrza w oponach czujniki zewnetrzne muszg by¢ potgczone na state
z zaworkami obreczy. W tym celu nalezy uzywac¢ wstepnie przygotowanych rur PA firmy ZF.

Do pompowania opon nie ma potrzeby roztgczania tego potaczenia, poniewaz w czujnikach
zewnetrznych znajdujg sie przeznaczone do tego zawory.

W zalezno$ci od stanu zuzycia zalecana jest wymiana rur PA po przejechaniu 1 000 000 km.

W tabeli przedstawione sg rézne typy rur PA:

Wersje "rur PA"

NR CZESCI ZF ILUSTRACJA NR KATALOGOWY ILUSTRACJA

960 731 800 0 / 960 731810 0 @/
) > (9>

O %

m

960 731 8010 : < 960 731 816 0 (
o2 e o

960 7318210

\

W

960 731 802 0 &

@
E2)
)

40 mm

S,
G

960 731 803 0 960 731 8220

'\'f"’«\

40 mm

960 731 804 0 960 7318250

N
\"366\

A

P

960 731 808 0 @//{@

N

960 731 827 0

jgp3om

@ Regularnie sprawdzac rury PA, czy nie sg uszkodzone i w razie potrzeby wymienic.

Wymieni¢ uszkodzone potgczenia wezy na rury PA. Réwnoczesnie nalezy zatozy¢ nowy
czujnik zewnetrzny (patrz rozdziat 12.2.2 "Wymiana czujnika zewnetrznego 1. generacji na
czujnik 2. generac;ji", strona 70).
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71.2 Czujnik wewnetrzny (WIS)
NOTYFIKACJA

Zagrozenie ze wzgledu na nieprawidtowa obstuge

Zmiany lub manipulacje wszelkiego rodzaju przy czujniku, a zwlaszcza proba wymiany baterii,

powodujg zniszczenie urzadzenia i mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia opon.

— Nalezy przestrzegaé maksymalnych momentoéw dokrecania i uzywac $rub z lakierem
zabezpieczajgcym.

— Nie uzywac proszku ani ptynéw do wywazania.

NOTYFIKACJA

Ograniczenie dzialania ze wzgledu na nieprawidtowg instalacje

W pojazdach, ktére byty wyposazone w czujniki zewnetrzne (WM2), sterowniki odbierajgce ECU
mogg nie dziata¢ prawidtowo w przypadku takiego samego umiejscowienia, jesli czujniki zostang
wymienione na czujniki wewnetrzne (WIS).

— Sterownik odbierajgcy ECU nalezy zainstalowaé w odlegtosci maks. 3 m od wszystkich piast kot.

— Koto zapasowe nalezy zainstalowac w taki sposob, aby czujnik byt skierowany do sterownika
odbierajgcego ECU.

— W przypadku wymiany czujnikdw zewnetrznych na czujniki wewnetrzne nalezy wykonac test
systemu.

Informacje i dane techniczne

CZUJNIK WEWNETRZNY (WIS)

Numery czesci ZF 960 732 000 0

Zakres cisnien Od 0 do 13 bar, odpowiednio do warto$ci zadanych cisnieh od 3 do 10 bar
Przedziaty nadawania Minutowe

Przeciwciezar Nie jest wymagany

B [nstalacja na obreczy na szyjce zaworu.

B Mocowanie pokrytg lakierem zabezpieczajacym $rubg drgzong 6 mm na
specjalnym zaworze do pompowania opon.

B Zaworek opony musi w obszarze zewnetrznym spetnia¢ te same warunki
montazowe, jak oryginalny zaworek do pompowania opon.

B We wnetrzu powierzchnia do przykrecania zaworu musi by¢ ustawiona
w taki sposdéb, aby czujnik wewnetrzny przylegat ptasko do powierzchni
przykrecania i opierat sie dwoma kolejnymi punktami na obreczy. W ten
sposdb mozna zapobiec oddziatywaniu zbyt duzych sit na czujnik
wewnetrzny podczas montazu/demontazu opony i oderwaniu czujnika.

Uruchomienie Menadzerem ZF TPMS (numer czesci ZF 300 200 001 0)

Instalacja

Cel i funkcja

Czujnik wewnetrzny dodatkowo do monitorowania ci$nienia powietrza w oponach umozliwia
wyswietlanie temperatury opon.
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@ Podczas instalacji czujnika wewnetrznego (WIS) nalezy zwraca¢ uwage na zastosowanie
odpowiednich zaworéw do pompowania opon.

Zestawy zaworow

Do réznych obreczy dostepne sg réozne zestawy zaworéw (sktadajgce sie z zaworu, nakretki oraz sruby
zabezpieczajacej):

KONTUR
ZASTOSOWANIE NR CZESCI ZF POWIERZCHNIA ZEWNETRZNY

3;""2335?0‘”6 obrecze stalowe od 17 | g6 735 409 o Mosiadz ETRTO V0.07.3
Standardowe obrecze stalowe od 17| g5 735 194 ¢ Nikiel ETRTO V3.22.1
do 22,5", wezsze wygiecie

Standardowe obrecze stalowe od 17 o

H0 22.5", dodatkowe Sciecio 5° 960 732 102 0 Nikiel ETRTO V3.22.1

Przeglad obreczy

Do ponizszych obreczy dostepne sg zestawy zawordw. Jest to jedynie przyktadowy przeglad.

ROZMIAR OBRECZY MATERIAL DOSTAWCA NR OBRECZY ZESTAW ZAWORU

22,50 x 15,00 Aluminium Alcoa 85051 EU 960 7321330
22,50 x 15,00 Aluminium Alcoa 85052 EU 960 7321330
- 960 732 104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 819510 Brushed 960 732 133 0
- . 960 732 104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 819511 Polished 960 732 133 0
- 819510DB Dura 960 732104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa Bright® 960 732 133 0
- 819511DB Dura 960 732104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa Bright® 960 732 133 0
- 819510DB Dura 960 732 104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa Flange® 960 732 133 0
- 819511DB Dura 960 732 104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa Flange® 960 732 133 0
- 960 732104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 81951 EU 960 732 133 0
- 960 732104 0/
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 81952 EU 960 732 133 0
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 81251 EU 960 7321050
22,50 x 11,75 Aluminium Alcoa 81252 EU 960 7321050
22,50 x 11,75 Stal Europart 8600292399 960 7321010
22,50 x 11,75 Stal Gianetti 15815 960 732 1020
22,50 x 11,75 Stal Gianetti 15645 960 732 1020
22,50 x 11,75 Stal Gianetti 16103 960 732 1020
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ROZMIAR OBRECZY MATERIAL DOSTAWCA NR OBRECZY ZESTAW ZAWORU

22,50 x 09,00 Stal Gianetti 15939 996600773322110001 OO/
22,50 x 09,00 stal Gianetti 15941 996600773322110001 00/
22,50 x 09,00 Stal Gianetti 16088 996600773322110001 00/
22,50 x 08,25 Stal Gianett 16094 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Hayes Lemmerz 2920751 073 85 960 732 102 0
22,50 x 07,50 Stal Hayes Lemmerz 2920499 9966007733221100(2 00/
22,50 x 07,50 Stal Hayes Lemmerz 2920699 996600773322110001 OO/
22,50 x 11,75 Stal Kronprinz 15084 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Kronprinz 15083 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Kronprinz 15095 99660077332211002 00/
22,50 x 09,00 stal Kronprinz 852XA 960 732 102 0
22,50 x 08,25 Stal Kronprinz 15098 e 00/
22,50 x 08,25 Stal Kronprinz 850 RA 9966007733221100(2 00/
17,50 x 06,00 Stal Kronprinz 35038 996600773322 110001 00/
17,50 x 06,00 Stal Kronprinz 803 WA 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Mefro 15083 NS 00/
22,50 x 11,75 stal Mefro 15095 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Mefro 15084 996600773322 110001 00/
22,50 x 09,00 Stal Mefro KPB150990E 996600773322110001 00/
22,50 x 09,00 Stal Mefro CU-852XAF PSS 00/
22,50 x 11,75 stal Sidrad 15084 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 stal Sdrad 15083 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Stdrad 15095 996600773322110001 00/
22,50 x 11,75 Stal Sidrad 857 BB e 00/
17,50 x 06,75 Stal Sudrad 805 YA 960 732 101 0
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71.3 Czujnik wewnetrzny (SMS)

Informacje i dane techniczne

CZUJNIK WEWNETRZNY (SMS)

Numer czesci ZF 960 733 000 0 (SMS Blue) (niebieski) 960 733 001 0 (SMS Grey) (szary)
Zakres cisnien Od 0 do 13 bar, odpowiednio do wartosci zadanych cisnieh od 3 do 10 bar
Przedziaty nadawania 60 s | 40 s
Przeciwciezar Nie jest wymagany

Instalacja Instalacja na obreczy za pomocg specjalnych paskéw
Uruchomienie Menadzerem ZF TPMS (numer czesci ZF 300 200 001 0)

Cel i funkcja

Czujnik wewnetrzny dodatkowo do monitorowania ci$nienia powietrza w oponach umozliwia
wyswietlanie temperatury opon.

Przeglad paskéw do mocowania

REGULOWANY
NR CZESCI ZF SREDNICA OBRECZY KOLOR SZwU OBWOD [MM]

960 733 117 0 17,5" kolor czerwony 1200-1350

960 7331190 19,5" kolor niebieski 1300-1450 52
960 733 1220 22,5" kolor zotty 1535-1685 56
960 733 124 0 245" kolor zielony 1725-1875 60
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7.2 ECU - sterownik elektroniczny

Cel i funkcja

ECU odbiera sygnaty czujnikéw i rozpoznaje natychmiast odchylenie od zaprogramowanych zadanych
wartos$ci cisnienia w ogumieniu na podstawie kombinowanej analizy warto$ci progowych i zmian
cisnienia.

Wystepujgce podczas eksploatacji btedy sa rejestrowane w uktadzie elektronicznym w celach
diagnostycznych.

Sterownik ECU jest montowany w centralnej pozycji na podwoziu pojazdu, co zapewnia niezawodne
potgczenie radiowe z czujnikami oraz pomiedzy ECU przyczepy/naczepy i ECU pojazdu silnikowego.
Dla zapewnienia prawidtowego potgczenia radiowego nalezy uzywaé specjalnych wspornikéw
mocujgcych.

Katownik mocujacy (nr czesci ZF: 446 220 000 4)

Potfgczenia radiowe sg zapewniane przez zintegrowang antene w obudowie sterownika ECU, ktéra
zapewnia wolny od zaktocen odbidr sygnatdw cisnienia ze wszystkich czujnikéw.

Informacje i dane techniczne

ECU — STEROWNIK ELEKTRONICZNY

446 220 100 0: pojazd silnikowy i autobus

446 220 110 0: przyczepa/naczepa i pocigg drogowy (maks. 5-krotnie
kaskadowo kazdorazowo z 22 czujnikami, konieczna jest parametryzacja za
pomocg diagnozy)

Numery czesci ZF Uktady elektroniczne réznig sie miedzy sobg r6znymi sposobami komunikaciji

radiowej oraz integracji w magistrali CAN (ID). Zewnetrzne rozréznienie jest
mozliwe wytgcznie w oparciu o tabliczke znamionowa.

Inne typy ECU sg dopasowane do specyficznych wymagan klientéw i majg
inne przyporzadkowania przytgczy.

Napiecie zasilania 12 1lub 24V

Montaz Pozycja centralna na podwoziu pojazdu
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7.3 Przewody potgczeniowe

Potgczenie OptiTire z okablowaniem pojazdu realizowane jest w przypadku pojazdu silnikowego/
autobusu w dwdéch odcinkach:

B Pierwszy odcinek obejmuje potgczenie ECU z rozdzielaczem w poblizu stanowiska kierowcy.
Ten odcinek jest bryzgoszczelny, dzieki czemu moze by¢ uktadany na zewnatrz pojazdu.
Kable OptiTire sg podtgczane przewodem przejsciowym (numer czesci ZF: 894 600 001 2).

B Drugi odcinek to zestaw przewoddw, przeznaczony wytacznie do zastosowania we wnetrzu
pojazdu. Tutaj nastepuje rozdzielenie od przytacza pierwszego przewodu do wyswietlacza,
do zlgcza diagnostycznego oraz — przez wolne konce przewoddw — podtgczenie do zaciskow
okablowania pojazdu.

Zasade okablowania w pojezdzie silnikowym/autobusie przedstawia ilustracja:

Okablowanie pojazdu silnikowego

LEGENDA

A Wyswietlacz

B Diagnoza

Cc Instalacja elektryczna pojazdu
D ECU

E Zewnatrz

F Wewnatrz

G

Przewdd przejsciowy o numerze czesci ZF: 894 600 001 2

Przyporzadkowanie zestawu przewodéw

PRZYPORZADKOWANIE KOLOR PRZEWODU KOLOR PRZEWODU
NR STYKU STYKOW WTYKU 5-ZYLOWEGO 7-2YLOWEGO
2

CAN high
1 CAN low
8 GND kolor niebieski kolor niebieski
7 +24 V Ilub 12V kolor czerwony kolor czerwony
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PRZYPORZADKOWANIE KOLOR PRZEWODU KOLOR PRZEWODU
NR STYKU STYKOW WTYKU 5-ZYLOWEGO 7-ZYLOWEGO

Zapton kolor z6tty i szary kolor szary
Swiatto hamowania / ..

4 kolor zotty
lampka ostrzegawcza 2

3 Lampka ostrzegawcza 1 kolor zielony

@ Przytagcze + 12 V / 24 V i zapton muszg by¢ zabezpieczone bezpiecznikami 5 A. Poniewaz

pobdr pragdu OptiTire jest niewielki, mozna typowo wykorzystag¢ istniejgcy obwaod

bezpiecznikdw.

Okablowanie przyczepy/naczepy

LEGENDA

ECU (przez przewdd przejsciowy z numerem czesci ZF: 894 600 001 2)

Kolor brgzowy: masa

Kolor czerwony: +12V /24 V

Kolor biaty: swiatto hamowania

m oo w|>

Diagnoza
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74 Zestawy przewodow

Przewody potaczeniowe

z otwartym koncem

Numer czesci Wykonanie koncowek kabla

[m]
449376 0700 | 7

otw.
7-zyt. z koncowkami
wtykowymi i dfawnicg

gniazdo bagnetowe
7-styk.

4493762500 | 25 kablowg PG
7 % 0,6 mm?
do TEBS E (bezposrednie potaczenie)
.| L . . .
. e Numer czesci (m] Wykonanie konncéwek kabla
) E 449 9630200 | 2
| KOD A HDSCS
4499630300 | 3 4-STYK. 8-STYK.
449 963 050 0

L1 | L2
[m] | [m]

4499161820 | 04 | 4

Numer czesci Wykonanie koncéwek kabla

2x gniazdo
449 916 243 0 1 6 bagnetowe gfg i
7-styk. YK

4499162530 | 6 6

do TEBS E (podsystemu), OptiLink™ i SmartBoard

L1 | L2 | L3 | L4 | L5 | Wykonanie koncowek

L4 Numer czesci

Pl ?ﬂﬂﬂ [m] | [m] | [m] | [m] | [m] kabla
ﬁ; \ . kod C
s 2 x HpSCS | Bk
@% E@ 4499343300 | 12 | 1 | 4 | 05| 6 |27V | + gniazdo
L2 L5 YK bagnetowe
7-styk.

do TEBS E (podsystemu), OptiLink™ i modutu obstugi

L1 | L2 | L3 | L4
[m] | [m] | [m] | [m]

Numer czesci Wykonanie koncowek kabla

2 x HDSCS
8-styk.
4499442170 | 12 | 45| 6 | 05| + gniazdo kod C
8-styk.
bagnetowe

7-styk.
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do TEBS E (GIO 5)

7-styk.

I« Numer czesci [rl"]] Wykonanie koncéwek kabla
4499270500 | 5 gniazdo HDSCS kod B
449927 1200 | 12 8-styk. 4-styk.
do elektronicznego modutu rozszerzajacego ELEX i SmartBoard
L Numer czesci [I;:] [II':] [I;:] Wykonanie koncéwek kabla
. L3
== 2x ghiazdo
4499252530 | 6 6 | 04 bagnetowe kod C
8-styk.
7-styk.
do TEBS D
Numer czesci [rl;‘] Wykonanie koncéwek kabla
. 4493770300 | 3 gniazdo bagnetowe X3IN/OUT 2
4493770800 | 8 7-styk. 8-styk.
do Trailer Central Electronic
Numer czesci [rl;‘] Wykonanie koncéwek kabla
f
‘ 449 302 0150* | 1,5 ) X32 IVTM + CAN
gniazdo bagnetowe nadwozia
L i
449 302 080 0*| 8 7-styk. 8-styk.
Numer czesci [rI;I] Wykonanie koncéwek kabla
gniazdo HDSCS wtyk bagnetowy
894 6000012 | 0,15 8-styk. 7-styk.
.. | L1 | L2 . .y
Numer czesci m] | [m] Wykonanie koncéwek kabla
ztgcze
Z niebieskg zatyczkag .
3-zyt
7-styk. 3%x05 r.nmz
449 6743060 | 2 10 | gniazdo bagnetowe ’
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zestaw kabli do autobusu 5-zytowy

Numer czesci

L1
[m]

L2 | L3
[m] | [m]

Wykonanie koncéwek kabla

894 607 295 0

gniazdo
bagnetowe
7-styk.

25| 2

wiyk
wySwietlacza
+ zlgcze
diagnostyczne
Z niebieskag
zatyczkg
7-styk.
+ otw.
4-zyt.
4 x 0,5 mm?

zestaw przewodow do pojazdu silnikowego 7-zytowy

L1 |

e

Numer czesci

L1
[m]

L2 | L3
[m] | [m]

Wykonanie koncéwek kabla

894 607 390 0

gniazdo
bagnetowe
7-Styk.

25| 2

wtyk
wySwietlacza
+ zlgcze
diagnostyczne
Z niebieskg
zatyczkg
7-Styk.
+ otw.
5-zyt.
5 x 0,5 mm?

do diagnozy

Numer czesci

[m]

Wykonanie koncéwek kabla

449 601 060 0

ztgcze
diagnostyczne
Z niebieskg zatyczkag
7-styk.

otw.
4-zyt.
Z koncowkami

wtykowymi i dfawnicg

kablowg PG
4 x 0,5 mm?
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7.5

7.6

Wzmacniacz sygnatu

Aby zwiekszy¢ zasieg radiowy w wigkszych pojazdach, mozna uzy¢ do 3 wzmacniaczy sygnatu (RE)
na tej samej magistrali CAN co gtéwny sterownik ECU. Wzmacniacze sygnatu przesytajg odebrane
komunikaty modutu kota przez CAN do gtéwnego sterownika ECU. Tylko ten musi przeprowadzic¢
konfiguracje pojazdu. Wzmacniacze sygnatu sg standardowo skonfigurowane do odbierania SMS Grey.
Konieczna jest ewentualnie tylko zmiana tego ustawienia. Wzmacniacz sygnatu to standardowy

modut ECU pojazdu ciezarowego lub przyczepy/naczepy, skonfigurowany do pracy jako RE

w nastepujgcy sposob:

B W przypadku ECU pojazdu ciezarowego przez diagnoze OptiTire

B W przypadku ECU przyczepy/naczepy poprzez autokonfiguracje w ciggu 6 s po pierwszym
wigczeniu

Zakonczenie magistrali CAN

/®

@/

Potgczenie CAN powinno zawsze sktadac sie ze Sciezki z maksymalnie dwoma zdefiniowanymi
koncami. Na kazdym koncu musi znajdowac¢ sie zakonczenie w postaci opornika obcigzenia.
Z reguty opornik obcigzenia znajduje sie w podtaczonym urzadzeniu CAN.

Sie¢ CAN z wiecej niz dwoma opornikami obcigzenia nie umozliwia niezawodnej komunikaciji.

Z tego powodu konieczne jest uzytkowanie dodatkowych urzgdzeh tylko z wytgczonym opornikiem
obcigzenia. Urzadzenia bez opornika musza by¢ podigczane do krotkiego konca sciezki (maks. 1 m).
W przedstawione;j ilustracji do przytgczy @ i podtaczone sg modulator EBS i ECU OptiTire.
TEBS samoczynnie wylgcza swojg opornos¢ obcigzenia na podstawie parametryzaciji.

Dla OptiTire konieczne jest wytgczenie opornosci obcigzenia w diagnozie w trybie eksperckim.

Jest to jednak konieczne tylko w przypadku, gdy podigczone sg cztery urzadzenia. Przy stosowaniu
tylko trzech urzadzen opornos¢ obcigzenia pozostaje w OptiTire i wolny koniec przewodu jest
zamykany dotgczong zatyczka.

Przy stosowaniu 449 944 XXX X (modut sterujgcy ECAS) nie ma potrzeby uwzgledniana opornosci
obcigzenia, gdyz modut sterujgcy ECAS nie jest urzgdzeniem CAN.




Podzespoty

7.7 Menadzer ZF TPMS

Zagrozenie ze wzgledu na promieniowanie elektromagnetyczne

Generowane elektromagnetycznie i elektronicznie fale mogg zaburza¢ dziatanie rozrusznikéw serca.
— Osoby korzystajgce z rozrusznikdw serca nie mogg stosowacé tego produktu.

Informacje i dane techniczne

MENADZER ZF TPMS

Numer czesci ZF 300 200 001 0

Czas pracy akumulatora Ok. 400 uruchomien przy petnym natadowaniu
Wymiary (di. x szer. x wys.) 16,5cm x 9,5cm x 3,8 cm

Materiat obudowy Odporne na uderzenia tworzywo ABS

Czestotliwosci gtéwne: 315 MHz i 433,92 MHz (obstuga wigkszosci

GRS U e e specyficznych czestotliwosci)

Wskazanie przy stabej baterii Wskaznik paskowy LCD
Masa Ok. 1 kg

Praca: od -20 °C do +55 °C
Przechowywanie: od -40 °C do +60 °C

Temperatury

Wysokos¢ robocza Do 2000 m

Cel i funkcja

Korzystajac z menadzera ZF TPMS mozna stymulowa¢ i odczytywac¢ wszystkie typy czujnikdw cisnienia
powietrza w oponach ZF (WM2, WIS i SMS). Mozna przy tym odczytywaé¢ dane takie jak temperatura,
cisnienia, zywotnos¢ wewnetrznych baterii, identyfikatory itp.

Poprzez swoje menu menadzer ZF TPMS moze by¢ konfigurowany w réznych jezykach.

Obstugiwane jednostki:

JEDNOSTKA BAR KILOPASKAL FUNT NA CAL
KWADRATOWY

Celsjusz bar/°C kPa/°C psi/°C

Fahrenheit bar/°F kPa/°F psi/°F

Aby umozliwi¢ sterowanie czujnikiem wewnetrznym SMS, nalezy w razie potrzeby zaktualizowac wersje
oprogramowania menadzera ZF TPMS.




Podzespoly

Aktualizacja oprogramowania menadzera ZF TPMS

. Uruchomi¢ oprogramowanie WebVT.
. Potgczy¢ menadzera ZF TPMS za pomocg zatgczonego kabla USB z komputerem.

1

2

3. Klikng¢ zaktadke My Tools (Moje narzedzia).

4. Klikngé¢ polecenie Update (Aktualizacja) i wybra¢ punkt Full (Kompletna).
5

Zaczekaé, az aktualizacja zostanie zakohczona.




8.1

Instalacja

W tym rozdziale przedstawione zostaty informacje na temat sposobu instalacji systemu OptiTire.

Podczas wykonywania prac montazowych nalezy przestrzega¢ wszystkich wskazéwek bezpieczenstwa.

@ Konfigurator OptiTire

Firma ZF oferuje konfigurator online do konfiguracji systemu OptiTire dla roznych pojazdéw
(pojazdow silnikowych, autobusoéw, naczep).

— W Internecie odwiedzi¢ strone gtéwna:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/product-and-

system-configurators

Zasady bezpieczenstwa

— Nalezy przestrzegac przepiséw BHP danego kraju, przepiséw warsztatowych oraz wymagan
producenta pojazdu.

OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo wypadku w przypadku luznych nakretek kot

Luzne nakretki két moga doprowadzi¢ do wypadku w ruchu drogowym.
— Koniecznie dokreci¢ nakretki kot momentem dokrecania, podanym przez producenta pojazdu.

— Po przebiegu 500 km sprawdzi¢ prawidtowe dokrecenie nakretek kot.

OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo wypadku w razie niezabezpieczonego pojazdu

Niezabezpieczony pojazd moze przemiescic sie podczas montazu. Moze to doprowadzi¢ do ciezkich
lub nawet smiertelnych obrazen.

— Przed przystapieniem do prac przy pojezdzie zabezpieczy¢ pojazd przed stoczeniem.

PRZESTROGA
Zagrozenie dla zdrowia ze wzgledu na pyly

Gdy obrecze sg czyszczone sprezonym powietrzem, powstajg szkodliwe dla zdrowia pyty.
— Nie czysci¢ obreczy sprezonym powietrzem.




8.2 Montaz czujnikéw zewnetrznych WM2

OSTRZEZENIE

Niebezpieczenstwo wypadku w nastepstwie poluzowania srub mocujacych czujnika
zewnetrznego

Niezawodne zamocowanie czujnika zewnetrznego jest mozliwe tylko wtedy, gdy obudowa jest na
state potgczona z blachg mocujaca.

— Nigdy nie odkrecac¢ srub mocujgcych obudowy czujnika na blasze mocujace;.

Nie ma koniecznosci podnoszenia pojazdu, jezeli odkrecone zostang tylko cztery niezbedne

nakretki kot.

Przygotowanie montazu

— Przeczytac¢ rozdziat "7.1.1 Czujnik zewnetrzny (WM2)", strona 23.

— W razie potrzeby usung¢ pierscien ochronny obreczy.

Montaz czujnika zewnetrznego

1. Odkreci¢ i zdjg¢ dwie znajdujace sie obok siebie nakretki kota w poblizu zaworu.

Sprawdzi¢, czy pozycja czujnika zewnetrznego jest odpowiednia, aby potgczy¢ go rurg PA
Z zaworem.

= Musi by¢ mozliwe doprowadzenie do zaworu opony rury PA bez jej rozciggania, $ciskania lub
skrecania.

Zatozy¢ czujnik zewnetrzny na szpilki kota.

. Ponownie dokreci¢ nakretki kota.

Usung¢ biaty kapturek ochronny z przytgcza ci$nienia.

Montaz przeciwciezarka

1.

Poluzowac nakretki kota, ktére znajdujg sie doktadnie naprzeciwko czujnika zewnetrznego
(przyczepa/naczepa). Jesli przeciwciezar ma 3 otwory, poluzowac kolejng nakretke w kierunku
zgodnym z ruchem wskazoéwek zegara z lewej strony (0$ przednia, o$ obcigzona patrz rozdziat
"Przeciwciezar", strona 26).

Zatozy¢ przeciwciezar na szpilki kota.

. Ponownie dokreci¢ nakretki kota.




Montaz rury PA

Narzedzie do ciecia rur

NOTYFIKACJA

Nadmierne zuzycie w nastepstwie nieprawidlowego montazu

W przypadku rur przylegajgcych do krawedzi obudowy, wystepuje zuzycie w nastepstwie drgan.

Moze to doprowadzi¢ do nieszczelnosci.

— Rury PA nalezy ukfadac w taki sposob, aby ani nie przylegaty do obreczy, ani nie powodowaty
obcigzenia przytaczy na rozcigganie czy Sciskanie.

— Unika¢ zbyt duzych dtugosci, aby nie doprowadzi¢ do niepozgdanych drgan.

— Unikac¢ wilgoci w rurce PA lub w przytgczu ci$nienia czujnika zewnetrznego.

1. Przytrzymac rure PA przytgczem przy zaworze opony.
2. Przytrzymac drugi koniec rury PA przy czujniku zewnetrznym.

3. Zaznaczy¢ miejsce na rurze, w ktdrym rura PA jest zbiezna z krawedzig czujnika zewnetrznego
(na przykiad tasmg samoprzylepng).

4. W razie potrzeby przycig¢ skracang rure PA (numery czesci ZF: 960 731 800 0 do 960 731 802 0)
na wymagang diugosé.
Uwzgledni¢ przy tym, ze rura PA wchodzi w przytagcze na 20 mm. Dlatego rure PA nalezy obcigé
20 mm za zaznaczeniem.
Do prostopadtego skrocenia uzy¢ odpowiedniego narzedzia tngcego, jakie jest uzywane rowniez
do skracania przewodoéw hamulcowych z tworzywa sztucznego.

5. Zamocowac rure przylgczeniowa na czujniku zewnetrznym, wtykajgc otwarty koniec rury PA
w otwor czujnika zewnetrznego.

= Po mocnym wecisnieciu rura PA zostanie zablokowana i mozna jg potem wyjgc¢ tylko po
odkreceniu mosieznego ztgcza srubowego (numer czesci ZF: 893 770 005 2).

Narzedzie do ciecia rur do srednic Narzedzie do ciecia rur do srednic
od o 4doo12 od @ 4 do o 22




— Na podstawie zaznaczenia sprawdzi¢, czy rura PA jest wetknieta do oporu.

— Pociggnac¢ za rure PA, aby sprawdzi¢, czy jest ona wetknieta w sposob zabezpieczony przed
wyciggnieciem (ok. 20 N).

— Potgczy¢ rure PA z zaworem opony.
— Dokreci¢ recznie nakretke ztgczkowg na zaworze opony.

— Przy uzyciu sprayu do wykrywania nieszczelnosci sprawdzi¢, czy potgczenie jest szczelne.

Przygotowywanie czujnikéw zewnetrznych do eksploatacji

1. Dokreci¢ ponownie na krzyz nakretki kota zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

2. W razie potrzeby z powrotem przykreci¢ pierscieh ochronny obreczy.

@ Do pdzniejszego uruchomienia bezwzglednie konieczne jest prawidtowe przyporzgdkowanie
ID czujnikéw zewnetrznych do podtgczonego kota.

— Zanotowa¢ pozycje zamontowanych czujnikow zewnetrznych.
— Przyklei¢ obok naklejki z identyfikatorem kazdego czujnika zewnetrznego.
— Napompowac¢ opony powietrzem do cisnienia podanego przez producenta pojazdu.

— Zanotowa¢ odpowiednie ciSnienie zadane osi do pdzniejszej parametryzacji za posrednictwem
diagnozy.

Unikac stojgcej wody lub wilgoci w narzedziu do napetniania albo w urzgdzeniu do

pompowania opon.




Przedtuzenie zaworu

Nie uzywac przedtuzen zaworéw z tworzywa sztucznego. Przy ciggtym obcigzeniu pod cisnieniem

nie zapewniajg szczelnosci.
Kotla blizniacze (koto zewnetrzne) Kota blizniacze (koto wewnetrzne)
8.3 Montaz czujnika wewnetrznego WIS

Zasady bezpieczenstwa

Nalezy zawsze przestrzega¢ odpowiednich wskazowek dotyczgcych zagrozeh oraz prawidtowych
dziatah na maszynie montazowej. Wskazowki dotyczace bezpieczeristwa majg pierwszenstwo
przed niniejszg instrukcja.

Jesli otwor cisnieniowy jest zatkany przez ciata obce, wymieni¢ czujnik wewnetrzny.

Upewnic¢ sie, ze sruba jest w stanie przytrzymywacé czujnik wewnetrzny w sposoéb ciggty z wartoscig
4 Nm.

W przypadku srub z lakierem zabezpieczajgcym podczas kazdorazowego montazu stosowaé nowg
Srube.

Nigdy nie dokrecac¢ ponownie samozabezpieczajgcych srub mocujgcych oraz nakretek
ztgczkowych.

Uzywac¢ samozabezpieczajgcych srub mocujgcych tylko jednokrotnie.

Uzywac zaworow odpowiednich do obreczy. Wybra¢ konkretny zaworek na podstawie tabeli
przyporzadkowujgcej patrz rozdziat 7.1.2 "Czujnik wewnetrzny (WIS)", strona 28.

Nie czys$ci¢ czujnika wewnetrznego sprezonym powietrzem, pastg montazows, rozpuszczalnikami
lub innymi $rodkami czyszczgcymi.

W przypadku zdemontowanych opon i zamontowanego czujnika wewnetrznego nigdy nie czysci¢
obreczy pod wysokim cisnieniem.

Zanieczyszczenia wytrze¢ jedynie czystg, niepozostawiajgcg wtoskéw szmatka.
W przypadku stwierdzenia wymienionych ponizej stanéw wymieni¢ czujnik wewnetrzny:
B Obudowa jest w sposéb widoczny uszkodzona.

B W otworze ci$nieniowym sg widoczne ciata obce.

B Uptynat okres zywotnosci baterii czujnika wewnetrznego.




Przygotowanie montazu

1. PrzeczytaC rozdziat "7.1.2 Czujnik wewnetrzny (WIS)", strona 28.

2. Podnies¢ pojazd przy uzyciu podnosnika w odpowiednich pozycjach két.
3. Zdemontowac koto.
4

. Zdemontowac¢ opone przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia montazowego.
Wystarczy Sciggng¢ opone poza obrecz z jednej strony; swobodny dostep do profilu wgtebionego
oraz zaworu jest wystarczajacy.

5. Zdemontowac¢ oryginalny zaworek do pompowania opon.

Montaz czujnika wewnetrznego

1. Zamontowa¢ odpowiedni zawdr do pompowania opon (ilustracja 1).
Przestrzegaé¢ zalecanego dla obreczy momentu dokrecania oraz prawidtowego ustawienia zaworu.

llustracja 1

2. Po zamontowaniu zaworu zatozy¢ czujnik wewnetrzny po stronie wewnetrznej obreczy na gtowice
zaworu (ilustracja 2) i zamocowacé go $rubg (ilustracja 3). Nalezy przy tym przestrzega¢ ponizszych
zasad:

B Czujnik wewnetrzny musi by¢ ustawiony rownolegle do obreczy (ilustracje 4 i 5).

B Czujnik wewnetrzny musi przylega¢ petng powierzchnig do powierzchni stykowej zaworu,
dodatkowo musi on opierac¢ sie w dwoch kolejnych punktach na obreczy (montaz 3-punktowy)
(ilustracje 6 7).

B Moment dokrecania wynosi 4 + 0,5 Nm (ilustracje 8 i 9). Do uzyskania doktadnego momentu
obrotowego nalezy zawsze uzywac klucza dynamometrycznego!

3. Zamontowa¢ odpowiednio opone rozdziat "8.5 Montaz opony", strona 51.

= Montaz czujnika wewnetrznego WIS jest zakonczony.

llustracja 2 llustracja 3




llustracja 4

llustracja 6

W przypadku obreczy stalowych czujnik
wewnetrzny przylega ptasko.

llustracja 8

Prawidlowe osadzenie czujnika
wewnetrznego

@

Nieprawidiowe osadzenie czujnika
wewnetrznego

llustracja 5

llustracja 7

W przypadku obreczy aluminiowych do
powierzchni obreczy przylega jedynie tylna cze$¢
czujnika.

llustracja 9

Q 0

O




8.4

Montaz czujnika wewnetrznego SMS

Zasady bezpieczenstwa

NOTYFIKACJA

Zagrozenie ze wzgledu na nieprawidtowg obstuge

Zmiany lub manipulacje wszelkiego rodzaju przy czujniku, a zwtaszcza préba wymiany baterii,
powodujg zniszczenie urzadzenia i mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia opon.

— Nie nalezy prébowac otwiera¢ czujnika.

— Nie uzywac proszku ani ptynéw do wywazania.

NOTYFIKACJA

Ograniczenie dziatania ze wzgledu na nieprawidtowa instalacje

Jesli czujniki zewnetrzne (WM2) zostang wymienione na czujniki wewnetrzne (SMS) i umiejscowienie

sterownika odbierajgcego ECU pozostanie takie samo, monitorowanie cisnienia powietrza

w oponach moze nie dziata¢ prawidtowo.

— Koto zapasowe nalezy zainstalowac w taki sposob, aby czujnik byt skierowany do sterownika
odbierajgcego ECU.

— W przypadku wymiany czujnikédw zewnetrznych na czujniki wewnetrzne nalezy wykonac test

systemu.

— Nalezy zawsze przestrzega¢ odpowiednich wskazéwek dotyczacych zagrozen oraz prawidtowych
dziatan na maszynie montazowej. Wskazowki dotyczgce bezpieczenstwa majg pierwszenstwo
przed niniejszg instrukcja.

— Jesli otwor cidnieniowy jest zatkany przez ciata obce, wymienic¢ czujnik wewnetrzny.

— Uzy¢ paskéw do mocowania, dozwolonych dla odpowiednich rozmiaréw obreczy (patrz rozdziat
"7.1.3 Czujnik wewnetrzny (SMS)", strona 31).

— Przestrzega¢ maksymalnej odlegtosci piast két od odbierajgcego sterownika ECU (patrz rozdziat
"8.6 Montaz ECU w przyczepie/naczepie", strona 53.

— Nie czysci¢ czujnika wewnetrznego sprezonym powietrzem, pastg montazowg, rozpuszczalnikami
lub innymi Srodkami czyszczgcymi.

— W przypadku zdemontowanych opon i zamontowanego czujnika wewnetrznego nigdy nie czysci¢
obreczy pod wysokim ci$nieniem.

— Zanieczyszczenia wytrze¢ jedynie czystg, niepozostawiajgcg wloskdw szmatka.

— W przypadku stwierdzenia wymienionych ponizej stanéw wymieni¢ czujnik wewnetrzny:
B Obudowa jest w sposdb widoczny uszkodzona.
B W otworze cidnieniowym sg widoczne ciata obce.

B Uplynat okres zywotnosci baterii czujnika wewnetrznego.

Przygotowanie montazu

1. PrzeczytaC rozdziat "7.1.3 Czujnik wewnetrzny (SMS)", strona 31.

2. Podniesc¢ pojazd przy uzyciu podnosnika w odpowiednich pozycjach két.
3. Zdemontowac koto.
4

. Zdemontowac¢ opone przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia montazowego.
Wystarczy sciggng¢ opone poza obrecz z jednej strony; swobodny dostep do profilu wgtebionego
oraz zaworu jest wystarczajacy.



Montaz czujnika wewnetrznego

1. Wsuna¢ czujnik po stronie wewnetrznej paska do mocowania (strona nieopisana) zaokrgglong
strong do przodu w przewidziang do tego celu kieszen (ilustracje 1i 2).

llustracja 1 llustracja 2
Strona wewnetrzna (bez nadruku) Strona zewnetrzna (z nadrukiem)

2. Poprowadzi¢ pasek do mocowania centralnie przez profil wgtebiony jeden raz wokét obreczy
(ilustracja 3).

3. Przetozy¢ zapiecie na rzep przez sprzaczke (ilustracja 4).

4. Naciggna¢ pasek mocujgcy sitg rozciggajaca ~100 N i zamkng¢ zapiecie na rzep (ilustracja 5).
Nalezy przy tym przestrzegac¢ ponizszych zasad:

B Czujnik musi swa wklestg strong spodnig przylegac ptasko do profilu wgtebionego (ilustracja 6).
B Zapiecie na rzep musi by¢ docisniete mocno na catej swojej dlugosci.

B Obydwie warstwy zapiecia na rzep muszg jedna na drugg przylega¢ rowno do siebie na catej
swojej dtugosci (zapiecia na rzep nie mozna dociska¢, gdy jest przemieszczone na bok).

llustracja 3 llustracja 4




llustracja 5

llustracja 6

llustracja 7

W celu zapewnienia lepszej lokalizacji czujnika
w stanie zamontowanym nalezy zamocowac
czujnik na wysokosci zaworu (ilustracja 7).

5. Zabezpieczy¢ zapiecie na rzep, nasuwajgc szlufke z tworzywa sztucznego centralnie na obszyty

koniec paska do mocowania (ilustracja 8).

llustracja 8

 IBfwABCO

Strona zewnetrzna (z nadrukiem)

6. Zamontowac¢ odpowiednio opone rozdziat "8.5 Mo

= Montaz czujnika wewnetrznego SMS jest zako

ntaz opony", strona 51.

nczony.




8.5 Montaz opony

NOTYFIKACJA

Uszkodzenie czujnika wewnetrznego przez ciecze

Czujnik wewnetrzny moze zosta¢ uszkodzony w nastepstwie wnikniecia cieczy.

— Zwraca¢ uwage, aby czujnik wewnetrzny nie stykat sie z cieczami (na przykiad z ptynem
montazowym).

— Nie napetnia¢ opon woda.

1. Zamocowac¢ koto w maszynie montazowej w taki sposéb, aby gtowica montazowa znajdowata sie
po przeciwnej stronie zaworu, czyli byta przesunieta o 180° (ilustracja 9).

llustracja 9

2. Posmarowac¢ stopke opony oraz kotnierz obreczy ptynem montazowym.

NOTYFIKACJA

Uszkodzenie czujnika wewnetrznego przez sily pociaggowe i sciskajace
Podczas montazu nie wolno dociska¢ stopki opony do czujnika kota. W przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenhstwo, ze czujnik wewnetrzny zostanie zniszczony w nastepstwie zetkniecia.

— Nalezy zwraca¢ uwage na to, aby nie dociska¢ stopki opony do czujnika lub nie naciggac jej na
niego.

3. Nasuna¢ pierwszg stopke opony, naktadang na obrecz, nad kotnierz obreczy.

4. Naciggnaé¢ na obrecz drugg stopke opony.




Podczas montazu gtowica montazowa musi mie¢ odstep minimalny 20 cm od czujnika wewnetrznego
(ilustracja 10). Pozostatg cze$¢ stopki mozna w zwykly sposéb wcisng¢ na kotnierz obreczy
(ilustracja 11).

llustracja 10 llustracja 11

5. Nastepnie kompletne koto nalezy zdjgé z maszyny montazowe;.

6. Napetni¢ opone w typowy sposéb.

@ Jesli jest uzywany dzwon do pompowania, opona nie moze wywiera¢ nacisku na obudowe
czujnika wewnetrznego lub zaczepia¢ o obudowe.

Montaz kota

— Zamontowac¢ kompletne koto w pojezdzie. Zastosowac przy tym momenty dokrecania zalecane
przez producenta pojazdu.




8.6 Montaz ECU w przyczepie/naczepie

B Aby zapewni¢ dobre potgczenie radiowe, sterownik ECU nie moze by¢ w bezposrednim
sgsiedztwie ekranowany przez sciany metalowe. Zachowac odstep co najmniej 35 cm.

B Jesli to mozliwe, powinno istnie¢ potgczenie wzrokowe do két z wbudowanymi czujnikami.
W tym celu sterownik ECU powinien znajdowac¢ sie w miare mozliwosci pod belkami pojazdu.

B Jesli to mozliwe, nalezy zachowa¢ duzg odlegtos¢ od innych elektronicznych modutow
sterujgcych, gdyz moga one zakidcac odbior modutéw kot poprzez emitowanie czestotliwosci
zaktocajacych.

B Odstep od modutéw két powinien by¢ jak najmniejszy.

— Podczas montazu sterownika ECU nalezy zachowac¢ nastepujace odstepy. Jesli te odstepy zostang
przekroczone, konieczne moze by¢ uzycie jednego lub wiecej wzmacniaczy sygnatu.

CZUJNIK NR CZESCI ZF MAKS. ODSTEP PRZY MAKS. ODSTEP PRZY
OGUMIENIU POJEDYNCZYM| OGUMIENIU BLIZNIACZYM
WIS 960 732 000 0 25m 22m
SMS Blue 960 733 000 0 1,6m -
(niebieski)
SMS Grey 960 733 001 0 25m 22m
(szary)

@ Przekroczenie okreslonych odlegtosci lub uzycie w niekorzystnych sytuacjach montazowych
jest dopuszczalne, jesli poprzez pomiar dostepnosci sygnatu w oprogramowaniu
diagnostycznym OptiTire zostanie udowodniona wystarczajgca dostepnoseé.

8.7 Montaz ECU w autobusie lub pojezdzie silnikowym

Pozycja sterownika ECU w pojezdzie

Uszkodzenie ramy pojazdu w nastepstwie spawania

Prace spawalnicze w celu zamontowania wspornika mocujgcego (numer czesci ZF 446 220 000 4)
moga wptyna¢ negatywnie na wytrzymatosé ramy pojazdu.

— Przykreci¢ wspornik mocujgcy do pojazdu.

Pojazd silnikowy

Wityk ECU musi by¢ skierowany w bok (w prawo lub w lewo), a nie do gory lub w dét. W przypadku
czujnikdow zewnetrznych (WM2) zaleca sie zamontowa¢ ECU przed pierwszg osig z ogumieniem
blizniaczym lub przed oponami Super Single.

— Wybra¢ pozycje montazowg zgodnie z ilustracjg "Montaz na podtuznicy ramy".

— Jezeli pojazd jest wyposazony w nisko umieszczony sprzeg do holowania przyczepy z osig
centralng, ECU nalezy zamontowac po prawej stronie pojazdu, aby droga sygnatéw radiowych do
przyczepy/naczepy nie byta ekranowana przez sprzeg.




Montaz na podtuznicy ramy

Montaz ECU

Autobus

Do montazu zestawu na ramie dachowej wewnatrz kabiny uzy¢ srub lub pretéw gwintowanych.
W przypadku autobusu solo: Umieéci¢ ECU na srodku pojazdu.

W przypadku autobusu przegubowego: Umiesci¢ ECU w kierunku jazdy przed przegubem.

Dalsze mozliwe pozycje montazowe to:

w wyobleniu dachu naprzeciwko wejs¢ (jesli wystepuje ostona z tworzywa sztucznego),
w podsufitce,

w autobusach przegubowych na poczatku tylnej czesci pojazdu (na srodku geometrycznym
wszystkich osi),

w autokarach réwniez w sklepieniu bagaznika (jesli elementy bagaznika sg wykonane
przynajmniej czesciowo z drewna lub tworzywa sztucznego).

Przeczyta¢ rozdziat "7.2 ECU — sterownik elektroniczny", strona 32.

Zamontowa¢ ECU w taki sposdb, aby odstep od czujnikéw byt mozliwie réwnomierny.

W przypadku pojazdu ciezarowego odstep od kabiny kierowcy musi byé dobrany w taki sposéb,
aby dtugos¢ przewodu ECU (8 m) wystarczyta az do kabiny.

W przypadku pojazdu silnikowego optymalna pozycja montazu znajduje sie pomiedzy przednig
a tylng osig pod rama.

Aby zapewni¢ dobre potgczenie radiowe, sterownik ECU nie moze by¢ w bezposrednim
sgsiedztwie ekranowany przez sciany metalowe, np. nie moze znajdowac sie we wnetrzu
ceownika.

W przypadku pojazdu silnikowego uzy¢ wspornika mocujgcego (numer czesci ZF 446 220 000 4).
Przykreci¢ wspornik mocujgcy do pojazdu.

Dokreci¢ ECU momentem 15 + 1,5 Nm do wspornika.




8.8 Okablowanie w pojezdzie silnikowym lub autobusie

Aby wykonac¢ okablowanie systemu OptiTire w autobusie lub pojezdzie silnikowym, nalezy postepowaé
w nastepujgcy sposob:

Przeczytaé rozdziat "7.3 Przewody potgczeniowe", strona 33.

Wybraé¢ odpowiedni schemat potgczen (patrz rozdziat "6.2 Konfiguracja dla autobusu i pojazdu
silnikowego", strona 12).

Zamocowac¢ wyswietlacz za pomocg dotgczonego uchwytu w odpowiednim miejscu. Wyswietlacz
nie musi znajdowac sie w bezposrednim polu widzenia kierowcy.

Zamontowac ztgcze diagnostyczne w odpowiednim miejscu i opisac je jako "Diagnoza OptiTire".
Jako miejsce instalacji nadajg sie szczegdlnie miejsca, gdzie znajduja sie juz inne ztgcza
diagnostyczne.

Utozy¢ przewody zgodnie ze schematem potgczen réwnolegle do istniejgcych wigzek przewodow,
uzywajgc opasek kablowych.

Nie uktada¢ kabla bezposrednio przed lub za ECU.
Z naddatku dtugosci zrobi¢ duze petle.
Wytaczy¢ zapton.

W skrzynce bezpiecznikéw znalez¢é odpowiednie obwody bezpiecznikéw lub podigczy¢ luzem
bezpieczniki 5 A do zacisku 15 (zapton) i zacisk 30 (napiecie akumulatora).

Opisac luzne bezpieczniki nazwg "OptiTire".
Potgczy¢ zestaw przewoddw z bezpiecznikami.

Podtgczy¢ przewdd masy do punktu masy.

Podtgczy¢ wyswietlacz i ECU.




8.9 Montaz ECU w przyczepie/naczepie

NOTYFIKACJA

Uszkodzenie ECU przez ciecze

Sterownik ECU moze zosta¢ uszkodzony w nastepstwie wniknigcia cieczy. Luka pomiedzy dnem

obudowy oraz pokrywg nie moze by¢ skierowana do gory lub w kierunku jazdy.

— Zamontowa¢ ECU w taki sposdb, aby strona gérna ECU (strona z gniazdem) byta skierowana
w kierunku jazdy.

— Przeczyta¢ rozdziat "7.2 ECU — sterownik elektroniczny”, strona 32.
— Ustali¢ optymalng pozycje w zaleznosci od rodzaju przyczepy/naczepy:

B Przyczepa z dyszlem:
Zamontowa¢ ECU na srodku pojazdu.

B Naczepy siodtowe i przyczepy z osig centralng:
Zamontowa¢ ECU w przednim obszarze na wsporniku poprzecznym blisko osi srodkowej lub na

srodku pomiedzy osiami.
B O$ podiuzna ECU musi by¢ réwnolegta do osi.

Uszkodzenie ramy pojazdu w nastepstwie spawania
Prace spawalnicze w celu zamontowania wspornika mocujgcego (numer czesci ZF 446 220 000 4)
moga wptyng¢ negatywnie na wytrzymatosé ramy pojazdu.

— Przykreci¢ wspornik mocujgcy do pojazdu.

— Zamocowa¢ ECU u dotu do ramy.
— Dokreci¢ ECU momentem 15 + 1,5 Nm do wspornika.




Naczepa siodlowa: mocowanie do belki poprzecznej
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LEGENDA

d1 Potowa odstepu pomiedzy dwiema osiami

d2 Potowa odstepu pomiedzy dwoma czujnikami

r Promien sygnatu czujnika

X Odstep od srodka wspornika poprzecznego do srodka osi

--- | Zasieg sygnatu czujnika

I | Optymalna pozycja montazu ECU




8.10 Okablowanie w przyczepie/naczepie

Aby wykonac¢ okablowanie systemu OptiTire w przyczepie/naczepie, nalezy postepowaé w nastepujacy
sposoéb:

Przeczytaé rozdziat "7.3 Przewody potgczeniowe", strona 33.

Wybra¢ odpowiedni schemat potgczen (patrz rozdziat "Schematy potaczen dla przyczep/naczep”,
strona 17).

Zamontowac ztgcze diagnostyczne w odpowiednim miejscu i opisac je jako "Diagnoza OptiTire".
Jako miejsce instalacji nadajg sie szczegdlnie miejsca, gdzie znajdujg sie juz inne zigcza
diagnostyczne.

Odtgczy¢ przyczepe/naczepe od zasilania.

Utozy¢ przewody zgodnie ze schematem potgczen réwnolegle do istniejgcych wigzek przewodow,
uzywajgc opasek kablowych. Z naddatku dtugosci zrobi¢ duze petle.

Potaczy¢ okablowanie OptiTire z istniejgcym okablowaniem pojazdu.
Podtaczy¢ ECU.




Warunki dla uruchomienia

9 Warunki dla uruchomienia

9.1 Szkolenie

W celu wykonania parametryzacji konieczne jest wprowadzenie kodu PIN.

Udziat w kursie lub szkoleniu e-learningowym umozliwia uzyskanie kodu PIN do oprogramowania
diagnostycznego. Za pomocg tego osobistego numeru identyfikacyjnego mozliwe jest odblokowanie
rozszerzonych funkcji programu, a tym samym dokonanie zmian ustawien w uktadach sterujgcych.

Dalsze informacje na temat treningéw i kurséw E-learningu, oferowanych przez ZF [pro]
Academy, mozna znalez¢ w Internecie pod adresem: http://www.wabco-academy.com/home

9.2 Oprogramowanie diagnostyczne

Oprogramowanie diagnostyczne zapewnia nastepujace mozliwosci:
B Odczyt danych pamieci diagnostycznej
B Odczyt aktualnych danych pomiarowych
B Parametryzacja
[

Wskazanie dziataih w celu usuniecia btedow (jesli wskazywane sg usterki).

Zmiana danych ustawien ECU jest mozliwa tylko w zabezpieczonym obszarze programu
przez przeszkolonych pracownikéow warsztatu.

@ Pobieranie oprogramowania diagnostycznego

— W Internecie odwiedzi¢ strone gtéwna:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/diagnostics/
diagnostic-software



https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/diagnostics/diagnostic-software
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/diagnostics/diagnostic-software

Warunki dla uruchomienia

9.3

Sprzet diagnostyczny

Podzespoly diagnostyczne do pojazdéw silnikowych

Do diagnozy pojazdéw silnikowych stosowany jest przewod diagnostyczny CAN (numer czesci ZF

446 300 348

0).

Konfiguracja podzespotéw do przyczep/naczep

Do diagnozy przyczep/naczep nalezy sprawdzi¢ numery czesci ZF niezbednych podzespotow
W ponizszej tabeli:

SYSTEM

W PRZYCZEPIE/
NACZEPIE

SPRZET DIAGNOSTYCZNY
Przewdd diagnostyczny

446 300 329 2
VCS
ECAS W zalezno$ci od
systemu
TEBS przed 2004 r.
Interfejs .
diagnostyczny P_rzewod
Adapter przytaczeniowy | (DI-2) ze diagnostyczny CAN
ISO 7638 zlgczem USB 446 300 3610
z gniazdem CAN (do podtgczania (5 m)
TEBS od 2004 r. 446 300 360 0 do komputera)
VCS || 446 301 0300 Iqteﬁejs
diagnostyczny
(DI-3) ze
ztgczem USB,
Bluetooth i Wi-Fi
(do podtgczania
do komputera)
. Interfejs , 300 400 103 0
Zewnetrzne gniazdo diagnostyczny Przewdd
diagnostyczne z z6itg (DI-2) ze diagnostyczny CAN
zaslepka ziaczem USB 446 300 348 0
449 611 XXX 0 (do podtaczania
do komputera)
TEBS E Premium 446 301 030 0

9.4

Instalacja sprzetu diagnostycznego

Aby uruchomi¢ system OptiTire wraz z oprogramowaniem diagnostycznym, nalezy postepowac
w nastepujgcy sposob:
— Upewnic sie, ze system OptiTire zostat zainstalowany zgodnie ze wskazéwkami
(patrz rozdziat "8 Instalacja”, strona 41).

— Potgczy¢ komputer PC oraz pojazd za pomocg przewodu diagnostycznego oraz interfejsu
diagnostycznego.
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10

10.1

10.2

10.2.1

10.2.2

Uruchomienie

Uruchamianie oprogramowania diagnostycznego

Uruchomi¢ oprogramowanie diagnostyczne OptiTire.
Wiaczy¢ zapton. W razie potrzeby zabezpieczy¢ zasilanie przyczepy/naczepy.

Wybra¢, czy ma zosta¢ przeprowadzony wybér, czy oprogramowanie diagnostyczne ma
automatycznie wyszukac podtgczone sterowniki ECU.

Wybrac¢ "konfiguracje pociggu drogowego" tylko wtedy, jesli uzywane sg co najmniej
2 przyczepy/naczepy sprzegniete jedna za druga.

Uzy¢ systemu do réwnoczesnej eksploatacji pojazdu ciagngcego oraz przyczepy/naczepy.

Parametryzacja

Wczytywanie zestawu parametrow

Jesli istnieje potrzeba bezposredniego wprowadzenia parametrow, nalezy klikna¢:

Wybér lub wprowadzanie danych parametréw

Jesli istnieje potrzeba przeprowadzenia kompletnego uruchomienia, nalezy klikngé:
= Pojawia sie okno Parametry.

Wybra¢, czy ma zosta¢ wyswietlony Odbiér danych z modutu, czy ma zosta¢ wykonane
Sprawdzenie przyporzgdkowania.

Nacisng¢ Start, aby rozpoczg¢ ustawianie parametréw.

Wybraé dostepny plik parametrow (.ecu), jesli zachodzi potrzeba uzycia jako szablonu
skonfigurowanych uprzednio pojazdéw, lub klikng¢ Anuluj, aby poming¢ te opcje.

Zaktadka "Konfiguracja pojazdu”

Wprowadzi¢ Typ pojazdu oraz odpowiednie dane pojazdu.

Wybra¢ przeznaczong do uzycia konfiguracje pojazdu w Konfiguracji systemu.
Jesli pojazd nie wystepuje wsrod standardowych konfiguraciji systemu lub jesli w przypadku
czujnika wewnetrznego uzywana jest opona zapasowa, wybra¢ dowolng Konfiguracje systemu.

Okresli¢ dla tej dowolnej konfiguracji systemu rodzaj oraz pozycje osi.

Wybra¢ Typ czujnika: Czujnik wewnetrzny (WIS — dotyczy rowniez SMS) lub czujnik
zewnetrzny (WM2).
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Zaktadka "Konfiguracja modutu”
— Na liscie osi i kot wpisa¢ numer identyfikacyjne ID czujnikdw i wartosci cisnienia powietrza
w oponach (zgodnie z wymaganiami producenta pojazdu).

W odniesieniu do wprowadzania identyfikatorow dostepne sg nastepujace opcje:

Pierwsza alternatywa: Reczne wprowadzanie identyfikatora

— Woprowadzi¢ kod liczbowy z etykiety z kodem kreskowym bezposrednio w odpowiedniej pozycji
kofa.

Druga alternatywa: Skaner kodéw kreskowych

— Jedli etykieta z kodem kreskowym zgodna z konfiguracjg pojazdu zostata naklejona na kartce
papieru, mozna zeskanowa¢ wartosci bezposrednio, uzywajgc skanera kodoéw kreskowych.

Trzecia alternatywa: Przyporzadkowanie za pomocga stymulacji czujnika

Przyporzadkowanie modutu mozna wykonaé za pomoca przyporzgdkowania dowolnego lub
sekwencyjnego. W tym celu w przypadku wybranych czujnikéw stymulowany jest komunikat
diagnostyczny, a odpowiedni identyfikator jest przesytany automatycznie na wybrang pozycje:

— W menu Przyporzgdkowanie modutu klikng¢ przycisk Wykonayj.

— Wybrac¢ opcje Sekwencyjnie (kompletna instalacja pojazdu) lub Swobodny wybér modutéw
(wymiana kota lub czujnika).

— Zaznaczy¢ pole wyboru Przyporzgdkuj.
— Klikng¢ Start.
— Stymulowac pierwszy czujnik w ciggu pieciu minut.

= Kolor podswietlenia zmienia sie na zielony, a identyfikator czujnika zostanie umieszczony w tym
miejscu.

— Stymulowaé¢ kolejny czujnik po uptywie co najmniej trzech sekund.

— Gdy wszystkie przyporzadkowania zostang zakornczone, klikng¢ przycisk OK.

10.2.3  Stymulowanie czujnikéw
Stymulowanie czujnika zewnetrznego
— W menu ODCZYT CZUJNIKA menadzera ZF TPMS (nr czesci ZF: 300 200 001 0) wybraé czujnik
zewnetrzny (WM 2.2 TRIG lub WM 2.4 TRIG od roku produkciji 2017).

— Przytrzyma¢ menadzera ZF TPMS w poblizu czujnika zewnetrznego.
W przypadku sasiednich osi moze dojs¢ do wzajemnego oddziatywania sygnatéow radiowych.
Wtedy konieczne jest ew. obrdcenie danego kota.

Alternatywa

— Dotkng¢ w tym celu obudowy kazdego czujnika zewnetrznego ponizej nadruku "OptiTire" na
5 sekund magnesem (sita trzymania 2 kg) lub magnesem pretowym réwnolegle do logo OptiTire.

Czujnik zewnetrzny z magnesem do stymulowania czujnikéw zewnetrznych
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Stymulowanie czujnikéw wewnetrznych (WIS oraz SMS) menadzerem ZF TPMS (numer czesci ZF:
300 200 001 0)

@ Aby umozliwi¢ sterowanie czujnikiem wewnetrznym (SMS) przez menadzera ZF TPMS,
nalezy w razie potrzeby zaktualizowaé¢ wersje oprogramowania menadzera ZF TPMS (patrz
rozdziat "7.7 Menadzer ZF TPMS", strona 39).

— Wybra¢ w menu ODCZYT CZUJNIKA menadzera ZF TPMS czujnik wewnetrzny (WIS, SMS Blue
lub SMS Grey).

— Przytrzyma¢ menadzera ZF TPMS w poblizu czujnika wewnetrznego, albo od strony Scianki
bocznej opony, albo od strony bieznika.
W przypadku sasiednich osi moze dojs¢ do wzajemnego oddziatywania sygnatéw radiowych.
Witedy konieczne jest ew. obrdcenie danego kota.

Menadzer ZF TPMS do stymulowania czujnikéw wewnetrznych

|

10.2.4  Konfiguracja lampek ostrzegawczych

— Skonfigurowa¢ ewentualne lampki ostrzegawcze.
W przypadku sterownika ECU pojazdu silnikowego moze by¢ skonfigurowana tylko jedna
zewnetrzna lampka ostrzegawcza.
W przypadku sterownika ECU przyczepy/naczepy moga by¢ skonfigurowane dwie zewnetrzne
lampki ostrzegawcze.

10.2.5 Zmienianie adresu ECU (pociag drogowy) (tylko ECU przyczep/
naczep)

W przypadku duzych pojazdéw lub duzej liczby két konieczne jest umozliwienie wielokrotnego
zastosowania systemu OptiTire za posrednictwem magistrali CAN. Opcja ta nie moze by¢ stosowana
w potaczeniu z TEBS lub SmartBoard.

Nalezy stosowac sie do nastepujacych zalecer:

B Poniewaz adres zrodtowy CAN zmienia sie w danym sterowniku ECU, po dokonaniu wymiany
nalezy ponownie nawigzac¢ potaczenie diagnostyczne.

B Aby unikng¢ zakidécenia magistrali CAN, kazdej konfiguracji wolno uzy¢ jedynie raz na dany
pojazd.

B W przypadku wszystkich standardowych zastosowan w pojazdach ciezarowych oraz
przyczepach/naczepach nalezy pozostawi¢ konfiguracje w stanie w chwili dostawy przez ZF
(adres CF hex / 207 dec).

B Aby zapewni¢ prawidtowg eksploatacje magistrali CAN, konieczne jest wyposazenie pierwszego

i ostatniego sterownika ECU (wraz z wyswietlaczem) w zakonczenie magistrali CAN (patrz
rozdziat "10.2.7 Parametry eksperckie", strona 64).

10.2.6  Adaptacje regionalne

— W oprogramowaniu diagnostycznym wprowadzi¢ adaptacje regionalne, np. wskazywanie
w jednostce bar lub PSI, zastosowanie protokotu radiowego w USA (FCC), rozdzielczosé
komunikatu opon.
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10.2.7 Parametry eksperckie

@ W ramach parametryzacji na koricu wprowadzi¢ ustawienia w oknie Parametry eksperckie.

W przypadku zastosowan specjalnych dostepne sg parametry eksperckie:

— W tym celu w oknie Parametry na zaktadce Konfiguracja modutu wtgczy¢ funkcje Pokaz parametry
eksperckie.

= Pojawi sie nowe okno — Parametry eksperckie.
Dostepne sg nastepujgce mozliwosci:

B Ostrzezenie o temperaturze:
W przypadku zastosowania czujnikow wewnetrznych komunikat ostrzegawczy moze zostac
wyswietlony w razie przekroczenia zdefiniowanej wartosci temperatury. Standardowo ustawiona
jest tutaj wartos¢ 100 °C (wartos¢ maksymalna: 115 °C).

B /nformacje na temat stanu opon:
Tutaj mozna wytgczy¢ przekazywanie danych przyczepy/naczepy w ciggniku, jak réwniez
przekazywanie konfiguracji pojazdu. Ta ostatnia opcja moze by¢ uzasadniona w przypadku
stosowania urzgdzen do telemetrii.
W przypadku stosowania czujnikdw zewnetrznych mozna wytgczy¢ przekazywanie temperatury.

B WartoSci graniczne cisnienia powietrza w oponach:
Tutaj mozna ograniczy¢ ustawiane w konfiguracji modutu wartosci zadane cisnienia w przypadku
korzystania z konfiguracji kierowcy (tylko w przypadku pojazdéw OE).

B Pozycja osi unoszonych:
Aby uniemozliwi¢ monitorowanie nieruchomych két (co w najbardziej niekorzystnym przypadku
prowadzi¢ do braku odbioru czujnika) w przypadku osi unoszonych, tutaj mozna wybraé
odpowiednie osie.

B Konfiguracja CAN:
Tutaj mozna dostosowac predkos¢ transmisji magistrali CAN.

@ Po zapisaniu w ECU konieczne jest ponowne nawigzanie potgczenia diagnostycznego.

B Zakonczenie magistrali CAN:
W przypadku potgczenia z dostepnymi magistralami CAN lub w przypadku konfiguracji pociagu
drogowego zasadne moze by¢ wytgczenie wigczonego standardowo zakonczenia magistrali CAN.
Ponadto mozna tutaj skonfigurowaé, czy zakonczenie magistrali CAN pozostanie aktywne
w trybie uspienia oraz nastuchiwania.

® Zwiekszony pobdr pradu w przypadku wylgczonego zaptonu, jesli zakonczenie magistrali CAN
jest wigczone w trybie uspienia oraz nastuchiwania.

B Reset i parametry nieszczelnoSci:
W przypadku wigczenia na kolejnej stronie zostang wyswietlone parametry, ktére prowadzg do
zresetowania algorytmu nieszczelnosci.

B Komunikat DM1:
Parametry te okreslajg, w jakich warunkach przesytane sg komunikaty DM1 oraz czy w przypadku
stanu bez btedédw powinny by¢ puste (nie wystepuje zadne zdarzenie) albo wypetnione (wystepuje
zdarzenie).

B Wzmacniacz sygnatu:
Tu mozna wybraé, czy modut ECU jest skonfigurowany jako gtéwny modut ECU lub wzmacniacz
sygnatu (RE1, RE2 lub RE3), czy modut ECU przyczepy/naczepy ma wykonaé autokonfiguracje
po pierwszym witgczeniu (ustawienie fabryczne OptiTire: reset funkcji Autolearn).
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10.3 Wzmachniacz sygnatu (RE)

Wzmacniacz sygnatu stuzy do zwiekszenia zasiegu odbioru modutéw két. Do prawidtowego dziatania
zwykle konieczna jest tylko konfiguracja gtéwnego sterownika ECU. Jako wzmacniacz sygnatu typowo
stosowany jest sterownik ECU przyczepy/naczepy 446 220 110 0.

Po pierwszym podigczeniu napiecia zasilania modut ECU automatycznie wykrywa, Zze podtgczony
jest wiecej niz jeden modut ECU przyczepy/naczepy i konfiguruje sie: Modut ECU przyczepy/naczepy
0 najnizszym numerze seryjnym automatycznie pozostaje gtdwnym modutem ECU, a maksymalnie

3 wzmacniacze sygnatu konfigurujg sie w gore zgodnie z ich numerami seryjnymi. Nie ma znaczenia,
ktéry ECU jest umieszczony w ktérym miejscu w pojezdzie.

Sposob uruchomienia w ciagniku i w przyczepie/naczepie jest rozny:

B W pojezdzie silnikowym lub autobusie gldwny ECU (numer czesci ZF 446 220 100 0)
w zaleznosci od wymaganego jako wzmacniacze sygnatu mozna wykorzysta¢ maksymalnie
3 ECU przyczep/naczep (446 220 110 0). Po pierwszym podtaczeniu do zasilania ECU przyczepy/
naczepy z najnizszym numerem seryjnym musi zostaé przekonwertowany z gtéwnego ECU
na najwyzszy ECU jako wzmacniacz sygnatu (np. jako RE2 w przypadku dwoch podtgczonych
wzmacniaczy sygnatu).

B W przypadku przyczepy lub naczepy mozna zastosowac istniejgcg konfiguracje poczatkows.

Za pomocg oprogramowania diagnostycznego mozna w dowolnym momencie zmienic
przyporzadkowanie w diagnostyce eksperckiej:

Konfiguracja ECU

:% Gtéwny ECU OptiTire

10.4 Odbiér danych z modutu

W tym punkcie menu sprawdzane i wyswietlane sg sity sygnatu poszczegdlnych czujnikéw. Wskazanie
moze zmienia¢ sie w zakresie od stabej sity sygnatu (stupek) do mocnej sity sygnatu (trzy stupki).

1. Klikngé punkt menu Wartosci pomiarowe.
2. Wybra¢ punkt Odbiér danych z modutu.

3. Jesli w przypadku czujnika wewnetrznego nie zostanie wyswietlony stupek, dane koto nalezy
obréci¢ w taki sposéb, aby czujnik byt skierowany w kierunku sterownika ECU. Jesli witedy czujnik
nadal nie bedzie odbierany, odlegto$¢ od sterownika ECU jest zbyt duza i sterownik ECU nalezy
zainstalowa¢ w innym miejscu.

10.5 Sprawdzanie przyporzadkowania

Aby upewni¢ sie, ze podczas konfiguracji wszystkie dane wtagcznie z identyfikatorem czujnika zostaty
wprowadzone prawidtowo, konfiguracja jest sprawdzana. W tym celu muszg byé¢ stymulowane
wszystkie czujniki (patrz rozdziat "10.2.3 Stymulowanie czujnikéw", strona 62).

1. Klikngé¢ Start, aby rozpoczaé sprawdzanie przyporzgdkowania.
2. Stymulowac czujniki zgodnie z pozycjg kota wyréznionego na ekranie.

= Sprawdzanie przyporzadkowania jest zakonczone, gdy zostata wykonana stymulacja
wszystkich czujnikow.
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10.6

10.7

10.7.1

Zakonczenie uruchamiania

1.

Skasowac¢ zawarto$¢ pamieci diagnostycznej (okno startowe: Komunikaty => Pamie¢
diagnostyczna).

. Wydrukowa¢ protokdt uruchamiania (okno Uruchamianie).

. Wydrukowac¢ tabliczke pojazdu na samoprzylepng folie aluminiowg (nr czesci ZF: 899 200 922 4)

(okno Uruchomienie).

. Umiesci¢ tabliczke pojazdu w sposdb chroniony i dobrze czytelny na pojezdzie.

Zakonczy¢ uruchamianie w oprogramowaniu diagnostycznym.

. Sprawdzi¢ obstuge na wyswietlaczu lub wymiane danych z pojazdem silnikowym.

= Uruchamianie jest zakohczone.

Dostepnos¢ sygnatu

Aby sprawdzi¢ dobrg dostepnosé odebranych komunikatéw modutu kota, dostepnosé sygnatu mozna
sprawdzi¢ zaréwno przy nieruchomym pojezdzie (lub przy niewielkim ruchu pojazdu), jak i podczas
jazdy. W tym celu ponad 50% mozliwych komunikatéw powinno by¢ dostepnych dla kazdej pozycji
kota. Ponizej 35% nalezy spodziewa¢ sie wysokiego prawdopodobienstwa wystgpienia komunikatow
o btedach spowodowanych nieodebraniem komunikatéw czujnikéw.

Pomiar w bezruchu

Podczas postoju pojazd jest w tym celu poruszany do przodu o 12 rownych czesci obwodu kota. Odbioér
jest sprawdzany przez 3 minuty w kazdej pozycji. Nastepnie na podstawie tego systematycznego
badania analizowana jest og6lna dostepno$¢. Po rozpoczeciu testu odbioru nalezy podac srednice
obreczy:

Test odbioru
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Wtedy rozpoczyna sie pomiar pierwszej pozycji przez 3 minuty:

Po kazdej fazie pomiaru pojazd musi zostaé poruszony o jedng dwunastg obwodu kota. Zaleca sie
zainstalowanie na pojezdzie urzadzenia wspomagajgcego namiar, np. zawieszonej linki, ktéra jest
zorientowana wzgledem oznaczen odlegtosci wykonanych kredg na podtozu.

Po ostatnim pomiarze wyswietlany jest ogdélny wynik i szczegoéty w protokole.
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10.7.2 Pomiar podczas jazdy

Pomiar w przypadku poruszajgcego sie pojazdu odbywa sie automatycznie dla wszystkich
skonfigurowanych modutéw két. W tym celu otrzymywane komunikaty sg odnoszone do czasu pracy.
Poniewaz warunki jazdy nie sg brane pod uwage, zaleca sie zresetowanie danych przed rozpoczeciem
pomiaru. Nastepnie nalezy przeprowadzi¢ test jazdy trwajacy co najmniej 60 minut. Umozliwia to dobre
oszacowanie dostepnosci sygnatu w zainstalowanym systemie:

Dostepnos¢ sygnatu

| [ —

B Wartosci powyzej 50% sg bardzo dobre.
B Wartosci migdzy 33% a 50% mogg czasami prowadzi¢ do wyswietlania uszkodzonych modutéw két.

B W przypadku wartosci ponizej 33% zdecydowanie nalezy rozwazy¢ zastosowanie wzmacniacza
sygnatu, innego czujnika lub zmodyfikowanej pozycji ECU OptiTire.
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11 Wskazanie na SmartBoard

ZF SmartBoard

446 192 110 0 / 446 192 210 O (ze zintegrowang baterig)

Numery czesci ZF 446 192 111 0 / 446 192 211 0 (do pojazdéw do transportu tadunkéw
niebezpiecznych)

SmartBoard jest to wskaznik i konsola operatora, za pomoca ktérej mozna wyswietla¢ nastepujgce
informacje na temat systemu OptiTire:

B konfiguracje systemu, jak np. numery czesci, wersje oprogramowania, numer seryjny, date
produkcji oraz numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)*

warto$ci zadane i rzeczywiste cidnien

status opon (OK / nie OK)

ID czujnika (jesli czujnik jest wigczany za pomocg magnesu)**
dane ECU

*VIN jest wyswietlany tylko w przypadku 446 192 110 0 i 446 192 111 0.
**Peny ID jest wyéwietlany tylko w przypadku 446 192 210 0 i 446 192 211 0.
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12.1

12.2

12.2.1

12.2.2

12.2.3

Wskazowki warsztatowe

Konserwacja

System OptiTire jest bezobstugowy.

Tylko jezeli na wyswietlaczu pojawia si¢ informacja o btedzie dziatania, konieczne jest przeprowadzenie
poszukiwania btedéw za pomocg diagnozy.

Wymiana i naprawa

Wymiana ECU IVTM na ECU OptiTire

Sterownik ECU OptiTire jest kompatybilny wstecznie z ECU IVTM, jednakze nalezy zwréci¢ uwage na
nastepujgce réznice:

B Montaz: W przypadku zastosowania oryginalnej blachy mocujgcej IVTM oraz zatgczonych $rub
8 mm nalezy zastosowac albo nakretki kotpakowe, albo odpowiednie podktadki, aby zniwelowaé
réznice w stosunku do otworu 11 mm w obudowie OptiTire.

B Do podigczenia oryginalnego przewodu IVTM nalezy uzy¢ wtyku przejsciowego (numer czesci ZF
894 600 001 2).

B Niezbedne jest nowe oprogramowanie diagnostyczne, poniewaz komunikacja z OptiTire odbywa
sie za posrednictwem protokotu diagnostycznego UDS (IVTM: KWP2000).

Wymiana czujnika zewnetrznego 1. generacji na czujnik 2. generacji

Aby wybraé prawidtowy czujnik zewnetrzny 2. generacji, opré¢cz wymienianego czujnika zewnetrznego
1. generacji wazny jest ksztait obreczy (wymiar odsadzenia kota, wielko$¢). Na tej podstawie mozna
dobraé odpowiedni czujnik zewnetrzny 2. generacji oraz odpowiednig rure PA.

Wymiana kota

W przypadku wymiany opon nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowe przyporzadkowanie
czujnikdw oraz ew. wykonaé ponowng parametryzacje.

W przypadku komunikatu o btedzie, ktérego przyczyny nie mozna bezposrednio wykryc,
nalezy sprawdzi¢ wszystkie kota.

Koto z czujnikiem zewnetrznym

Ze wzgledu na zewnetrzne mocowanie czujnika do szpilek kota podczas wymiany kota nie ma potrzeby
montazu nowego czujnika zewnetrznego. Nalezy tylko zagwarantowac, ze w przypadku wymiany

kota lub opony czujnik zewnetrzny zostanie zamontowany doktadnie w tej samej pozycji na obreczy
prawidtowego kota.

Jezeli sam czujnik zewnetrzny nie jest wymieniany, ponowna parametryzacja systemu jest zbedna.

® Nie nalezy zamienia¢ czujnikdw zewnetrznych pomiedzy soba.

Upewni¢ sig, ze czujniki zewnetrzne po wymianie kota zostang zamontowane w pierwotnej
pozycji w pojezdzie.

Zwtaszcza w przypadku kot blizniaczych nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe
przyporzadkowanie do kota zewnetrznego lub wewnetrznego.
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Podczas wymiany kota postepowac w nastepujgcy sposob:
1. Usung¢ zabrudzenia z czujnika zewnetrznego oraz rury PA.

2. Zanotowac ID czujnika zewnetrznego (wygrawerowany u gory obudowy) oraz jego pozycje
w pojezdzie, np. lewe zewnetrzne koto osi tylne;.
Alternatywnie: Na kazdym czujniku zewnetrznym zamocowac tabliczki z opisem miejsca montazu.

Odkreci¢ nakretke zabezpieczajgca rury PA na zaworze opony.
Odtaczy¢ rure PA od zaworu opony.

Najpierw odkrecic¢ tylko te nakretki kota, ktérymi przymocowany jest czujnik zewnetrzny.

o o &~

Zdja¢ czujnik zewnetrzny w komplecie z rurg PA.

Nie owijac rury PA wokot czujnika zewnetrznego, ani nie demontowac jej bez potrzeby z czujnika
zewnetrznego.

Uniemozliwi¢ dostawanie sie zanieczyszczen do wnetrza rury PA.

7. Sprawdzi¢ rure PA, czy nie wykazuje ewentualnych uszkodzen.

8. Wymienic¢ rure PA w przypadku stwierdzenia peknie¢ ze wzgledu na starzenie lub przetar¢ (patrz
rozdziat 12.2.4 "Wymiana rur PA (czujnik zewnetrzny)", strona 72).

9. Odkreci¢ pozostate nakretki kota.
10.Wymieni¢ koto lub opone.
11.Ponownie zatozy¢ koto lub kota.

12.Zamocowac¢ koto lub kota za pomocg kilku nakretek do szpilek kota, na ktérych potem nie bedzie
montowany ani czujnik zewnetrzny, ani blacha obcigznikowa.
Podczas montazu kota zwréci¢ uwage, aby zaworek opony ponownie znalazt sie w pierwotne;j
pozyciji.

W przypadku ogumienia blizniaczego zawory opon powinny znajdowac sie naprzeciw siebie.
13.Ponownie zatozy¢ dany czujnik zewnetrzny w pierwotnej pozycji i zamocowac¢ go nakretkami kota.
W przypadku pojedynczego kota zamontowac blache obcigznikowg na pozycji po przeciwlegtej

stronie czujnika zewnetrznego.

14.Ponownie nakreci¢ nakretke ztgczkowa weza na zaworek.
15.Dokreci¢ nakretke ztgczkowg bez uzycia narzedzi.
16.Za pomocg sprayu do wykrywania nieszczelnosci sprawdzic, czy potgczenie jest szczelne.

17.Dokreci¢ na krzyz nakretki kota zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.
Koto z czujnikiem wewnetrznym

W przypadku zmiany kota z zamontowanym wewnatrz czujnikiem nalezy zwraca¢ uwage, aby nowe
koto miato taki sam czujnik wewnetrzny. Jesli tak nie jest, czujnik wewnetrzny nalezy zamontowac
w nowym kole (patrz rozdziat "8.3 Montaz czujnika wewnetrznego WIS", strona 45 lub rozdziat "8.4
Montaz czujnika wewnetrznego SMS", strona 48).

W celu uruchomienia nalezy zaprogramowac¢ nowy identyfikator tego czujnika wewnetrznego.
W tym celu nalezy uruchomi¢ oprogramowanie diagnostyczne.

Parametryzacja "Konfiguracja modutu”

— Woprowadzi¢ nowy identyfikator danej pozycji kota bezposrednio lub wykona¢ w menu
Przyporzgdkowanie modutu dowolne przyporzgdkowanie (patrz rozdziat "8.3 Montaz czujnika
wewnetrznego WIS", strona 45 lub rozdziat "8.4 Montaz czujnika wewnetrznego SMS",
strona 48).
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12.2.4

12.2.5

Wymiana rur PA (czujnik zewnetrzny)

@ czujniku zewnetrznym nie zostat zabrudzony.

Podczas zdejmowania rury PA z czujnika zewnetrznego zwracac¢ uwage na to, aby gwint na

Aby wymieni¢ uszkodzong rure PA, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1.

Odtaczyé¢ rure PA od zaworu.

2. Wykreci¢ ztgcze V203 wraz z rurg PA z czujnika zewnetrznego.

3. Sprawdzi¢ gwint czujnika zewnetrznego pod wzgledem uszkodzenia.
4.
5

. WKkreci¢ nowe ztgcze srubowe V203 w gwint czujnika zewnetrznego.

W przypadku uszkodzonego gwintu wymieni¢ kompletny czujnik zewnetrzny.

Ztgcze V203 mozna naby¢ na podstawie numeru czesci ZF 893 770 005 2.

Ztacze VOSS SV 203
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Dokreci¢ ztacze V203 momentem dokrecania 3 Nm (recznie).

Zdja¢ kapturek ochronny ze ztgcza V203.

Wetkng¢ nowg, odpowiednio skrécong rure PA w ztgcze V203.

Sprawdzi¢, czy rura PA jest wetknieta az do oporu w ztgcze V203.

Sprawdzi¢, czy rura PA jest wetknieta w sposdb zabezpieczony przed wyciagnieciem (ok. 20 N).
Potgczyc¢ rure PA z zaworem.

Dokrecic¢ recznie nakretke ztgczkowg na zaworze.

Za pomocg sprayu do wykrywania nieszczelnosci sprawdzi¢, czy potgczenie jest szczelne.

Powolna utrata cisnienia

Jesli widoczne sg oznaki powolnej utraty cisnienia:

— Sprayem do wykrywania nieszczelnosci sprawdzi¢ najpierw w przypadku wskazanego kota

pofgczenie pomiedzy zaworem a czujnikiem.

— Jedli to potagczenie jest szczelne, sprawdzi¢ bieznik i powierzchnie boczne opony.

Tak zwane wskazniki na $ciankach bocznych opon wskazujg na uszkodzenia osnowy opony, ktére
sg czesto przyczyng stopniowej utraty powietrza.

— W przypadku uszkodzenia osnowy nalezy wymieni¢ opone.
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12.2.6 Brak odbioru sygnatu czujnika

Ostrzezenie o zywotnosci baterii

Czujnik jest zasilany przez zintegrowang baterie litowa.

Ze wzgledu na obcigzenie mechaniczne oraz z uwagi na szczelnos¢ bateria jest trwale zalana we
wnetrzu czujnika i nie moze by¢ wymieniana.

Zywotno$é baterii zalezy od réznych czynnikéw. W normalnych warunkach eksploatacyjnych zywotno$é
baterii wynosi do 9 lat.

Poniewaz przy znacznych odchyleniach wartosci cisnienia od wielko$ci wymaganej zwiekszana jest
czestotliwo$¢ transmisji dla zapewnienia szybkiego ostrzegania, czgste zmiany ciSnienia wptywajg na
zywotnosc.

@ Niezbedna wymiana — ze wzgledu na roztadowanie baterii — jest sygnalizowana na ok. p6t
roku przed uptywem okresu zywotnosci. W tym celu wymagany jest odpowiedni wpis
w pamieci diagnostyczne;j.

Lista kontrolna dotyczaca czujnika
— Jedli na wyswietlaczu zostanie ponownie wyswietlone ostrzezenie "Brak odbioru", mozna na
podstawie listy kontrolnej sprawdzi¢, czy konieczna jest wymiana czujnika.
— W przypadku zgodnosci pojedynczych badah nalezy wpisa¢ wartos¢ zadang w kolumnie "Wynik".

— Zsumowac wartosci zadane w kolumnie "Wynik".
Informacje na temat uzyskanych punktéw mozna znalez¢ w rozdziale "Wynik testu" 74.

@ Podczas poszukiwania btedéw zagwarantowac, aby pojazd nie znajdowat sie w obszarze
wzmozonego promieniowania wysokoczestotliwosciowego (rozdziat "7.1.1 Czujnik
zewnetrzny (WM2)", strona 23).

Lista kontrolna

WARTOSC
m NAZWA ZADANA WYNIK

Komunikat ostrzegawczy "Brak odbioru" nie jest aktywny, ale jest
zapisany w pamieci diagnostycznej (btgd w diagnozie zaznaczony
kolorem niebieskim).

1b | Komunikat ostrzegawczy "Brak odbioru” jest aktywny (btad 2
w diagnozie zaznaczony kolorem czerwonym).

2a | Wyswietlany jest komunikat ostrzegawczy "Brak odbioru" dla 0
jednego czujnika.

2b | Wyswietlany jest komunikat ostrzegawczy "Brak odbioru" dla 3
wielu czujnikow.

3a | Wiek czujnika (zgodnie z datg produkcji wygrawerowang 0

na obudowie w postaci TT/RR) wynosi mniej niz 5 lat.

3b | Wiek czujnika miesci sie¢ w przedziale od 5 do 7 lat.

3c | Wiek czujnika przekracza 7 lat.

4a | W przypadku wystgpienia btedu przecietna temperatura otoczenia
wynosita ok. -20 °C.

4b | W przypadku wystgpienia btedu przecietna temperatura otoczenia 3
wynosita ok. 0 °C.
4c | W przypadku wystgpienia btedu przecietna temperatura otoczenia 5

wynosita ok. +20 °C.
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WARTOSC
e wew TS e
Aktywacja czujnika zewnetrznego WM2 magnesem pretowym lub

czujnika wewnetrznego WIS/SMS poprzez menadzera ZF TPMS
(WIS) zostata wykonana pomysinie.

5b | Aktywacja czujnika zewnetrznego WM2 magnesem pretowym 4
lub czujnikéw wewnetrznych WIS i SMS poprzez menadzera
ZF TPMS (WIS) nie przebiegta pomysinie.

6 | Na wyswietlaczu pokazywany jest czujnik z przekreslonym 4
symbolem baterii.

7a | W przypadku diagnozy w tescie odbioru modutu na czujniku 10
pokazywany jest tylko jeden stupek, nawet jesli koto sie obraca.

7b | W przypadku diagnozy w tescie odbioru modutu na czujniku nie 12

jest pokazywany zaden stupek, nawet jesli koto sie obraca.

Suma

Wynik testu
Suma od 0 do 11 punktéw

Bateria czujnika jest w porzadku. Okresowa awaria czujnika moze byé spowodowana bardzo niskg
temperaturg, zanieczyszczeniem czujnika lub ECU albo nieoptymalng pozycjg montazu ECU.

Suma od 12 do 15 punktéw

— Nalezy nadal obserwowac prawidtowy odbidr czujnika i wymieni¢ czujnik w razie potrzeby.
Suma od 16 do 22 punktéw
Bateria czujnika jest wyczerpana.

—  Wymieni¢ czujnik na nowy.

— Sparametryzowaé ID nowego czujnika w ECU za pomocg diagnozy.
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Utylizacja

B Ostateczne i prawidtowe wylgczenie produktu z eksploatacji i jego utylizacja muszg przebiegaé
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami kraju uzytkownika. Nalezy przestrzega¢ zwtaszcza wymagan
w zakresie utylizacji akumulatoréw, srodkéw eksploatacyjnych i instalacji elektryczne;.

B Urzadzenia elektryczne stanowigce odpady muszg by¢ gromadzone oddzielnie od odpadéw
domowych i przemystowych oraz oddawane do utylizacji bgdz usuwane w przepisowy sposob.

B Jezeli to mozliwe, oddac zuzyte urzadzenie w firmowy obieg utylizacji, ktory zapewni przekazanie
wiasciwej firmie specjalistycznej (przedsiebiorstwu utylizacyjnemu).

B |[stnieje réwniez mozliwos¢ zwrdcenia zuzytego urzadzenia producentowi. W tym celu nalezy
skontaktowac sie z serwisem producenta. Nalezy przy tym przestrzega¢ specjalnych porozumien.

B Sprzet elektryczny i elektroniczny nalezy zbiera¢ oddzielnie od niesegregowanych odpadow
komunalnych i poddawac¢ recyklingowi lub utylizowa¢ w odpowiedni sposob, poniewaz substancije
szkodliwe moga spowodowac trwate szkody dla zdrowia i Srodowiska w przypadku niewtasciwego
utylizowania.

B Szczegoétowe informacje mozna uzyskacé w specjalistycznych firmach zajmujacych sie gospodarka
odpadami lub we wtasciwych urzedach.

B Opakowania nalezy utylizowa¢ oddzielnie. Papier, karton i tworzywa sztuczne nalezy odda¢ do
recyklingu.

Kontakt do ZF

Lokalnego partnera ZF mozna znalez¢ na nastepujgcej stronie:
https://aftermarket.zf.com/en/aftermarket-portal/services-and-support/partner-finder/



https://aftermarket.zf.com/en/aftermarket-portal/services-and-support/partner-finder/
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Informacje na temat produktow WABCO znajduja sie tutaj: www.wabco-customercentre.com

Aby uzyskac wiecej informaciji, prosimy o kontakt z wtasciwym partnerem WABCO.

ZF Friedrichshafen AG

ZF is a global technology company and supplies systems for passenger cars, commercial vehicles and industrial technology, enabling
the next generation of mobility. ZF allows vehicles to see, think and act. In the four technology domains Vehicle Motion Control,
Integrated Safety, Automated Driving, and Electric Mobility, ZF offers comprehensive solutions for established vehicle manufacturers
and newly emerging transport and mobility service providers. ZF electrifies different kinds of vehicles. With its products, the company
contributes to reducing emissions and protecting the climate.

ZF, which acquired WABCO Holdings Inc. on May 29, 2020, now has 162,000 employees worldwide with approximately 260 locations in
41 countries. In 2019, the two then-independent companies achieved sales of €36.5 billion (ZF) and $3.4 billion (WABCO).

With the integration of WABCO, the leading global supplier of braking control systems and other advanced technologies that improve
the safety, efficiency and connectivity of commercial vehicles ZF will create a new level of capability to pioneer the next generation of
solutions and services for original equipment manufacturers and fleets globally. WABCO, with almost 12,000 people in 40 locations
worldwide, will now operate under the ZF brand as its new Commercial Vehicle Control Systems division.

WABCO
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