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Instructiuni de siguranta generale | Trailer EBS 1

1 Instructiuni de siguranta generale

Pericol de ranire!

Pericol de incendiu!

Aceste instructiuni descriu constructia sistemului, functiile si componentele Trailer
EBS, generatiile C si D.

Cititi aceste instructiuni cu atentie. Respectati neaparat toate instructiunile, indicatiile
si instructiunile de siguranta, pentru a evita daune personale si/sau materiale.

WABCO garanteaza numai atunci siguranta, fiabilitatea si performanta produselor si
sistemelor sale cand toate informatiile din prezentele instructiuni sunt respectate.

 Lucrarile la autovehicul pot fi efectuate doar de personal calificat si instruit.
» Respectati obligatoriu instructiunile date de producatorul vehiculului.

» Respectati normele de evitare a accidentelor din unitate si prevederile regionale si
nationale.

» Daca este necesar, purtati echipament de protectie adecvat.
» Locul Dvs. de munca trebuie sa fie uscat, dar si suficient de bine luminat si aerisit.

Actionarea pedalei poate conduce la raniri grave daca in acest moment se gasesc
persoane in apropierea autovehiculului.

Asigurati-va in cele ce urmeaza ca nu se poate actiona pedala:
— Pozitionati cutia de viteze pe ,neutru” si actionati frina de méana.

— Asigurati autovehiculul impotriva pornirii accidentale de pe loc cu cale pentru
blocarea rotilor.

— Fixati un afig de avertizare vizibil pe volanul vehiculului motorizat care sa indice
faptul ca la acel vehicul se efectueaza lucrari si nu trebuie actionate pedalele.

— Nu purtati in cazul lucrarilor la autovehicul, mai ales n cazul in care motorul
functioneaza, cravate, imbracaminte larga, parul desfacut, bratari etc. Tineti
mainile si parul la distantd de componentele in miscare.

— Utilizati exclusiv lampi cu impamantare.

— Tineti materialele care se pot incendia (carpe, hartie etc.) la distanta de
esapament.

— Nu fumati la locul Dvs. de munca.
— Verificati conductele electrice sa fie bine izolate si fixate.
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2 Trailer EBS Sistem

2 Sistem

Sistemul de franare Trailer EBS este un dispozitiv de franare actionat electronic cu
reglare in functie de sarcina a presiunii de franare si impiedicare automata de
blocare.

Autovehiculele cu aceste dispozitive de franare pot fi remorcate doar in spatele:

» Autovehiculelor tractante cu racord extins ISO 7638-1996 (7 poli; 24V;
autovehicule tractante cu cablu de date CAN)

» Autovehiculelor tractante cu racord ISO 7638-1985 (5 poli; 24V; autovehicule
tractante fara cablu de date CAN)

Acest fapt trebuie documentat printr-o inregistrare Tn actele vehiculului la cifra 33.

2.1 Arie de utilizare

Autovehicul

Dispozitive de frana

Roti si anvelope

Remorci cu una sau mai multe axe clasele O5 si O, conform directivei cadru CE
70/156/CEE, Anexa Il cu suspensie cu aer, frane cu discuri sau tambur.

Trailer EBS D (cu supapa ALB): suplimentar suspensie mecanica.

Dispozitive de franare cu forta straina si transmitere pneumatica conform normelor
StVZO sau 71/320/CE respectiv regulamentul ECE nr. 13.

Anvelope simple sau duble. Pentru axele cu senzor de turatie trebuie utilizate
aceleasi dimensiuni de anvelope si aceleasi cifre pentru dintii rotii polare.
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Sistem

Trailer EBS 2

2.2 Structura sistemului

2.2.1 Istoricul sistemului

Versiune

Supapa dubla de Supapa de frana
defranare pentru remorca

Senzor

nominala

presiune Modulator Trailer EBS

Senzor
sarcina axa

Trailer
EBS C2
—11/2001

Cu senzor presiune nominala integrat

T

Trailer
EBS C3
11/2001 —
09/2003

conventional

T

T

Trailer
EBS D
10/2003 —

conventional

Trailer
EBS D+
10/2003 —

Supapa de defranare (PREV)

Senzori de presiune
integrati la Trailer EBS D

D acesti senzori sunt integrati in modulator.

Tn timp ce la Trailer EBS C presiunea de comandé a dispozitivului de franare si
presiunea suspensiei era determinata prin senzori externi de presiune, la Trailer EBS

Trailer EBS C

Trailer EBS D

Presiune de
comanda

senzor extern presiune pentru
REV la 1. racord 4

senzor de presiune integrat la
racordul 4

Presiune
suspensie

senzor extern presiune pentru
suspensie la al 2. racord 4

senzor de presiune integrat
presiune suspensie la racordul 5

Schema
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Informatie: Trailer EBS E  Odat& cu generatia E la mijlocul lui 2007 s-a introdus un nou Trailer EBS.
Functionalitatea extinsa cuprinde intreaga comanda a suspensiei unei remorci cu
axa centrala sau a unei semiremorci cu comanda axa liftanta. Operarea se poate
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Trailer EBS Sistem

2.3

Trailer EBS C
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face cu ajutorul unei unitati de comanda ECAS, a unei cutii de comanda ECAS sau
cu ajutorul SmartBoard. Tevile si cablurile sistemului de franare si suspensie pentru
remorca au fost simplificate semnificativ.

Informatii si instructiuni pentru Trailer EBS E gasiti in catalogul de produse INFORM
pe internet la adresa www.wabco-auto.com
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Schema de franare T-EBS C, 4S/2M pentru semiremorci

Trailer EBS se compune dintr-o supapa dubla de defranare, o supapa de franare
remorca (1) in care pot fi integrate un senzor de presiune nominala (5) si un
comutator de franare (6), un modulator remorca (2) cu element electronic de
comanda integrat, senzori de presiune integrati (5), supape de redundanta integrate
(7) si un senzor pentru presiunea pe axe (4) ca si cablarea componentelor.

Aceasta configuratie este denumita in functie de numarul senzorilor de turatie (3)
2S/2M respectiv 4S/2M.
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Sistem Trailer EBS 2

Extinderea configuratiei 4S/2M cu un ventil releu EBS (8) pentru reglarea presiunii

axei anterioare la remorcile cu oiste sau a 3. axa la semiremorci va fi denumit sistem
4S/3M.

Depozit

Schema de franare pentru remorci cu oiste T-EBS C, 4S/3M

2.4 TrailerEBS D

Trailer EBS generatia D se compune dintr-o supapa de defranare (PREV) (1),
modulator remorca EBS (2) - o unitate de reglare electropneumatica cu dispozitiv de
comanda integrat, cu senzori de presiune integrati si supape de redundanta integrate
- cat si cablurile si tevile aferente componentelor.

TF—oeoe (: (e ’)(' )

Depozit u !
a=o '

Frana

!

ISO 1185 (ISO 12098) |

ISO 7638 + CAN (ﬁ F

Schema de franare T-EBS D+ cu PREV, 2S/2M pentru semiremorci

LI )

Aceasta configuratie este denumita in functie de numarul senzorilor de turatie (S) si
a circuitelor de reglare (M) sistem 2S/2M respectiv 4S/2M.
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2 Trailer EBS Sistem

2.5 Configuratie

Extinderea configuratiei 4S/2M cu un ventil releu ABS pentru reglarea ABS a unei a
3. axa la semiremorci va fi denumit sistem 4S/2M+1M.

Extinderea configuratiei 4S/2M cu un ventil releu EBS pentru reglarea presiunii axei
anterioare la remorcile cu oiste sau a 3. axa la semiremorci va fi denumit sistem
4S/3M.

Trailer EBS este compatibil cu urmatoarele configuratii ABS:

+ 2S/2M, 2 senzori turatie si un modulator remorca pentru semiremorci sau remorci
cu axa centrala cu suspensie cu aer.

+ 2S/2M + SLV, extinderea acestei configuratii cu un Select Low Ventil pentru
comandarea unei axe de directie la semiremorci.

* 4S/2M, 4 senzori turatie si un modulator remorca pentru semiremorci sau remorci
cu axa centrala cu 2 si 3 axe si suspensie cu aer.

* 4S/2M+1M, 4 senzori turatie, un modulator remorca si un ventil releu ABS pentru
semiremorci cu 2 pana la 4 axe si remorci cu axa centrala cu 2 si 3 axe cu
suspensie cu aer.

* 4S/2M+1M, 4 senzori turatie, un modulator remorca si un ventil releu EBS pentru
remorci cu oiste cu 2 pana la 5 axe, semiremorci cu 2 pana la 4 axe respectiv
remorci cu axa centrala cu 2 si 3 axe cu suspensie cu aer.

2S/1M, 4S/4M si 6S/3M Configuratiile ABS nu sunt compatibile.

Axele respectiv rotile care nu sunt prevazute cu senzori pot fi controlate de catre
axele respectiv rotile controlate direct.

Tn cazul agregatelor cu mai multe axe se presupune o forta similara care actioneazé
asupra acestor axe. Daca nu toate rotile sunt prevazute cu senzori, atunci
aceal/acele axe trebuie prevazute cu senzori, care se va bloca de regula prima.

Agregatele cu mai multe axe cu echilibrare statica a sarcinilor pe axe trebuie dotate
in asa fel (cilindri frana, lungimea manetei de frana etc.) ca pe cat posibil rotile tuturor
axelor sa atinga simultan limita de blocare si o roata reglata direct sa nu controleze
la rdndul sdu mai mult de doua roti; respectiv la remorcile cu axa centrala sa nu
controleze mai mult de o roatd sau o axa indirect.

2.5.1 Recomandare de montaj pentru semiremorci, remorci cu axa centrala si remorci cu

oiste

Axe liftante

Axe viratoare

Sistem 2S/2M: Nu este permisa echiparea cu senzori a axelor liftante.

Toate celelalte sisteme: Axele liftante pot fi echipate cu senzori ABS e si f.

Axele viratoare cu comanda fortata pot fi tratate ca axe rigide. Pentru vehiculele cu
axe cu comanda automata, WABCO recomanda configuratile EBS 4S/3M,
4S/2M+1M sau 2S/2M+SLV.

Daca la vehiculele cu axe cu comanda automata se utilizeaza sisteme EBS 2S/2M
sau 4S/2M, la testele de tip trebuie verificat prin incercari daca nu apar oscilatii
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Sistem

Trailer EBS

2

anormale ale axei sau deviatii de la rutd. Nu toate axele disponibile pe piata pot fi
verificate cu privire la comportamentul in cazul actionarii ABS-ului.

Reprezenta
re

Explicatie

Directia de deplasare

Modulator remorca

Supapa cu doua cai (SHV)

Supapa dubla de blocare (SLV)

Supapa releu EBS

B exoces i

Supapa releu ABS

Aceste tipuri de vehicule nu sunt mentionate in ,Raportul privind
omologarea tipurilor pentru dispozitive de franare ABS la remorci”
Nr. EB 123.4 si necesita o aprobare speciala.

incepand cu Trailer EBS generatie D

Alocarea canalelor de regularizare (conform planurilor de comutare 841 801 620
Opana la 841 801 622 0)

[ cu senzori (actionati direct)
Modulator Senzorii [ ] fara senzori (actionati indirect)
. Unitatea electronica de
Axa sistem <
comanda
Axa principala (nu este | IR/MSR
M c,d . -
liftanta)
AE e f Axa viratoare (liftanta) MAR
Axa suplimentara MSR
z &t |(iftanta)
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2 Trailer EBS Sistem

Remorca cu axa centrala si semiremorca

Tipul

. . 2S/1M 2S/2M 4S/2M 4S/3M 4S/2M + 1M
autovehiculului

oo

T ooe

2S/2M + SLV
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Sistem Trailer EBS 2
Remorca cu oiste
Tipul — og/oM 4S/2M 4S/3M 4S/2M + 1M
autovehiculului
(]
-—
—%o 0 (=] [
*%*
(]
- i
(] =]
(o] ]
v -
() 00
(e ] =] [
Semiremorci si remorci cu oiste
(este necesara receptie separata)
Tipul 25/2M 4S/2M 4S/3M 4S/2M + 1M

autovehiculului

*

oo

*
oo
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2

Trailer EBS

Sistem

Tipul

autovehiculului

25/2M

4S/2M

4S/2M + 1M

*

—or—Too
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Componente Trailer EBS 3

3 Componente

3.1 Modulator Trailer EBS 480 1020..0

Modulatorul remorcii este utilizat pentru reglare si supravegherea
sistemului de franare electropneumatic. El regleaza presiunea din
cilindrii de frdna pe ambele parti ale uneia, doua sau trei axe.

Modulatorul remorca se va monta in dispozitivul de franare

electropneumatica intre rezervorul de depozitare respectiv supapa
de franare EBS a remorcii (T-EBS C)/ Supapa de defranare (T-EBS
D) si cilindrul de frana in apropierea axelor pe cadrul autovehiculului
(de ex. la 0 semiremorca cu 3 axe pe portantul transversal deasupra

celei de-a doua axe).

Modulatorul remorca dispune de doua canale independente
pneumatice de reglare a presiunii cu cate o supapa de alimentare
cu aer si aerisire, supapa de redundanta, senzor de presiune si un
sistem electronic comun de reglare cat si de o conexiune electrica pentru o supapa
releu ABS sau EBS. Cu ajutorul acestei conexiuni se pot regla separat presiunile
cilindrilor de frana ai unei axe.

Vitezele rotilor sunt inregistrate si evaluate cu ajutorul a trei pana la patru senzori de
turatie. In cazul inclinatiei spre blocare presiunea de franare indicata pentru cilindrul
de frana va fi redusa prin circuitul de reglare ABS.

Presiunea de alimentare este masurata printr-un senzor de presiune integrat. In
cazul unei presiuni de alimentare sub 4,5 bari conducatorul va fi avertizat cu ajutorul
lampilor de avertizare galbene si rosii.

Modulatorul remorcii comunica in cazul dispozitivului de conectare extins ISO 7638
cu autovehiculul motorizat prin interfata electrica pentru remorca conform ISO 11992
(1998-04-01). Pentru diagnoza modulatorului remorcii este prevazuta o interfata de
date bidirectionala conform ISO14230 (KWP 2000).

3.1.1 Modulator Trailer EBS C

In cazul unei interfete CAN disponibile deceleratia nominala a remorcii este
determinata cu ajutorul semnalului de franare CAN al autovehiculului motorizat. Tn
rest deceleratia nominala este formata din semnalul de presiune receptionat de la
supapa de franare EBS a remorcii.

Racordul pentru un senzor de sarcina pe axe se gaseste pe modulatorul remorcii. In
functie de incarcarea autovehiculului se va adapta forta de franare.

Variante ale modulatorului Trailer EBS C
(pana in sapt. 48/2001: T-EBS C2, din sapt. 49/2001: T-EBS C3)

WABCO Nr. 480 102 000 0 | 480 102 001 0 | 480 102 002 0 | 480 102 004 0 | 480 102 005 0
Configuratie ABS max. 4S/3M | max.4S/3M | max.4S/3M | max. 4S/3M | max. 4S/3M
Incércare baterie X X

de utilizat numai cu TCE X X

RSS X X
Racord indicator uzura X X X

lesire comutare 1/2 X X X

WABCO 13



3 Trailer EBS

Componente

3.1.2 Modulator Trailer EBS D

Variante ale
modulatorului
Trailer EBS D

In cazul Trailer EBS D deceleratia nominala a autovehiculului cu un senzor de
presiune integrat va fi determinata prin masurarea presiunii pneumatice de comanda
de la vehiculul tractant iar - in cazul in care este disponibila o interfata remorca - prin
valoarea nominald CAN. in cazul autovehiculelor cu o reactie critica in timp se poate
conecta la alegere un senzor de franare suplimentare pentru imbunatatirea reactiei
in timp. Modulatorul remorcii dispune de un senzor integrat pentru sarcina pe axe. in
plus se poate conecta un senzor separat pentru sarcina pe axe pentru a utiliza de
exemplu la suspensiile hidraulice un senzor de presiune cu o arie mai mare de
maésurare. In functie de incarcarea autovehiculului se va modifica forta de franare
(reglarea fortei de franare in functie de sarcina).

O a doua interfata CAN (ISO 11992 sau ISO 11898) poate fi utilizata pentru
conectarea unui sistem telematic sau unui al doilea modulator remorca.

480 102 010 0 - Standard 4S/2M
Se poate utiliza cu semiremorci, nu insa in combinatie cu TCE.

480 102 014 0 - Premium 4S/3M
Se poate utiliza cu semiremorci si remorci cu oigte, nu insa in combinatie cu TCE.

Aceasta varianta dispune de o conexiune electrica pentru o supapa externa EBS
respectiv ABS. La conectarea unei supape de releu EBS se pot regla separat
presiunile cilindrilor de frana ai unei axe. In cazul conectérii unei supape de releu
ABS presiunea de franare indicata poate fi reglata separat prin blocarea circuitului
de reglare ABS.

Se poate activa functia ,RSS” (Roll Stability Support). Daca functia RSS este
activata, Tn momentul identificarii unui pericol de rasturnare are loc o franare
automata a remorcii.

Tn cazul operarii cu ECAS/ELM se poate conecta o baterie pentru operarea separaté
a remorcii fara vehicul cu motor. Pentru ca conductele legate sa nu fie
suprasolicitate, curentul pentru incarcarea bateriei este limitat cu ajutorul sistemului
electronic EBS. Bateria este incarcata cu ajutorul sistemului electronic EBS din
reteaua de bord a autovehiculului motorizat, daca tensiunea de alimentare masurata
de catre autovehiculul motorizat in vehiculul remorca este mai mare de 24V sinu a
avut loc o franare EBS/ABS.

480 102 015 0 - TCE + 4S/2M
Se poate utiliza cu semiremorci si remorci cu oigte, numai in combinatie cu TCE si
nu poate fi operat separat.

Functionare

480 1020100
Standard

4801020140
Premium

480102 0150
cu TCE

Sistem ABS

max. 4S/2M

max. 4S/3M

max. 4S/3M

CAN Bus 24 V (ISO 7638)

X

X

CANBus 5V

X

Alimentare lampi stop

lesire comutare 1/2

Asistentd demarare

Detectarea uzurii prin senzori

X[ X| X| X

2. CAN Bus (IVTM etc.)

Incércare baterie pentru ECAS

RSS

Intrare ext. senzor de presiune
frnare

XXX X XX X]| X

axa

Intrare ext. senzorul de sarcina pe

X

14 WABCO




Componente Trailer EBS 3

3.2 Supapa de defranare (PREV) 971 002 900 0

La Trailer EBS generatia D functiile ventilului de frAnare a remorcii ca de exemplu
functie rupere sau retinere presiune trebuie asigurate in cazul decuplarii remorcii.
Preferabil este sa se utilizeze pentru acestea supapa de defranare. Aceste functii pot
fi insa asigurate si printr-o supapa conventionala sau o supapa de franare EBS.

Supapa de defranare indeplineste functiile franarii de urgenta n cazul ruperii cablului
pneumatic de alimentare si functia supapei duble de defranare.

Cu butonul negru de actionare (butonul de slabire a instalatiei de franare in
functiune), instalatia de franare poate fi slabitd cu mana dupa o franare automata, la
vehiculul parcat, fara alimentare cu aer comprimat, daca in rezervor exista suficienta
presiune depozitata.

Cu butonul rosu de actionare (actionarea instalatiei de frénare oprita), frana de
parcare poate fi actionata, respectiv din nou slabita, prin aerisirea cilindrului de fréna
cu arc.

Cand autovehiculul este decuplat (conducta de alimentare aerisitd) are loc o franare
automata prin intermediul franei in functiune si simultan supapa de retinere integrata
in ventilul de siguranta pentru eliberarea franei de parcare PREV dirijeaza catre
circuitul cilindrului de frana cu arc. Daca se pierde presiune in rezervorul remorcii
parcate, cilindrii de frana cu arc preiau in mod automat actiunea de franare si vor
asigura autovehiculul Tmpotriva pornirii de pe loc.

Toate functiile de reglare sunt active in cazul ruperii conductei de alimentare cu aer.

3.3 Ventil franare remorca 971 002 301 0

Trailer EBS C
Ventilul conventional de franare remorca este utilizat incepand cu Trailer EBS
generatia C3 in combinatie cu un senzor extern pentru presiunea nominala.

Trailer EBS D

Trailer EBS generatia D opereaza impreuna cu o supapa conventionala pentru
remorca fara a utiliza un senzor de presiune extern, pentru ca acesta este integrat in
modulator.

Este important sa se utilizeze o supapa de franare remorca fara avans.

3.4 Ventil releu EBS 480 207 001 0

Supapa de releu EBS este utilizata la Trailer EBS C ca element static pentru
controlarea presiunilor de franare pe axa anterioara a remorcilor cu oiste sau la o a
treia axa a semiremorcilor.

Supapa releu EBS este compusa dintr-o supapa releu cu doua ventile magnetice
(ventil alimentare/evacuare), o supapa redundanta si un senzor de presiune.
Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul modulatorului
Trailer EBS C.
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3.5 Ventil releu ABS 472 195 03.0

3.6 Supapa pentru

3.7 Supapa pentru

Supapa releu ABS cunoscuta de la sistemele de franare conventionale si un ventil
dublu de recirculare sunt utilizate in sistemul de franare electropneumatic ca element
static pentru controlarea presiunilor de franare la o axa viratoare a semiremorcilor.
Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul modulatorului
remorcii.

ridicarea axei 463 084 010 0 (cu doua circuite)

Cu ajutorul supapei axei liftante cu doua circuite pot fi coordonate in mod automat
pana la doua axe liftante in functie de sarcina actuala pe axe de catre Trailer EBS.
Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul modulatorului
remorcii.

ridicarea axei 463 084 031 0 (cu un circuit)

Folosind supapa cu un singur circuit pentru ridicarea axei, o axa liftanta poate fi
controlata automat de catre EBS-D al remorcii, in functie de sarcina curenta pe axa.
Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul modulatorului
remorcii.

Asistenta la demarare prin mentinerea presiunii reziduale este posibila dupa
desurubarea aerisirii. Pentru aceasta se va pozitiona un cablu de la aerisire la
supapa magnetica cu 3/2 cai.

Pentru aceasta la racordul IN/OUT1 al Trailer EBS D trebuie conectat cablul 449 764
... 0. Aerisirea ventilului axei liftante (Racord 3) este blocata prin intermediul unei
supape cu 2-cai, ventilul va fi aerisit corespunzator prin intermediul modulatorului si
se mentine presiunea max. posibila a burdufului. Dispozitivul auxiliar de pornire
poate fi activat prin intermediul tastelor (siehe Kapitel 4.16 ,Comanda integrata axa
liftanta ILS (Integrated Load Switch)“, Seite 35).

Supapa axei liftante 463 084 031 0 inlocuieste versiunea 463 084 030 0.

3.8 Ventil dubla blocare 434 500 003 0 (Select Low Ventil)

La autovehicule cu reglare 2S/2M+Select Low ventilul dubla blocare se utilizeaza
pentru a frina o singura axa (de exemplu axa viratoare). Presiunile de intrare sunt
presiunile laterale coordonate de modulatorul remorcii. Presiunea mai scazuta este
directionata pe axa care va fi franata.
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3.9 ECAS 446 055066 0

3.11 TCE 446 1220010

La Trailer EBS se poate conecta o suspensie electronica cu aer ECAS.
Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul
modulatorului remorcii. Daca este conectata ECAS, atunci la modulatorul
remorcii (numai 480 102 014 0) poate fi conectata o baterie cu ajutorul
careia ECAS sa poata fi operata fara ca autovehiculul motorizat sa fie
conectat.

Informatii si instructiuni ECAS gasiti in catalogul de produse INFORM pe
internet la adresa www.wabco-auto.com

La Trailer EBS se poate conecta un modul suspensie electronica cu aer
ELM. Comanda electrica si supravegherea se realizeaza prin intermediul
modulatorului remorcii.

Informatii si instructiuni ELM gasiti in catalogul de produse INFORM pe
internet la adresa www.wabco-auto.com

Trailer EBS poate fi completat cu Trailer Central Electronic (TCE).

Alimentarea electrica, transmiterea datelor senzorului (in afara senzorilor
de turatie si eventual un senzor montat extern pentru presiunea de franare)
si supravegherea Trailer EBS se face cu ajutorul TCE.

Informatii si instructiuni TCE gasiti in catalogul de produse INFORM pe
internet la adresa www.wabco-auto.com

Daca este montat TCE, trebuie utilizate numai urmatoarele modulatoare:
® Trailer EBS C: 480 102 002 0, 480 102 005 0
Trailer EBS D: 480 102 015 0
Utilizarea altor modulatoare conduce la un mesaj de eroare din partea TCE. La
punerea in functiune se va pune in functiune intai Trailer EBS si dupa aceea TCE.
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3.12 Senzor presiune 441 044 101 0/ 102 0

Senzorii de presiune 441 044 101 0/ 102 0 inlocuiesc versiunile anterioare
441 0400130/0150

Trailer EBS C

La Trailer EBS C presiunea suspensiei cu aer se masoara cu un senzor pentru
sarcina pe axe (senzor de presiune). In functie de presiunea suspensiei se va
efectua o reglare in functie de sarcina a fortei de franare. Evaluarea electrica si
supravegherea se realizeaza prin intermediul modulatorului remorcii.

Senzorul pentru presiunea pe axe trebuie sa masoare presiunea de suspensie a unei
axe care nu se ridica. La remorcile cu oiste senzorul pentru sarcina pe axe trebuie
sa inregistreze Intotdeauna presiunea suspensiei axei reglate de modulatorul
remorcii (nu al axei cu al 3-lea modulator).

Tn cazul suspensiilor cu aer cu o supapé de nivel senzorul pentru determinarea
sarcinii pe axe poate fi conectat la oricare dintre suspensii.

La suspensii cu aer cu doua supape de nivel (reglarea nivelului pentru fiecare parte)
senzorul pentru sarcina axe va Tnregistra printr-un ventil cu doua cai presiunea mai
ridicata.

Trailer EBS D

La Trailer EBS D poate fi conectat la racordul IN/OUT2 (toate variantele mai putin
480 102 010 0) un senzor extern pentru presiunea de fréanare pentru imbunatatirea
reactiei in timp. Acest senzor de presiune determina presiunea de comanda din
cablul de frana si transmite valoarea determinata modulatorului remorcii.

In plus la racordul IN/OUT1 se poate conecta un senzor extern pentru sarcina pe
axe.

Senzorul de presiune poate fi utilizat si pentru service, in cazul in care senzorul
intern pentru presiunea de frinare sau senzorul pentru sarcina pe axe nu
functioneaza.

Daca senzorul/senzorii externi de presiune sunt conectati, atunci senzorul
corespunzator intern nu este activ.

3.13 Senzor ABS 441 032808 0/...8090

Ca senzori ABS se utilizeaza senzori de tip S,,;s. Se vor utiliza senzorii ABS
441 032 808 0 (lungime cablu 400 mm) respectiv ... 809 0 (lungime cablu 1000 mm).

Pentru schimbare se recomanda setul de senzori 441 032 921 2 (lungime cablu
400 mm) respectiv ... 922 2 (lungime cablu 1.000 mm).

18
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3.14 SmartBoard 446 192 1100

Montajul

SmartBoard este o consola de afisaj si operare pentru remorci si cuprinde
urmatoarele functii:

« afiseaza kilometri parcursi (si fara alimentare cu tensiune de la vehiculul motorizat)
+ afiseaza uzura discurilor de frana (in combinatie cu WABCO BVA)

+ afiseaza sarcina actuala pe axe

« afigseaza presiunea anvelopelor (in combinatie cu WABCO IVTM)

+ afiseaza mesaje de diagnoza si sistem

SmartBoard functioneaza cu orice sistem Trailer EBS D cu versiune premium
480 102 014 0 dupa saptamana constructiva 51/03 conform placutei tip respectiv
2003 W51 conform afisajului software-ului de diagnoza.

SmartBoard va fi fixat cu suruburi pe exteriorul cadrului si conectat cu cablu cu
modulatorul Trailer EBS D. Distanta dintre modulatorul Trailer EBS D si locul de
montare dorit pentru SmartBoard determina lungimea cablului:

+ Cablu 449377 0300:3m
+ Cablu449 377 0800:8m

Cu ajutorul diagnozei se activeaza comunicarea CAN 2 a modulatorului
Trailer EBS D. Nu este necesara o parametrizare a SmartBoard-ului.

Alte informatii, ca de exemplu legate de conectarea SmartBoard-ului la senzorul ABS
pentru inregistrarea independenta a kilometrajului sunt prezentate in descrierea de
sistem SmartBoard 815 020 136 3. Instructiuni pentru sofer sunt disponibile la

815 020 138 3. Ambele brosuri pot fi consultate prin intermediul catalogului de
produs INFORM la www.wabco-auto.com.

3.15 Prezentare generala a cablurilor

Pentru Trailer EBS vor fi utilizate cabluri confectionate in prealabil, pentru ca acestea
sunt prevazute cu stecare turnate pentru a putea rezista in mod optim influentelor
externe.

3.15.1 Cablul de alimentare

Cablu

WABCONr. [ Linm |  Executia capétului cablului

pentru semiremorci, 24 V, 7-Pin
449172090 0 9

= H } 4491721200 12 Priza

133

4291721300 13 | | EBO.Power ISO 7638

4491721500 15

pentru remorci cu oiste, 24 V, 7-Pin

=]l & 449 272 0900 9

Conector
ISO 7638

449 2721000 10 T EBS ,Power”
449 2721200 12

@133

pentru semiremorci (in combinatie cu 449.333 ... 0) (24V)

Conexiune cu 7

2133

== T 4491331200 12
- conductoare,
Priza contrapiesa
449 133150 0 15 ISO 7638 pentru
449 333 ...0
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Cablu WABCONr. | Linm ‘ Executia capatului cablului
pentru remorci cu oiste (in combinatie cu 449 333 ... 0)
, . (24v)
0 o 4492331000| 10 Conexiune cu 7
. ® 449233 1400| 14 Conector ng‘:t‘r‘:t‘l’jsr:
ISO 7638 penfru
449233 1800 18 449333 0
449 333 (in combinatie cu 449 133 ... 0 sau 449 233 ... 0)
=+ ; s=(| 4493330030| 0,3 Priza cuplu 7 cai,
@ » contrapiesa
2 ) TEBS,Power” | 4149133 ... 0
4493330250 25 449233...0

pentru semiremorci (in combinatie cu 449.335 ... 0) (24V)

Conexiune cu 7
conductoare,
contrapiesa

pentru
449 335 ...0

Priza
. 4491350050| 0,5 ISO 7638

@133

499 335 (in combinatie cu 449 135 ... 0)

Conexiune cu 7
conductoare,

T-EBS ,Power” contrapiesa

L 4493351400| 14 pentru

449135 ...0

Er1s 449 3351100 11

213.3

deschis cu stecar EBS (24V) 7-Pin

§ oaevm 5

449 3730900 9

T EBS ,Power” 7 Pin deschis

4493731200 12

Cablu WABCONr. | Linm |  Executia capatului cablului
Supapa releu EBS (remorca cu oiste, 3. modulator)
4493720300 3 Prize Kostal
449 3720600 6
= - - L TEBS 1x M24x1
@ - 449 3720800 8 Modulator” 1x M27x1
L 449 3721200 12 "’ 1x DIN 72585
4493721300| 13 B1-3.1-Sn/K1
Supapa releu (3. Modulator)
|- i anen D e .
- 449 427 020 0 2 TEBS Priza Bajonett
5 Modulator” DIN72585 B1-
L 449 427 0300 3 ? 3,1-Sn/K1
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3.15.3 Supapa de frana pentru remorca

Cablu WABCONr. | Linm Executia capatului cablului
Ventil franare remorca 971 002 802 0
4494720300 3
- _ = 449472 0350| 3,5
“ 4494720500 5 T EBS Priza Bajonett
S 449 4720800 8 , DIN72585 B2-
L .INJOUT2
449 4721200] 12 4,1-Sn/K1
449 4721300 13
449 4721450| 14,5
ext. Senzor presiune si ventil franare remorca 971 002 301
0
4494730100 1
! = O - 4494730300 3
2 4494730500 5 TEBS Priz& Bajonett
Q L 4494730800 8 INJOUT2” DIN72585 B1-
449 4731200| 12 ’ 4,1-Sn/K1
4494731300 13
4494731450| 14,5
3.15.4 Cablu pentru senzori
Cablu WABCONr. | Linm Executia capatului cablului
Senzor de presiune
—~ (4497520100 1
== : I (229752 0200] 2 - eas Priza Bajonett
8 4497520300 3 Senzor ABS” DIN72585 B1-
L ”
4497520800| 8 3,1-Sn/K1
4497521000 10
Cablu prelungitor senzor ABS (drept)
%HE@' ___ I - 4497120080| 0,8
“ 4497120180| 1,8
L 4497120300 3

4497120400 4
4497120600 6
4497120800 8
4497121000 10
4497121200 12
4497121500 15
4497122000 20

Cuplare priza Mufa de cuplare
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3.15.5 Afisaj uzuri EBS
Cablu WABCONr. | Linm Executia capatului cablului

Cablu T EBS modulator catre frana

449834 0130 1,3 Cuplare priza Mufa de cuplare
Cablu prelungitor
4497200100 1

Cuplare priza Mufa de cuplare
4497200500 5

Cablu repartitor Y

894 590 082 0

Cuplare priza

Mufa de cuplare

=

Fisa (punte electrica)

441902 3122| 0,56
3.15.6 Cablu de diagnoza
Cablu WABCONr. | Linm Executia capatului cablului
L1 Diagnoza si ISS sau ILS
E 449614 1480| 3/3
449614 1530| 6/3 T EBS Priza diagnoza; 3
449614 2530| 6/6 ,Diagnoza” cai, 3x 0,75 mm
L2 @ 4496142950| 8/8
L1 Diagnoza si ILS
s
a TEBS Priza diagnoza:
449624 1130) 6/2 ,=Diagnoza” priza M27x1
L2 S
L1 Diagnoza si ILS1/ILS2 Alimentarea stopului
g 449684 1530| 6/3
= Priza diagnoza; 4
107a 449684 3130| 6/10 TEBS = | csi 2x 0,5 mm,
: ,Diagnoza
- 2% 2.5 mm
L, © 4496843330 6/12
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Cablu WABCO Nr. | Linm Executia capatului cablului
Diagnoza si ECAS
§§§ 4493820100] 1 PG 11, 7 cii
%ﬁ%% @ . = O 449 382 0150| 1,5 TEBS 3x 1,5 mm
m_ 449 382 060 0 6 Di o 4x 0,5 mm
© ,Diagnoza .
130 Lo 449 382 080 0 8 6 dintre ele cu
| 4493820900 9 manson cablu
L1 Diagnoza si supapa axa liftanta cu un singur circuit
s 449664050 0| 4/1
] - O Priza diagnoza;
= T EBS priza Bajonett
- i 449664 1900) 4/4 ,Diagnozad” DIN 72585 B1-
s 3.1-Sn/K1
L2 449664 2530| 6/6
Diagnoza si ELM
) | 4493442460 612 Z[Iezc?a(rjllig:r?gzﬁl
D-iI;agEr?oSzé” Bajonett DIN
” 15170 B1-3.1-
449344 2530| 6/6 Sn/K1
Diagnoza
449 672 030 0 3
=l O 449 672 0400 4 TEBS Priz d
> 4496720500 5 . ‘riza de
= .Diagnoza diagnoza
L 449 672 060 0 6
449 672 080 0 8
3.15.7 Cablul pentru ajutor demarare
Cablu WABCONr. | Linm Executia capatului cablului

Ajutor de demarare tip TH

I — e s 4497620200 2 - <
u 3 Cuplare priza 2 cai,

449 762 150 0 15 T EBS ,IN/OUT1 2x 0,75 mm

@6+

Ajutor de demarare tip TH si supapa magnetica

- . 2 cai,
4 - . 2% 0,75 mm;
I f 1 — B ’ ’
=L - IS | 449764 3480 3715 T g;g'alrﬁ itq» | Priza Bajonett
= -t - - DIN72585 B1-
: 2.1-Sn/K1
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3.15.8 Dop inchidere pentru modulator Trailer EBS

Dop inchidere

WABCO Nr. Observatie

cu inel etansare

8941101392 pentru conexiune conector X1...X4

441 032 043 4 | pentru conexiune senzor X5...X10

3.16 alte componente

Denumire >t d,e Observatie
comanda d
Ventil 472 0 Functie mentinere presiune la ajutor de demarare
electromagnetic | 77777
Supapa cu 2 cai 434 208 02 . 0 |Protectie suprasarcina a cilindrilor TRISTOP

Ventil eliberare
rapida

973 500 051 0

Protectie suprasarcina a cilindrilor TRISTOP cu functie eliberare rapida

Supapa de eliberare
a franei remorcii

463 034 0050

Eliberarea axei anterioare la remorcile cu oiste

Supapa dubla de Deblocarea sistemului de franare si pozitionarea/deblocarea cilindrilor
- 963 0010510 ’

defranare TRISTOP

Cilindru de frana aceste componente corespund in mare componentelor unui sistem

Rezervor de conventional de franare

depozitare

Tevi
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4 Descrierea functionarii

Acest capitol descrie functiile subsistemelor individuale, ale componentelor si ale
interactiunii dintre acestea.

4.1 Functii electropneumatice

Trailer EBS este comutat electric prin Pin 2 din racordul conform ISO 7638 (clema
15).

In cazul intreruperii alimentarii cu tensiune prin racordul ISO 7638 sistemul de
franare poate fi alimentat printr-o alimentare optionala a stopurilor. Imediat dupa
pornirea Trailer EBS se va efectua o verificare de sistem. 2 secunde de la pornire
magnetii din modulatorul remorcii sunt porniti pe rand, acest proces poate fi
identificat dupa zgomotul produs de acestia. Sistemul este operational cel tarziu la
150 ms dupa pornire.

Dupa pornirea Trailer EBS functia ABS poate fi disponibila limitat, pentru ca de
abia dupa inceperea rularii se va efectua o verificare dinamica a senzorilor ABS.

Pentru controlarea electropneumatica la inceputul procesului de franare supapele de
redundanta integrate sunt alimentate cu curent astfel presiunea pneumatica este
anulata si se declanseaza presiunea de alimentare la supapele de alimentare ale
modulatoarelor. Astfel este posibila reglarea presiunii pana la presiunea de
alimentare.

Pentru reglarea presiunii modulatorului remorcii ii este indicata o valoare nominala,
care este reglata in functie de sarcina. Pentru adaptarea fortelor de franare la
diferitele grade de incarcare se masoara presiunea suspensiei, care este asigurata
de o conducta pneumatica care alimenteaza modulatorul remorcii.

Indicarea valorii nominala pentru Trailer EBS se face in cea mai mare parte prin
interfata electrica a remorcii conform ISO 11992 (1998-04-01). Daca aceasta
interfata nu este disponibila, indicatia valorii nominale va fi facuta de catre senzorul
de presiune integrat in modulatorul remorcii sau, in cazul vehiculelor cu reactie
critica la timp printr-un senzor de franare extern din conducta de comanda.

Declansarea franarii are loc prin circuitele de reglare ale presiunii cu supape de releu
in interval. Pentru adaptarea fortelor de franare la diferite grade de incarcare
sarcinile pe axe sunt masurate in cazul vehiculelor cu suspensie cu aer prin
masurarea presiunii pe suspensie.

Tn cazul in care este conectat un sistem ECAS, sistemul continua sa fie operabil si
la 5 s dupa oprirea Trailer EBS.

4.1.1 Redundanta pneumatica

Tn cazul erorilor de sistem, care necesita o oprire partiald a intregului sistem, se
comuta presiunea pneumatica de comanda pe supapele de alimentare deschise si
cele de evacuare inchise ale modulatoarelor, astfel incat presiunea de franare este
pur pneumatica, fara insa a avea in vedere sau a putea controla sarcinile de pe axe
(ALB). Functia ABS este mentinuta cat mai mult posibil.

Conducatorului ii este semnalizat printr-o lampa de avertizare care este starea
sistemului cu ajutorul racordului Pin 5 ISO 7638 (afisajul lampii de avertizare se
bazeaza pe prevederile legale valabile).
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4.2

Structura sistemului electric/electronic

Modulatorul remorcii este alimentat la operare normala prin cabluri asigurate de
interfata ISO 7638 (stecare X1, clasa 15 si clasa 30).

Ca functie de siguranta este prevazuta alimentarea cu curent prin intermediul
stopurilor, pentru ca n cazul unei intreruperi a alimentarii cu tensiune prin interfata
ISO 7638 sa se poata mentine functiile de reglare.

Conexiunea electrica de date intre vehiculul motorizat si modulatorul remorcii se
realizeaza prin interfata remorcii conform ISO 11992 (stecar X1, Pin 6 si 7).
Continuturile de date sunt prelucrate de catre modulatorul remorcii in functie de
importanta si functia lor.

Pentru determinarea valorii nominale in spatele unui vehicul motorizat fara EBS este
integrat un senzor de presiune pentru masurarea presiunii de comanda in
modulatorul Trailer EBS D. Tn cazul lungimilor mari ale cablurilor de comanda se
poate utiliza pentru imbunatatirea reactiei in timp un senzor extern pentru presiunea
de franare (la utilizarea unei supape de franare remorca EBS acesta este integrat in
aparat). Valoarea nominala va fi monitorizata sa fie plauzibila.

Redundanta pneumatica se realizeaza cu supapele magnetice cu 3/2 cai incluse in
modulatorul remorcii. La inceputul fiecarui ciclu de franare acesta opreste supapele
magnetice si astfel controlul redundant.

Presiunea axei anterioare a unei remorci cu oiste sau a celei de-a 3. axe a unei
semiremorci se va regla de preferintd cu o supapa releu EBS electropneumatica. In
grupa constructiva a supapei sunt integrati un senzor pentru presiunea de franare si
un ventil magnetic cu 3/2 cai. Senzorul de presiune franare este alimentat de catre
modulatorul remorcii (stecar X4) cu tensiune. Valoarea reala este emisa sub forma
de semnal analog.

Presiunea celei de-a 3. axe a semiremorcii (axa de directie) poate fi reglata si cu o
supapa releu ABS. Aici se va regla doar presiunea in aria de blocare a axei, in rest
se va seta presiunea de franare indicata prin racordul 4 al supapei releu ABS.

Alimentarea electrica a tuturor senzorilor activi se face in comun prin iesiri asigurate
impotriva scurtcircuitelor de la modulatorul remorcii.

Senzorul pentru presiunea de alimentare si doi senzori pentru presiunea de franare
sunt integrati in modulatorul Trailer EBS D, care sunt alimentati cu tensiune de catre
modulatorul remorcii. Valorile reale sunt emise sub forma de semnale analoage.

Pentru masurarea presiunii suspensiei s-a integrat un senzor de presiune in
modulatorul Trailer EBS D, cu o conducta pneumatica de la modulatorul remorcii
catre suspensii. In plus se poate conecta un senzor separat pentru sarcina pe axe
(la racordul X5) pentru a utiliza de exemplu la suspensiile hidraulice un senzor de
presiune cu o arie mai mare de masurare. Stecarul X5 poate fi la alegere
parametrizat si ca intrare comutare si serveste atunci la remorcile cu axa liftanta
pentru activarea unei asistente de demarare.

Pentru afigajul uzurii garniturilor de frana exista indicatori la rotile cu fréna, ale caror
semnale sunt evaluate de catre modulatorul remorcii si transmise vehiculului tractant
cu ajutorul ISO 11992.

2 iesiri de comutare sunt puse la dispozitie pentru alte sisteme pentru remorca, ale
caror functii pot fi parametrizate cu ajutorul instrumentelor de diagnoza.

Erorile de sistem sunt recunoscute de catre modulatorul remorcii si salvate
corespunzator unei matrice de defectiuni in memoria de diagnoza.
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4.3 Secvente semnal avertizare

Posibilitatea 1

Posibilitatea 2

Conducatorul este avertizat cu ajutorul unei lampi de§pre starea Trailer EBS, lampa
care este alimentata de la racordul ISO 7638 Pin 5. In plus are loc si emiterea
semnalului prin interfata remorcii conform 1SO 11992.

In general se aplica: Cand presiunea de alimentare in remorca a scizut sub 4,5 bari,
sunt pornite lampile de avertizare galbena (Pin 5 ISO 7638) si rosie (ISO 11992).
Lampile de avertizare se sting din nou cand presiunea creste peste 4,5 bari.

Pot fi parametrizate doua secvente diferite ale semnalelor de avertizare.

La stationarea autovehiculului: Dispozitivul de avertizare (lampa de avertizare) se
aprinde dupa pornirea motorului.

In cazul in care nu s-a determinat o eroare actualé, dispozitivul de avertizare se va
stinge dupa circa 2 secunde.

Daca s-a detectat o eroare actuala, de exemplu un senzor defect, dispozitivul de
avertizare ramane aprins.

n cazul unei erori la senzorul de ABS care nu este actuald insa a fost salvata in
timpul ultimei deplasari, dispozitivul de avertizare se va stinge dupa v > 7 km/h.

in cazul rularii v > 7 km/h: Dispozitivul de avertizare se va aprinde respectiv va
continua sa ramana aprins in cazul in care a fost determinata o eroare actuala.

Dispozitivul de avertizare se aprinde dupa pornirea motorului.

In cazul in care nu s-a determinat o eroare actualé, dispozitivul de avertizare se va
stinge dupa circa 2 secunde si se va reaprinde dupa alte 2 secunde.

Dispozitivul de avertizare se va stinge la v =7 km/h.

Daca s-a detectat o eroare actuala, de exemplu un senzor rupt, dispozitivul de
avertizare ramane aprins.

4.4 Selectarea valorii nominale si reglarea presiunii

Ca valoare nominala se determina dorinta de franare a conducatorului.

In cazul operarii in spatele unui vehicul tractant EBS cu racord cu 7 poli conform ISO
7638, modulatorul remorcii va primi valoarea nominala prin intermediul interfetei
remorcii (CAN) de la vehiculul tractant EBS. Se va regla in cea mai mare parte in
functie de valoarea nominala CAN.

Daca nu exista o valoare nominala disponibila la interfata remorcii, de exemplu:

+ la operarea remorcii in spatele unui vehicul tractant cu frine conventionale cu
dispozitiv de racordare 5 poli (ABS) conform ISO 7638 sau

+ daca interfata remorcii (CAN) este intrerupta la trenuri EBS,

valoarea nominala va fi determinata prin masurarea presiunii de comanda. Aceasta
masurare are loc:

¢ Tn modulatorul remorcii

* cu un senzor de masurare presiune extern. Monitorizarea presiunii nominale
impotriva franarii nedorite cu comutatorul integrat in supapa de franare a remorcii
realizate la versiunea C a fost inlocuita la versiunea D printr-o verificare a
plauzibilitatii valorii indicate de senzor. La depasirea presiunii de comanda de 0,3
bari supapa de redundanté inclusa in modulatorul remorcii este comutata pe
presiune de alimentare si se declanseaz franarea EBS. In timpul fran&rii supapa
de redundanta este comutata pentru scurt timp inapoi de presiune de comanda si
cu ajutorul senzorilor de presiune reala se verifica daca exista acolo presiune
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pneumatica. in cazul in care nu exista presiune pneumatica procesul de franare
EBS este intrerupt si dispozitivul este comutat pe franare de redundanta.

Senzor presiune ISO 7638 / CAN

ALB-
Functionare

&

Senzor acceleratie
laterala (T EBS D)

4.5 Reglarea automata a fortei de franare in functie de sarcina (ALB)

Trailer EBS contine o reglare a fortei de franare in functie de sarcina, cu diferentierea
intre semiremorci respectiv remorci cu axa centrala si remorci cu oiste.

Starea actuala a incarcarii se determina printr-un senzor care determina presiunea
asupra suspensiei.

Py Presiune franare

(bar)
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Repartizarea fortei de franare la semiremorca

"

Semiremorcile sunt dotate, ca si reglajele conventionale ALB cu un regulator static
cu jet. Functia de transmitere a presiunii de franare (szl) prin presiunea capului de
cuplaj (p,,) este impartité in dou& zone:

. Domeniu de aplicare

. Domeniu de stabilitate
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In exemplu domeniul de aplicare creste de la Py = 0 bari pana la p,, = 0,7 bari iar
presiunea cilindrului de frana de la 0 la 0,4 bari.

La p,, = 0,7 bari se atinge presiunea de declangare a franei rotii, astfel ca ihcepand
de acum vehiculul poate incepe sa franeze. Acest punct, deci punctul de declansare
pentru intreaga frana a remorcii este parametrizabil conform prevederilor de franare
CE.

In cele ce urmeaza presiunea de franare a autovehiculului plin urmeaza o dreapts,
care conduce la valoarea calculata la p,, = 6,5 bari. In cazul unui autovehicul gol
presiunea de declansgare este p,, = 0,7 bari, dupéa care presiunea de franare este
redusa corespunzator cu incarcarea.

La remorcile cu oiste repartizarea fortei de franare are loc pe baza de software care
inlocuieste cele doua regulatoare ALB, supapa de adaptare la axa anterioara si
supapa de limitare a presiunii de pe axa posterioara.

p,, Presiune franare
(bar)

O =~ N W b O OO N @
L
2
L3
5 S »
O, L 0,

\4 /
o* "

1 2 3 4 5 6 7 8 p,(bar)
Hr—ﬂ
V S

Repartizarea fortei de franare la remorca cu oiste

>lo

Functia de transmitere este aici impartita in trei domenii:

. Domeniu de aplicare
. Domeniu de uzura
. Domeniu de stabilitate

La sfarsitul ariei de declansare presiunile de declansgare ale franelor sunt actionate,
acestea putand fi si diferite.

In aria de franare partiala (domeniu de uzura) presiunile sunt repartizate optimizat
din punct de vedere al uzurii. La remorcile cu oiste cu de exemplu cilindri de tip 24 la
axa anterioara si cilindri tip 20 la axa posterioara presiunea pe axa anterioara este
un pic scazuta conform constructiei si un pic mai crescuta pe axa posterioara.
Aceasta asigura mai exact decéat functia supapei de adaptare utilizate astazi o
presionare exacta pe toate rotile cu frane.

in domeniul de stabilitate presiunile sunt repartizate corespunzator aderentei in
functie de sarcina pe axe.

Determinarea sarcinii de pe axa posterioara se face cu ajutorul presiunii din
suspensie. Sarcina de pe axa anterioara se determina fara senzor de sarcina pe axa
din diferenta de alunecare a rotilor dotate cu senzor de viteza.
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Calcularea parametrilor se face cu programul de calculare pentru franare WABCO.
Parametrii sunt salvati Tn modulatorul remorcii cu numarul de calcul pentru franare
aferent.

4.6 Reglarea presiunii

Circuitele pentru reglarea presiunii transpun presiunile nominale indicate de functia
ALB in presiuni pentru cilindri de frénare ai rotilor. Unitatea de comanda compara
presiunile reale masurate la iesirea supapelor de releu din modulatorul remorcii cu
norma de presiune indicatd. Daca apare o variatie aceasta va fi reglata prin
actionarea magnetilor de aerisire sau alimentare cu aer.

4.7 Functie antiblocare (ABS)

2S/2M

2S/2M + SLV

4S/2M

4S/3M

4S/2M + 1M

Logica de regularizare ABS recunoaste, in baza comportamentului de turatie al
rotilor, daca o roata sau mai multe roti prezinta ,tendinta de blocare” si stabileste
daca presiunea de franare aferenta rotilor respective trebuie scazuta, mentinuta sau
marita.

La o configuratie 2S/2M senzorul ABS si canalul de reglare al presiunii modulatorului
remorcii sunt rezumate intr-un canal de reglare. Toate celelalte roti de pe o parte a
vehiculului — daca exista — vor fi reglate indirect. Fortele de franare se regleaza dupa
asa-numitul principiu de Reglaj Individual (IR). Astfel, fiecare parte a vehiculului va
primi presiunea de franare care corespunde conditiilor de pe carosabil si intensitatii
de franare posibile.

O varianta a sistemului 2S/2M pentru semiremorci cu axa viratoare este 2S/2M +
SLV (Select Low Ventil). Aici axa viratoare este alimentata prin Select Low Ventil cu
presiunea mai mica corespunzatoare din cele doua canale de reglare presiune,
astfel incat p-Split sa ramana stabil pe axa (indeplineste categoria ABS CAT. A).

La o configuratie 4S/2M pe fiecare parte a autovehiculului sunt pozitionati doi senzori
ABS. Si aici reglajul se face pe o parte respectiv cealalta a vehiculului. Presiunea de
franare a tuturor rotilor pe o parte a vehiculului este aceeasi. Cele doua rofi
senzorizate pe o parte a vehiculului sunt reglate dupa principiul Reglajului Lateral
Modificat (MSR). Aici roata de pe o parte a vehiculului care se blocheaza prima sta
la baza reglajului ABS. In schimb, cele dou& modulatoare sunt supuse unui reglaj
individual. Referitor la cele doua parti ale autovehiculului se va aplica principiul
reglarii individuale.

Configuratia 4S/3M este preferata la remorci cu protap sau semiremorci cu ultima
axa viratoare. Axa posterioara la remorca cu oiste respectiv axa principala la
semiremorca sunt reglate individual conform configuratiei 2S/2M descrise mai sus
(IR). La axa de directie a remorcii cu oiste respectiv axa viratoare a semiremorcii sunt
fixati in schimb doi senzori si 0 supapa releu EBS. Aici are loc un reglaj de axa. Roata
acestei axe, care manifesta prima tendinta de blocare, domina reglajul ABS. Reglajul
la aceasta axa se face dupa principiul Reglajului Modificat de Axa (MAR).

O configuratie 4S/2M+1M poate fi utilizata la semiremorci cu axa posterioara de
directie ca varianta mai ieftina la un sistem 4S/3M. La axa de directie posterioara
sunt pozitionati doi senzori iar in locul supapei de releu EBS utilizata la sistemul
4S/3M un Select Low Ventil si o supapa releu ABS. Astfel axele principale sunt
reglate conform principiului IR si axa posterioara de directie conform principiului
MAR.

La toate configuratiile modulatoarele existente permit conectarea , pe langa cilindri
de frana ai rotilor senzorizate ABS si a altor cilindri de frana de la alte axe. Aceste
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4.8

roti reglate indirect nu furnizeaza in cazul blocarii informatii catre modulatorul
remorcii. Din acest motiv acestea nu se pot asigura contra blocarii.

Functie Roll Stability Support (RSS)

Incepand cu generatia C3 a Trailer EBS s-a introdus functia RSS pentru
semiremorci.

Un autovehicul se poate rasturna, daca acceleratia transversala critica pentru
rasturnare este sub forta de aderenta a pneurilor la carosabil. Pe baza centrului de
greutate in general ridicat, mai ales remorcile tind sa se rastoarne in curbe la viteze
mari. Conducatorul remarca de multe ori tardiv pericolul de rasturnare pentru a putea
lua masuri adecvate (de exemplu franare). Prin functia RSS, pericolul de rasturnare
a autovehiculului remorca este recunoscut in mod automat si se declanseaza
frAnarea automata. Astfel pericolul de rasturnare este redus.

Functia RSS utilizeaza marimile de intrare cunoscute ale EBS; vitezele rofilor,
informatiile cu privire la incarcare si decelerare nominala, iar la Trailer EBS D un
senzor suplimentar de accelerare transversala integrat in modulator.

Prin intermediul functiei RSS se poate recunoaste daca exista pericol de rasturnare
prin scaderea sarcinii pe rotile din interiorul curbei. La depasirea acceleratiei
transversale determinate ca fiind critica pentru rasturnare la remorca se vor declansa
presiuni de testare limitate Tn timp la presiune redusa. Durata si intensitatea presiunii
depind de situatia reala a acceleratiei transversale. Pericolul de rasturnare se
recunoaste pe baza reactiei rotilor la care s-a efectuat testul de franare.

Tn cazul pericolului de rasturnare recunoscut la rotile din exteriorul curbei se va
declansa o franare cu presiune crescuta, pentru a evita astfel rasturnarea. Presiunea
de frAnare pentru rotile interioare rdméane in mare parte nemodificata.

Franarile care au loc in cadrul RSS nu conduc la aprinderea stopurilor, pentru ca
unitatea de comanda a stopurilor poate fi actionata doar din vehiculul motorizat,
franarile in cadrul RSS sunt insa efectuate doar de catre remorca.

O reglare RSS este declansata la deplasarea fara franare sau cu franare partiala.
Daca conducatorul frAneaza destul de tare (deceleratie peste deceleratia RSS)
reglarea RSS nu este actionata. Daca vehiculul motorizat impune remorcii o valoare
de frénare pneumatica sau electrica cand reglarea RSS este in functiune, incepand
din momentul in care valoarea indicata de catre autovehiculul motorizat depaseste
reglarea RSS, aceasta va fi oprita si presiune de franare a remorcii va fi declansata
conform indicatiilor vehiculului motorizat pana la sfarsitul procesului de franare.

Prin reglarea RSS nu se pot insa aboli legile fizicii. Daca actiunea fortei transversale
asupra remorcii $ astfel acceleratia transversale nu scade suficient de rapid in ciuda
franarii automate, respectiv aceasta continua sa creasca, atunci remorca se va
rasturna, chiar daca functia RSS este activata.

Pe durata deplasarii se compenseazéa un perimetru al cauciucului cu o variatie de
pana la 9% si o inclinare a modulatorului de pana la 3 grade fata de axa longitudinala
a autovehiculului plus toleranta offset a senzorului acceleratiei transversale. Pana la
compensare functia RSS poate fi dezactivata sau reactiona cu intarziere. Lampa de
avertizare se poate stinge deja Thainte ca RSS sa functioneze optim.

Cand autovehiculele sunt miscate fara presiune in suspensii, este posibil ca RSS sa
nu poata recunoaste pericolul de rasturnare din cauza informatiilor de incarcare care
lipsesc.
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Trailer EBS C

Trailer EBS D

4.9 Functie oprire

Tn cazul defectiunilor recunoscute in cazul carora nu se mai poate asigura o
functionare corecta a RSS, aceasta functie este sistata si se va aprinde lampa de
avertizare.

Functia RSS calculeaza pericolul de rasturnare cu ajutorul diferentelor de turatie ale
rotilor cu senzori de pe doua axe. De aceea functia RSS poate fi asigurata doar la
configuratiile 4S/2M, 4S/2M + 1M sau 4S/3M.

Varianta premium este dotata cu un senzor de acceleratie transversala. De aceea si
autovehiculele 2S/2M pot fi dotate cu aleatoriu de multe axe liftante. Astfel RSS
poate fi aplicat pe configuratiile 2S/2M, 2S/2M + SLV, 4S/2M si 4S/3M.
Autovehiculele pot fi dotate si cu axe de directie. Functia RSS mai dezvoltata
adapteaza dupa cateva franari de testare pragurile individuale ale acceleratiei
transversale.

La stationarea autovehiculului (v < 1,8 km/h) si daca presiunea pneumatica este mai
mare de 3,5 bari, dupa 5s se trece de la reglare electropneumatica la reglare
pneumatica a presiunii. Aceasta functie serveste evitarii consumului nenecesar de
curent in cazul in care autovehiculul este stationat cu frina de mana actionata si
motorul pornit. Aceasta functie este dezactivata la inceperea deplasarii.

4.10 Functia de franare de urgenta

4.11 Mod verificare

Trailer EBS C

Pentru a putea realiza forta maxima de franare exista o functie de franare de urgenta.
Daca dorinta de franare a conducatorului corespunde cu peste 90% din presiunea
de rezerva care sta dispozitia acestuia, deci daca este vorba de o frnare completa,
presiunea de franare creste pana la presiunea de rezerva existenta. Aceasta functie
este activa si in cazul in care plesneste un burduf al dispozitivului de suspensie.

Pentru a putea verifica repartizarea presiunii de franare la stationare, dispozitivul
electronic de frana trebuie setat in modul de verificare. Pentru activarea modului de
testare, contactul trebuie sa fie pornit atunci cand linia de comanda este ventilata
(sistemul de franare de serviciu si sistemul de franare de parcare nu trebuie
actionate). Astfel functia de oprire si cea de franare de urgenta sunt oprite.

Reglarea automata in functie de sarcina poate fi verificata in acest mod in functie de
presiunea la capul de cuplare si a sarcinii actuale pe pe axe respectiv suspensie.

Tn cazul remorcilor cu oiste reglarea presiunii pe axa de directie are loc conform
presiunii de suspensie reglata la axa posterioara a modulatorului remorcii.

Prin extragerea stecarului senzorului sarcinii pe axa se poate simula in cazul
autovehiculului neincarcat starea de incarcare, pentru a putea declansa presiunea
intreaga de frana.

Tn acest caz se va activa lampa de avertizare! Dupa terminarea verificarii senzorul
sarcinii axelor trebuie reconectat si eroarea actuala din electronica va fi stearsa
prin intreruperea alimentarii cu curent (reset).

Imediat ce autovehiculul se deplaseaza cu mai mult de 10 km/h, functiile de
stationare si cea de franare de urgenta sunt din nou functionale.
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Trailer EBS D

Tn cazul autovehiculului neincarcat se poate simula o incarcare dupa cum urmeaza:

 prin aerisirea pernelor de aer
* =>presiune suspensie < 0,15 bari
+ prin deconectarea conductei pneumatice de la modulator catre pernele de aer

 prin software-ul de diagnoza

Dupa terminarea simularii, pernele de aer trebuie din nou aerisite, respectiv
legatura pneumatica de la modulator catre pernele de aer trebuie refacuta.
Imediat ce autovehiculul se deplaseaza cu mai mult de 2,5 km/h, functiile de
stationare si cea de franare de urgenta sunt din nou functionale. La o viteza mai
mare de 10 km/h la remorcile cu oiste repartizarea presiunii de franare va fi
efectuata conform criteriilor de alunecare.

In cazul autovehiculelor cu axe liftante acestea trebuie coborate in cazul
autovehiculului gol pentru verificarea fortelor de franare, iar aceasta poate fi
efectuata prin reglarea unei presiuni a suspensiei intre 0,15 si 0,25 bari. Aceasta se
poate realiza prin:

 Aerisirea pernelor de aer (coborare prin ventilul cu sertar rotitor, ECAS sau ELM)

» Conectarea unei simulari de presiune la racordul 5 al modulatorului (de exemplu
cu supapa de verificare)

» cu diagnoza prin computer

Daca presiunea suspensiei scade sub 0,15 bari, presiunile de franare ale
autovehiculului incarcat sunt declansate.

4.12 Supraveghere presiune rezerva

Presiunea de rezerva in remorca este supravegheata de EBS. Daca presiunea de
rezerva scade sub 4,5 bari, conducatorul este avertizat prin aprinderea lampilor de
avertizare rosii si galbene. La umplerea dispozitivului de franare lampile de
avertizare se vor stinge de abia cand presiunea de rezerva va creste peste 4,5 bari.

Daca presiunea de alimentare a scazut in timpul deplasarii sub 4,5 bari, aceasta va
fi salvata sub forma de eroare.

4.13 Evitarea franarii automate la ruperea cablului

Aceasta functie este disponibila doar la Trailer EBS generatia C in combinatie cu
supapa de frAnare remorca cu comutator de presiune integrat si senzor de
presiune.

Conform regulament ECE nr. 13/09 (completarea 2) alineatul 5.2.2.12.1 este
permisa declansarea franarii prin intermediul supapei de franare a remorcii pana
cand presiunea de alimentare scade sub 4,5 bari la operarea in spatele
autovehiculelor tractante cu o interfata electrica pentru remorca conform 1ISO 11992.
Conducatorul este avertizat in acest caz. Aceasta functie nu este activata in cazul
stationarii autovehiculului.
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4.14 Contorul de kilometri

Contorul total kilometri

Contor kilometri
parcursi zilnic

Trailer EBS este dotat cu un contor integrat de kilometri care determina distanta
parcursa pe timpul operarii. Sunt posibile aici doua functii de sine statatoare:

Contorul kilometrilor total parcursi calculeaza distanta parcursa de la data montarii
instalatiei. Aceasta valoare este salvata regulat si poate fi cititd cu diverse aparate
de diagnoza.

Contorul kilometrilor parcursi zilnic poate fi sters oricand. In acest mod se poate
stabili de ex. distanta parcursa intre doua perioade de intretinere sau in intervalul
unei perioade de timp. Citirea si stergerea contorului kilometrilor parcursi zilnic se
poate face cu aparatele de diagnoza.

Nu este necesara o calibrare speciala a contorului de kilometri. Un factor de calibrare
se calculeaza din circumferinta benzii de rulare a anvelopei si a dintilor rotii polare
din parametrii EBS.

Contorul de kilometri are nevoie de tensiune de alimentare. Contorul de kilometri
functioneazé numai in cazul alimentarii electrice a Trailer EBS si de aceea nu este
sigur impotriva falsificarii.

4.15 Semnalul service

Cu ajutorul aparatelor de diagnoza se poate activa un semnal de service. Dupa
activarea acestei functii se poate seta cu ajutorul diagnozei ca dupa un numar de
kilometri liber parametrizabili la urmatoarea pornire a contactului sa se activeze
lampa de control si sa clipeasca de 8 ori. Clipirea se repeta dupa fiecare pornire a
contactului si este menita sa 1i aduca aminte conducatorului de exemplu de lucrarile
de service care trebuie efectuate.

Semnalul de service poate fi resetat. Dupa aceea intervalul de service parametrizat
este din nou activat in functia descrisa.

La livrare, aceasta functie este deconectata.

416 Comanda integrata axa liftanta ILS (Integrated Load Switch)

Daca autovehiculul este dotat cu axe liftante, Trailer EBS poate controla axele
liftante in functie de sarcina actuala de pe axe in mod automat. in acest scop la
iesirea de comutare 1 sau/si la iesirea de comutare electrica 2 a modulatorului
remorcii trebuie conectat unul, respectiv cate un ventil comanda axa liftanta
463 084 ... 0.

Axa liftanta are voie sa fie echipata numai cu senzorii ABS e si f. Senzorii ABS ¢
si d nu sunt admisi pe axe liftante.
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4

4.16.1 Comanda axe liftante pentru remorci cu 3 axe x 9 t sarcina

lesirea de comutare 1 sau 2 coordoneaza o axa liftanta

b

27,0t

Coborarea axei liftante,

Ridicarea axei liftante

- Te®

16,8t ¢

24V

Stecar diagnoza X2 Pin 8 sau Pin 4
/

Sarcina pe axa

ov

ov

) 27,0t

) 18,0 t

Sarcina pe axa

lesire comutare modulator EBS

lesirea de comutare 1 sau 2 coordoneaza doua axe liftante

s

27,0t

Coborarea axei liftante

______________ Ridicarea axei liftante

70t ¢

WABCO

24V

| Stecar diagnoza X2 Pin 8 sau Pin 4

ov

oV

Sarcina pe axa

27,0t

5 9,0t

Sarcina pe axa

lesire comutare modulator EBS
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lesirea de comutare 1 (Pin 8) coordoneaza supapa axei liftante 1, iesirea de comutare 2 (Pin 4) coordoneaza supapa

axei liftante 2

A

27,0t

16,8 t

~

Sarcinape axd 2

A
27,0t
[ ]
— EICIE]
Coborarea axei liftante 1 18.0t
Ridicarea axei liftante 1
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Ridicarea axei liftante 1 si eventual
coborarea ei ulterioara (<16,8t)
Coboréarea axei liftante 2
- . > 9,0t
Ridicarea axei liftante 2

| [ ] 9
— &
(0]
Qo
©
£
e
©
n

Trailer EBS C

Trailer EBS D

lesire comutare modulator EBS

Toate axele liftante vor fi ridicate sau coborate doar in cazul stationarii
autovehiculului. In cazul intreruperii alimentarii cu curent acestea vor fi automat
coborate. Presiunea suspensiei la care se coboara axa liftanta este determinata de
parametrii de franare.

Cu sistemul automat al axelor liftante acestea pot fi optional ridicate in timpul
mersului, coboréarea fortata este posibila cu ajutorul CAN sau prin tasta. Viteza
(0...30 km/h) la care axa sau axele liftante poate fi ridicata, respectiv pot fi ridicate
se stabilesc in parametri.

Presiunea suspensiei unde se coboara axa liftanta este determinata suplimentar fata
de parametrii de frAnare si cu ajutorul parametrului sarcina procentuala axa in stare
incarcata.

La actionarea axei liftante supapa axei liftante va fi declansata scurt pentru
avertizarea operatorului de sase ori Thainte de ridicare sau coboréare.

Pozitia axelor liftante se va transmite catre interfata vehicul motorizat - remorca
conform ISO11992 (1998-04-01) pentru a fi afisata in vehiculul tractant.

La determinarea erorilor la senzorul pentru sarcina pe axe, axa liftanta este coborata
intre 5 si 30 de km/h si nu este actionata la viteze sub 5 km/h.

Daca axele liftante (de exemplu intr-un sistem 4S/2M) sunt dotate cu senzorii ABS e
si f si la punerea in functiune axele liftante nu sunt marcate pe prima parte de
parametrizare, sistemul electronic va recunoaste in cazul axei liftante ridicate n
timpul deplasarii o eroare de alunecare.
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4.17 intrerupator integrat in functie de viteza ISS (Integrated Speed Switch)

lesirea de comutare electrica 1 a modulatorului remorcii poate lucra in functie de
viteza vehiculului. Daca vehiculul depaseste un prag de viteza parametrizat sau
ruleaza sub aceasta viteza, se modifica pozitia de cuplare a acestei iesiri. Prin
aceasta este posibil sa se cupleze sau sa se decupleze, de ex. relee sau
electroventile, in functie de viteza.

Un exemplu tipic de utilizare sunt axele directoare blocate in functie de viteza.

Pragul de viteza la care pozitia de cuplare a iesirii se modifica se poate parametriza
pentru viteze de la 4 pana la 120 km/h. Sub pragul de viteza parametrat cuplarea de
iesire este deconectata. La atingerea pragului iesirea se conecteaza. Cand se
ajunge din nou sub pragul de viteza, este prezenta o histereza de cca. 2 km/h, inainte
ca iegirea sa fie din nou deconectata.

Indiferent daca sub pragul de viteza parametrizabil iesirea de comutare este pornita
(+ 24 V) sau oprita (0 V), se poate parametriza.

Pentru supape magnetice care nu sunt permanente se poate comuta nivelul iesirii de
comutare pentru o perioada de 10s in cazul depasirii pragului de viteza
parametrizabil.

In caz de defectiune trebuie s& ne convingem c4 instalatiile comandate de cuplarea
de iegire sunt readuse in pozitia lor sigura. Tn cazul intreruperii tensiunii de
alimentare, de ex. al axei directoare, aceasta trebuie adusa in pozitia ei blocata,
deoarece aceasta este pozitia ei de siguranta. Producatorul de vehicule trebuie sa
proiecteze dispozitivele care urmeaza sa fie comandate astfel, ca aceasta sa se
poata realiza.

4.18 Lesire tensiune pentru sisteme de reglare a nivelului autovehiculului

incarcare baterie

Modulatorul remorcii poseda o iesire de comutare electrica 2 pentru alimentare cu
curent a sistemelor de reglare nivel ale autovehiculului (ELM, ECAS). Sarcina
electrica este limitata la maxim 2 A. In anumite cazuri de erori de sistem si/sau la o
alimentare insuficienta cu tensiune aceasta iesire este dezactivata.

Trailer EBS nu pune la dispozitie nici un semnal C3 de viteza sub forma unui semnal
PWM (Pulse Width Modulated) in dreptunghi cu modulare pulsatorie de distanta.
Sistemele care au nevoie de un semnal continuu de viteza (de exemplu ECAS)
primesc informatii referitoare la viteza prin conducta de diagnoza (cablu date K).

Modulatorul remorcii pune la dispozitie o iegire pentru o baterie de tipul necesitat
pentru operarea ECAS sau ELM far& vehicul motorizat. In cazul contactului nepornit
la vehiculul motorizat tensiunea sigurantei 30 este transmisa mai departe spre
bateria conectata. Daca contactul este pornit (adica sistemul electronic EBS
functioneaza) sistemul electronic EBS preia controlul acestei conexiuni.

lesirea va fi activata doar in anumite conditii. O baterie conectata va fi incarcata doar
daca tensiunea de alimentare masurata de catre modulatorul remorcii este mai mare
de 24 de volli si nu se frAneaza. Daca tensiunea de alimentare nu atinge valoarea
de 23 de volti, procesul de incarcare este oprit. Curentul de incarcare este limitat la
3,5A.
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4.19 Afisarea uzurii

Nivel avertizare 1

Nivel avertizare 2

TCE

Trailer EBS D

Tncepand cu generatia C2 a Trailer EBS s-a introdus functia de afigsare a uzurii
placutelor de frana.

La ECU pot fi conectate pana la sase afisaje de uzura pentru monitorizarea starii de
uzura a franelor cu disc. Indicatorii de uzura (o sarma integrata in garnitura de frana)
masoara uzura ambelor placute ale unei frane. Toti indicatorii sunt legati in serie si
conectati la intrarea de uzura.

Avertizarea soferului se face prin lampa de avertizare ABS atunci cand se atinge
uzura maxima.

+ Lampa de avertizare ABS clipeste de 4 ori (1 ciclu) dupa contact, in cazul in care
la un indicator de uzura in functiune (> 3 franari) sdrma este tocita.

+ Tn cazul in care la un indicator de uzura sarma este total tocita, dupa contact
lampa de avertizare ABS clipeste de 4 ori in 4 cicluri (In total de 16 ori).

Avertizarea se intrerupe cand vehiculul depaseste viteza de 7 km/h. Tn cazul erorilor
de sistem lampa de avertizare ABS este permanent in functiune! Informatiile
corespunzatoare se transmit simultan pe interfata remorcii vehiculului tractant si pot
fi afisate acolo pe display.

Dupa schimbul indicatorilor de uzura sistemul recunoaste automat inlocuirea
discurilor. Toate nivelurile de avertizare vor fi dezactivate dupa un interval de 2 min
(Tineti motorul pornit cel putin 2 min). Lampa de avertizare se stinge de abia la
urmatoarea pornire a motorului.

in sistemele cu TCE informatiile de uzura sunt determinate de TCE. Avertizarea
soferului, respectiv controlul lampii de avertizare ABS se face de catre modulatorul
remorcii. Acest lucru este necesar, deoarece un singur ECU poate controla
declansarea lampii de avertizare ABS in cazul informatiilor de service acumulate.

Ultimele cinci schimburi de placute (kilometrajul si ora de functionare la aparitia celui
de-al doilea nivel de avertizare si a schimbului discurilor) sunt salvate in ECU si pot
fi citite prin intermediul diagnozei PC. Daca vehiculul este dotat cu SmartBoard,
avertizarea este afisata si pe SmartBoard.

Afisajul de uzurda WABCO este aprobat conform ADR/GGVS.

4.20 Functii suplimentare ale Trailer EBS D

4.20.1 Ajutor demarare (Traction Help)

Ajutorul de demarare integrat pentru semiremorci poate fi activat cu ajutorul
comutatorului sau prin busul CAN al interfetei autovehicul motorizat - remorca (cu 7
poli conform ISO 11992).

Tn cazul conectarii unui comutator dupa alimentare (+24 V) sau a masei la INJOUT1
(stecar X5) si a parametrizarii corespunzatoare la autovehiculele cu semiremorca se
poate realiza un ajutor de demarare cu o prima axa liftanta conform reglementarii CE
98/12. Valoarea pentru sarcina axelor in cazul ajutorului de demarare activat, care
nu trebuie sa depaseasca 30% fata de sarcina maxima acceptata pe axe, trebuie
determinata de catre producator. La atingerea unei viteze de 30 km/h, axa va fi din
nou coborata. Se poate alege intre doua variante de executie:
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Varianta de executie
Traction Help (TH)

Varianta de executie
Traction Help Plus (TH+)

O supapa axa liftanta: Axa liftanta poate fi ridicata pentru ajutorul de demarare,
daca presiunea parametrizata permisa nu este depasita dupa ridicare. Daca in
timpul ridicarii presiunea admisa este depasita, ajutorul de demarare este sistat
si axa liftanta este coborata.

O supapa axa liftanta si o supapa magnetica: Axa liftanta este depresurizata pana
la atingerea presiunii parametrizate admise in suspensie. Dupa care burduful de
sustinere al axei liftante este inchis prin intermediul supapei magnetice.

Asistenta de demarare (respectiv ridicarea fortata) se activeaza cand comutatorul
este actionat intre 0,1 si 5 s. O actionare de > 5 s conduce la coboréarea fortata a axei
liftante. Daca se doreste numai functia de coborare fortata, valoarea pentru
presiunea admisa pe suspensii trebuie setata la 0 bari.

Axa liftanta (respectiv asistenta de demarare) poate fi comandata si prin interfata
autovehicul motorizat - remorca conform 1ISO 11992 (1998-04-01) din autovehiculul
tractant.

Daca in autovehiculul tractant in paralel fata de comutator este montata si o lampa
de avertizare, trebuie montata o dioda pentru decuplare in conducta catre stecarul
IN/OUT1, pentru ca altfel ECU nu poate evalua datele senzorului.

4.20.2 Contor ore de functionare

Orele de functionare sunt salvate in memoria permanenta si pot fi citite prin interfata
de diagnoza.

Contorul de ore de functionare functioneaza numai in cazul alimentarii electrice a
Trailer EBS D si de aceea nu este sigur fata de falsificare.

4.20.3 Circuit de siguranta (Alimentare de urgenta prin intermediul stopurilor)

Tn cazul in care alimentarea stopurilor este conectata si existd o eroare de
functionare a racordului de gtecar ISO 7638 (priza remorca cu 7 poli), ABS si ALB
vor functiona in continuare. Autovehiculul ramane stabil la franare.

4.20.4 A doua magistrala CAN

4.20.5 Sistem telematic

Pentru conectarea sistemului WABCO de supraveghere a presiunii cauciucurilor
(IVTM) sau unui sistem telematic pentru urmarirea pozitiei si pentru citirea datelor de
fabricatie.

Pentru realizarea serviciilor telematice se vor trimite date de la remorca cu ajutorul
unei interfete cu unde. Aceste date pot fi puse la dispozitie prin intermediul a diverse
dispozitive de comanda respectiv sisteme de remorca. Interfata de date catre
sistemul telematic se realizeaza cu ajutorul unui sistem de magistrala CAN.

Un asemenea sistem de magistrala nu poate fi conectat la interfata vehicul motorizat
- remorca conform ISO 11992-2 (1998), pentru ca aceasta este construita ca o
conexiune punct cu punct si este conceputa exclusiv pentru schimbul de date cu
sisteme electronice de franare si tractiune. Din aceste motive se pune la dispozitie
in Trailer EBS o a doua interfata CAN (interfata telematica) conform ISO 11898 (5V,
multi-point, 250 kBaud).

4.20.6 Sistem de monitorizare presiune pneuri IVTM

La racordul modulator ,IN/OUT2” se poate conecta un sistem electronic IVTM. Astfel
este posibila transmiterea datelor CAN ale ECU IVTM catre interfata remorcii si astfel
salvarea lor in sistemul CAN al vehiculului motorizat.
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4.20.7 Supapa de defranare (PREV)

PREYV reuneste functiile supapei duble de eliberare si pe acelea ale supapei
conventionale de franare a remorcii. Functia de frnare de urgenta in cazul ruperii
conductei de alimentare se mentine prin dispozitivul de franare operationala (BBA),
la fel ca ABS si RSS.

In stare decuplaté autovehiculul va frana intotdeauna automat. Si in cazul pierderii
totale a aerului din rezervorul autovehiculului parcat, remorca este intotdeauna
asigurata impotriva deplasarii, pentru ca in acest caz actioneaza automat arcurile de
franare.
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Diagnoza
Diagnoza Trailer EBS cuprinde

e Parametrizarea sistemului

» EOL (End of Line) Verificarea sistemului parametrizat la producatorul de
autovehicule, test de functionare

 Afisare erori, memorie erori
+ Verificari periodice (Verificare principala, verificare siguranta SP)
* Acces la datele colectate in timpul operarii

5.1 Parametrizarea sistemului
Fiecare remorca are nevoie pentru omologare de o calculatie de franare, care este
efectuata pentru sistemele de franare WABCO in general de WABCO. Trailer EBS
poate fi adaptat pentru diverse configuratii de sistem si autovehicule prin
parametrizare.
Parametrii calculati pentru o remorca vor fi salvati in ECU la producatorul
autovehiculului. La schimbarea modulatorului Trailer EBS trebuie preluati
parametrii originali.
5.2 Punerea in functiune a remorcii
Dupa prima instalare sau dupa inlocuirea unui modulator EBS, acesta trebuie pus in
functiune. Dacé acest pas din diagnoza nu este efectuat, lampa de avertizare
controlata de Pin 5 din racordul cu stecar ISO 7638 (lampa galbena de avertizare
remorca) nu se va stinge. Franarea se va desfasura conform parametrilor EBS
introdugi In masura in care configuratia autovehiculului corespunde parametrizarii.
O punere in functiune gi/sau parametrizare poate avea loc doar cu deblocarea cu
PIN (cod identificare personal) in programul de diagnoza. La salvarea parametrilor
in ECU se vor salva si datele de acces pentru programul de diagnoza sub forma de
fingerprint.
5.3 Remedierea defectiunilor
Daca sistemul recunoaste un defect, atunci acesta este salvat in modulatorul
remorcii. O inregistrare de defect contine printre altele urmatoarele informatii:
* localizarea defectului (corespunde componentei)
» Tipul defectului (de ex. scurt-circuit sau intrerupere)
+ Actualitatea informatiei
+ Importanta defectiunii
5.3.1 Importantele defectiunilor
Importantele defectiunii se impart in trei clase:
» Importanta 0: Remediati defectul la urmatorul service
+ Importanta 1: Remediati defectiunea cat mai repede posibil
* Importanta 2: Remediati defectiunea imediat
Pentru indicarea defectiunilor in EBS-ul remorcii va stau la dispozitie o lampa de
avertizare galbena si una rosie.
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Importanta 0

Importanta 1

Importanta 2

Semnalul lampii de avertizare rosie este generat de catre modulatorul remorcii si
transmis prin interfata vehicul motorizat-remorca conform ISO 11992 cétre
autovehiculul tractant. Acesta controleaza lampa de avertizare rosie EBS din
vehiculul motorizat. Prin semnalul de avertizare rosu sunt afisate erori care
afecteaza performantele de franare.

Semnalul de avertizare galben este generat de racordul Pin 5 cu 7 poli ISO 7638.
Acesta controleaza afigajul ABS al remorcii (adica lampa de avertizare galbena sau
rosie a remorcii sau afigajul vehiculului motorizat) din vehiculul motorizat. Prin
semnalul de avertizare galben sunt afigate erori care nu afecteaza performantele de
franare.

Defectiunile de importanta 0 sunt afisate doar atat timp cat acestea persista prin
lampa de avertizare galbena (sau rosie) ABS remorca respectiv pe displayul
vehiculului motorizat. Dupa remedierea defectiunii acest afisaj se stinge Thainte de
oprirea motorului si reactiile de decuplare sunt anulate. Asemenea erori nu se
bazeaza neaparat pe o cablare gresita si nu ar trebui de aceea sa conduca la o
servisare neplanificata (de exemplu zgomote la franare sau erori temporare ale
comunicarii CAN).

Erori de importanta 1 la care capacitatea de franare se pastreaza conduc la o oprire
partiala EBS/ABS sau la o oprire totala a acestor dispozitive. Afisajul se face (doar)
cu ajutorul lampii de avertizare galbene (sau rosii) ale ABS-ului remorcii respectiv
displayul vehiculului motorizat. Indiferent de durata efectiva a erorii aceasta va fi
afisata in continuare pana la urmatoarea oprire a motorului.

Conform normelor EBS, erorile care fac ca sau ar putea conduce la nerealizarea
efectelor de franare indicate (subfranare) sunt semnalizate prin lampa de avertizare
rosie EBS si prin lampa de avertizare galbena (sau rosie) a ABS-ului remorcii
respectiv pe displayul vehiculului motorizat. Aceste erori au importanta 2. Ca si in
cazul erorilor de importanta 1 acestea vor fi afigate pana la urmatoarea oprire a
motorului, indiferent de durata efectiva a erorii. (Exceptie: presiune de alimentare
prea scazuta, usoara subtensiune).

Cu un autovehicul tractant conventional nu se poate face diferenta intre importanta
1 si importanta 2, pentru ca exista doar o lampa de avertizare.

5.4 Diagnoza sistem Trailer EBS

Pentru Trailer EBS WABCO ofera diagnoza pe computer. Pentru diagnoza aveti
nevoie de

* un computer sau un laptop

» un Diagnostic Interface

+ un cablu de conexiune spre vehicul
* un software de diagnoza ,TEBS D”

Trailerele EBS generatie C puteau fi diagnosticate complet si cu WABCO Diagnostic
Controller 446 300 320 0. Acest lucru nu mai este posibil de la introducerea Trailer
EBS generatie D.
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5.4.1 Hardware

Cablu conexiune pentru
diagnoza

PC / Laptop

WABCO va ofera un laptop adecvat pentru atelier, rezistent la impact si murdarie.
Acest ,toughbook” cu Diagnostic Software pre-instalat poate fi achizitionat de la
WABCO.

Diagnostic Software functioneaza insa si pe toate computerele uzuale cu un sistem
de operare incepand cu Microsoft Windows 2000.

Nu exista cerinte speciale pentru hardware. Computerul trebuie sa dispuna insa de
un port USB liber sau o conexiune in serie libera (port COM 9 poli).

Diagnostic Interface Set

Pentru realizarea diagnozei este necesar setul Diagnostic Interface WABCO cu
numarul de comanda 446 301 030 O (conexiune USB). Setul contine Diagnostic
Interface si un cablu de conexiune cu USB pentru PC/Laptop.

Diagnostic Interfaces vechi cu conexiune in serie (446 301 021 0) si cu conexiune
USB (446 301 022 0) pot fi utilizate in continuare.

Trailer EBS C: Diagnoza prin interfatéd conform 1ISO 14230 (KWP 2000).

Diagnostic Interface Cablu de diagnoza Cablu de diagnoza
cu doza racord
449 6720300
446 301 021 O (serie) / 446 300 329 2

446 301 022 0 (USB) /

446 301 030 0 (USB)
C

in cazul in care nu exista
doza diagnoza montata

extern

Trailer EBS D: De la mijlocul lui 2003 diagnoza este posibila prin interfata de date
ISO 11992 (1998-04-01) si din 2004 cu ajutorul CAN (ISO 7638). Pentru diagnoza
se cupleaza un adaptor de separare 1ISO 7638 intre cablul flexibil al autovehiculului
tractant si priza ISO 7638.

Diagnostic Interface Cablu de diagnoza Adaptor conexiune
. Convertor CAN
446 301021 0 (serie) 446 300 470 0 446 300 360 0
j / l % ’

446 301 022/030 0 (USB) 446 300 3610 446 300 360 0
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5.4.2 Diagnostic Software

Exista trei posibilitati de achizitionare a software-ului de diagnoza ,TEBS D” pentru
Trailer EBS C si D:

+ offline in versiune stick USB
+ online ca single download
+ ca parte a unui abonament WABCO pentru diagnoza sistemului

Pentru diagnosticarea mai multor sisteme WABCO, WABCO va ofera patru
abonamente Diagnostic Software diferite pe internet. Acestea contin numeroase
programe de diagnoza la un pret extrem de convenabil.

Faceti clic pe internet pe pagina www.wabco-auto.com in domeniul acces rapid pe

,diagnoza” si dupa aceea pe ,WABCO System Diagnostics”. Acolo gasiti alte
informatii pentru a downloada Diagnostic Software in limba dorita.

Diagnoza cu Diagnostic Software poate fi efectuata de catre orice utilizator. Tn cazul
in care se modifica parametri este necesara o autorizare (PIN). Aceste PIN le
primiti in cadrul trainingului aferent la WABCO Academy. Informatii suplimentare
despre training-uri ale WABCO Academy gasiti pe internet la www.wabco-
auto.com.

5.4.3 Software de diagnoza ,,TEBS D”

ECU DATA

Drerwice: rumber HE12M40
Production dale: 204415
Senal rusnbes [ECU | 2890001379
Soltware verion TDO107086
gt sderk 0001033
Didomater reading 1234560 ben
Tip iading 0.0 km
Mt senvice o 12560 km
CURRENT NOTE
Fault hes!
I W sming Lamps o

Plsase ncisas: e of

nggly pre
- marve isder with v > 7 kmh

BRAKE PAD WEAR

Eithent pac] thickness (<= Jees) o cable it
b

n
Check padsl

CONFIGURATION
M

2 1Ems Diagnostic Software [en) ¥5. 20 246 301 5420 DEMOVERSION
Dsgnoss  Start-up [nformetion Cortrol  Measre System Jooks Q0A Oghiors Help

Hoda=eoH 92

La pornirea software-ului de diagnoza contactul trebuie
sa fie pornit. Programul se deschide cu ecranul de start
si sunt afisate configuratia de sistem recunoscuta si
informatiile existente in modulatorul remorcii:

+ presiune de alimentare remorca

+ presiune de franare intrare de la capul galben de
cuplaj

 presiune declansare cilindru de frana roata

* presiune masurata suspensie

+ de la tensiunea Tnregistrata la Pin 1 si Pin 2 ale
interfetei ISO 7638
WABCO

Copeckd ©15572005 + Statutul Iampii de avertizare controlate prin interfata

WIAEL( Viehicke Conbiol 5 ystems

A Pin 5 ISO 7638
+ valoare nominala intrare CAN (in cazul

COMI <3 K-Line e

Diagnoza

autovehiculului tractant EBS conectat)

in plus sunt afisate date importante ECU, ultima defectiune inregistrata, statutul
senzorilor de uzura ai placutelor de frana si configuratia recunoscuta a
autovehiculului.

Sus se gaseste o listd de meniu din care se pot accesa comenzile utilizate frecvent
si importante. In cele ce urmeaza sunt explicate meniurile individuale.

Aici se poate porni si deconecta conexiunea de diagnoza catre ECU. Prin comanda
,ECU RESTART” se efectueaza un reset de software al modulatorului, care
corespunde opiririi $i pornirii contactului, numai ca functia de diagnoza ramane activa
in acest caz.

Acest element de meniu contine, de asemenea, modul de imprimare, care poate fi
folosit pentru imprimarea procedeului de dare in folosinta si jurnalul memoriei de
diagnoza.
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Darea in folosinta

Mesaje

Actionare

Valori de masurare

Dintr-un meniu se poate alege care pasi sa fie efectuati pentru punerea in functiune
a Trailer EBS.

Pasi necesari:
+ Parametri

» Verificare presiune EBS

+ Verificare redundanta

» Alocare senzori ABS

» Verificarea comenzii luminilor de avertizare

Pasi optionali:
« verificarea conductelor CAN (este necesara o verificare doar daca stecarul
cablului de alimentare a trebuit deconectat pentru montare de la cablu)

De abia o punere in functiune completa finalizata cu succes va conduce la stingerea
lampii de avertizare ABS a remorcii respectiv a avertizari corespunzatoare de pe
displayul autovehiculului motorizat.

Continutul memoriei de diagnoza este afigat, erorile actuale fiind marcate cu un
simbol rosu si cele care nu sunt actuale fiind marcate cu un simbol albastru. In cadrul
acestui punct de program se gaseste un fisier cuprinzator de date cu ajutorul carora
este posibila o remediere facila a defectiunilor.

Pentru verificarea sistemului se pot efectua mai multe functii de actionare cu ajutorul
computerului.

Transmitere presiune: Se pot indica presiunea de franare, viteza si presiunea de
suspensie si verifica reactiile EBS conform planului aratat. Tn cazul valorilor indicate
este vorba de valori de simulare din calculator. Ele nu sunt adecvate pentru a verifica
reactiile sistemelor urmatoare (de exemplu ECAS sau ELM).

Verificari parte a procedurii de dare Tn folosinta, pot fi efectuate separat aici:

+ Verificare presiune EBS
+ Verificare redundanta

» Verificarea lampii de avertizare

Pentru verificarea sistemului se pot efectua mai multe functii de masurare si testare
cu ajutorul computerului.

Senzori ABS: Se poate verifica repartizarea senzorilor ABS. in acest sens trebuie
invartite rotile dotate cu senzori, semnalele senzorilor sunt evaluate, iar rotile
respective sunt franate.

Test cablu CAN: Se verificd repartizarea cablurilor CAN. in acest sens se verificd

tensiunile pe diversele cabluri. Sub punctul ,Ajutor” - sectiunea ,comenzi” - ,Meniu

valori de masurare” - , Test cabluri CAN” se gaseste o descriere, cum trebuie produs
un adaptor CAN pentru acest test (siehe Kapitel 7.2 , Test cablu CAN*, Seite 61).

Test sursa de alimentare: Tensiunea de intrare la ECU se mésoara sub sarcina. In
acest sens la Pin 15 si 30 se masoara tensiunea in gol si la 2 trepte de sarcina
diferite.

Performanta timp executie: Se masoara performanta timp executie a
modulatorului remorcii. Pentru aceasta masuratoare trebuie asigurata o presiune de
alimentare a remorcii de 7,0...7,5 bari.
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Sistem

Aceastd masurare nu inlocuieste méasurarea timpului de reactie a remorcii dupa
cum se prevede in ECE-R13, pentru ca componentele pneumatice din jurul
modulatorului nu sunt luate in calcul.

Sarcina pe axa: Se indica sarcina pe axa pentru axele de suspensie cu senzor. Ea
este determinata din presiunea de suspensie interpolata cu parametrii pentru starea
incarcata si descarcata. Sarcina de pe axe nu va fi indicata in cazul remorcilor cu
oiste.

Uzura garnitura de frana: Se indica statutul determinat pentru indicatorii uzurii
garniturii de frana (senzori cu s&rma) respectiv suma grosimii remanente a
garniturilor (senzori analogi).

Documentarea schimbarii franelor: In cazul indicatorilor de uzuréa a garniturilor de
frana parametrizati se arata cand au fost efectuate ultimele 5 schimbari ale
garniturilor de frana.

Testul rotii polare: Se va efectua o testare a rotii polare pentru recunoasterea
numérului de dinti ai rotii polare si pentru determinarea intensitétii batailor. In acest
sens se vor evalua semnalele senzorilor ABS. Pentru testarea dintilor rotii polare
trebuie respectat exact numarul de rotatii si masurarea trebuie opritd manual, pentru
ca se numara intervalele impulsurilor rotii polare. Pentru testarea intensitatii batailor
trebuie respectat cel putin timpul de masurare, dupa expirarea timpului de masurare
masurarea se va opri automat si se va indica o evaluare a starii rotii polare.

Test de deplasare: n acest punct de meniu pot fi m&surate valori ale presiunii si
CAN nominale si reale, cat si viteza de deplasare si deceleratia in timpul mersului.
Pentru aceasta cablul dintre priza de diagnoza a remorcii si Diagnostic Interface
trebuie lungit. Lungimea maxima admisa pentru acest cablu de masurare este de 20
de m.

Calibrarea pozitiei de montare a modulatorului RSS: Sistemul RSS se calibreaza
automat in decursul primelor 10 opriri dupa montare. Acest proces poate fi
desfasurat si manual din acest punct de meniu. Pentru aceasta se va plasa
autovehiculul pe o suprafatd neteda orizontala si se va porni calibrarea.

Parametrizarea ECU are loc pe patru pagini si serveste adaptarii ECU la autovehicul
conform configuratiei existente a autovehiculului si a calculului de franare.

Pagina 1

» Tipul autovehiculului

* Numarul axelor

+ Configuratie ABS

* Repartizarea axelor pe senzorii ABS si axele liftante

Pagina 2
» Alocarea iesirilor de comutare 1 si 2

» Teledetectie uzura garnitura de frana
* RSS (Roll Stability Support) - Statut

+ Definire functiei lampii de avertizare
» Parametri anvelopa

* Reglare interval de service

Pagina 3
» Parametri suplimentare axa liftanta (viteza la care axa liftanta se ridica; sarcina
procentuala a axei la care axa liftanta coboara)

WABCO 47



5 Trailer EBS | Diagnoza

Optiuni speciale

Optiuni

Ajutor

* Repartizarea porturilor IN/OUT 1 si 2 (definirea parametrilor de asistenta
demarare; repartizare CANZ2; senzor extern franare)

Pagina 4
* Introducerea presiunilor care urmeaza sa fie reglate Tn functie de sarcinile de pe
axe conform calculelor de franare.

Pe langa identificarea aparatelor de testare (se va salva fingerprint pentru fiecare
domeniu al ECU) si a posibilitatii ,Salvare continut EEPROM al ECU in PC”
(continutul EEPROM salvat ajuta WABCO la evaluarea cazurilor problema) seturile
de parametri pot fi salvate in dispozitivul de comanda conectat respectiv in
calculator.

Se poate tipari o placuta de sistem EBS. Tn acest scop se va folosi o imprimanta laser
si o folie blanc (WABCO Nr. 899 200 922 4).

n punctul de meniu ,Introducere date franare” se pot inregistra datele specifice de
frAnare. Datele sunt salvate la parametrizarea ECU. Motivul este: Daca pentru un
autovehicul se realizeaza o receptie conform ECE R 13, trebuie co-inregistrate
datele sistemului de franare ale autovehiculului. Este permisa salvarea electronica
(§5.1.4.5.1.).

+ Interval de service (adica activarea lampii de avertizare service pentru cazul de
service)

* Resetare contor kilometri
» Statut contor de kilometri

Un punct esential aici este posibilitatea de introducere a PIN-urilor. Pentru pornirea
software-ului de diagnoza se poate alege orice parola de utilizator. in cazul in care
vor fi modificati parametri este necesara combinatia din date de acces utilizator si
PIN, pe care le primiti dupa trainingul corespunzator la WABCO Academy.

Peste campul de introducere al PIN-ului este afisata seria. Aceasta se compune din
identificarea software-ului si a numelui de utilizator.

La punctul ,setari” pot fi efectuate diverse setari relevante pentru PC (interfata,
reprezentarea programului pe monitor si salvarea fisierelor adica un registru al
seturilor de parametri citite respectiv salvate) ca si setarile pentru imprimanta pentru
tiparirea placutei de sistem EBS.

In plus se pot regla senzorii ABS la punerea in functiune pe diferitele parti (de
exemplu la punerea in functiune prin ridicarea cate unei parti a autovehiculului) sau
pe axe (de exemplu prin punerea in functiune pe platforma service) si presiunea de
alimentare pentru verificarea ALB (trebuie sa fie cu circa 0,5 bari mai ridicata pentru
o verificare ALB de succes decat presiunea de franare setata in cazul autovehiculului
incarcat.

Capitolul Ajutor ofera o gama larga de instructiuni pentru operarea programului,
astfel sunt listate posibile erori si remedierea acestora in capitolul dedicat
reparatiilor.
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6 Schimbare modulator si instalare

Schema reprezentata arata un exemplu de instalare Trailer EBS D pentru o
semiremorca cu 3 axe cu o axa liftanta.

A\

a axei liftante

) Suspensia
ﬁ:@:JJ pneumatica j
Comanda T
]

6.1 Schimbare modulator Trailer EBS C

in caz de schimbare un modulator remorcé al Trailerului EBS generatie C (produs
inainte de noiembrie 2002) trebuie Tnlocuit printr-un modulator remorca al Trailerului
EBS generatie D. Prin inlocuirea modulatorului sunt disponibile toate functiile Trailer
EBS generatie D, ca de exemplu Roll Stability Support (RSS), indicarea uzurii
placilor de frana (BVA) si ajutor integrat pentru demarare.

Tabel schimbare pentru modulatoare Trailer EBS

Trailer EBS C Tip Schimb Trailer EBS D
480 102 0000 EBS/BVA 4801020140
480 102 0020 EBS/TCE 4801020150
4801020010 EBS/BVA, baterie 4801020140
480 102 004 0 EBS/RSS/BVA 4801020140
480102 0050 EBS/TCE/RSS 4801020150

— Consultati si respectati instructiunile producatorului autovehiculului.

— Valorile de reglare ale modulatorului trebuie transpuse pe aparatul nou. In acest
sens aveti nevoie de software-ul actual de diagnoza pentru Trailer EBS si de PIN
pentru parametrizare.

— Conducta pneumatica de comanda de la supapa de franare a remorcii trebuie
conectata exclusiv la racordul 4, racordul 5 va fi inchis.

— Cablul supapei de franare a remorcii va fi conectat cu racordul IN/OUT2 si cablul
senzorului extern pentru presiunea pe axe cu racordul IN/OUT1.

— Parametrizati modulatorul conform placutei argintii de sistem de pe autovehicul.
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— Tn plus stabiliti cu ajutorul software-ului urméatoarea repartitie:

» Conector IN/OUT1= ,Senzor extern sarcina axe”

» Conector INJOUT2= ,Senzor de franare suplimentar extern conectat”
— Efectuati va rugdm punerea in functiune.

Pentru un tablou al functiilor diferitelor generatii de Trailer EBS C si D siehe Kapitel
7.1 ,Functionalitate/service pentru Trailer EBS / Modulator remorci 480 102 ... 0%
Seite 60.

La schimbarea Trailer EBS printr-un modulator de generatie E trebuie inlocuite toate
componentele mai putin senzorii ABS ai EBS.

6.2 Conexiunile electrice ale modulatorului Trailer EBS

X1 Alimentare

Priza de alimentare (insemnata prin POWER pe capac)
este conceputa dupa ISO ISO 7638-1996 (7 poli). Aceasta
trebuie sa fie intotdeauna conectata.

X2 Racord diagnoza

Acest racord (indicativ capac DIAGN) serveste in primul
rand pentru conectarea aparatelor de diagnoza. La
autovehiculele cu axe liftante sau viratoare aici se
conecteaza suplimentar supape de activare. in cazul
suspensiei electronice aici se conecteaza dispozitivul de

X3 IN/OUT2

X4 Modulator

X5 ,,Senzor sarcina axe”
(T EBS C),
IN/OUT1 (T EBS D)

X6 ,,Placute frana”

comanda ECAS. Dispozitivele de comanda se conecteaza
dupa aceea la mufa de diagnoza ECAS.

Daca la remorca este montat un ELM atunci acesta este alimentat in paralel cu
racordul de diagnoza cu ajutorul acestei conexiuni.

La Trailer EBS C se va conecta la acest racord (indicativ capac R.E.V.) supapa de
frAnare remorca EBS. Aceasta trebuie sa fie intotdeauna conectata.

Daca se va utiliza un Trailer EBS D cu supapa de franare remorca EBS, atunci
aceasta trebuie conectata la acest racord (indicativ capac IN/OUT2).

Daca este necesar un senzor extern pentru presiunea de franare, acesta va fi
conectat aici.

In plus sistemul telematic optional sau un sistem de supraveghere a presiunii
cauciucurilor (IVTM) pot fi conectate aici.

Racordul pentru modulator (indicativ capac MODULATOR) este necesar doar pentru
sisteme 3M sau 2M+1M. La sisteme 2M acest racord va ramane acoperit cu capacul
original montat din fabrica.

La Trailer EBS C se va conecta la acest racord (indicativ capac 1) senzorul pentru
sarcina pe axe pentru determinarea presiunii suspensiei. El va inregistra in principiu
suspensia axei principale.

La Trailer EBS D se va conecta la acest racord comutatorul pentru asistenta de
demarare sau - la schimbarea unui modulator de remorcéa generatie C - un senzor
extern pentru sarcina pe axe pentru determinarea presiunii suspensiei. Din fabricatie
acest racord este prevazut cu un capac.

Senzorii de uzura ai garniturii de frana vor fi conectati la acest racord (indicativ capac
2). Daca acesta nu va fi utilizat, trebuie inchis la fel ca si racordurile pentru senzorii
ABS cu un manson de inchidere.
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Trailer EBS

6

X7...X10 Racorduri

senzori ABS

In cazul sistemelor 4S toate conexiunile (indicative capac ¢, d, e, f) trebuie s& fie
repartizate. In cazul sistemelor 2S se vor repartiza doar conexiunile ¢ si d. Toate
celelalte racorduri sunt inchise cu mangoane de inchidere din fabricatie.

Racordurile galbene (YE1, YE2) cunoscute de la VCS si regula ,pe racordurile
galbene se pozitioneaza senzorii de dreapta fata de directia de mers” nu se mai
aplica in cazul Trailer EBS.
La Trailer EBS in cazul unui sistem 4S/2M racordurile d si f trebuie intotdeauna
conectate cu acei senzori care frineaza cu ajutorul conexiunilor 2.1.

6.2.1 Alocare pini Trailer EBS C/D
Trailer EBS C . . .
. Trailer EBS D Standard | Trailer EBS D Premium
Conector Pin | 480 102 00(())0(‘)1/0...001 0/ 480 102 010 0 480 102 014 0
X1 1 CAN low (ISO 11992) 24 V
Power 2 CAN high (ISO 11992) 24 V
se vabc]onecta 3 Lampa de avertizare
cu cabu 4 unitate electronica GND
alimentare
tensiune cu 5 Electroventil GND
interfata cu 7 6 plus unitate electronica
poli conform .
1SO 7638 7 plus electroventil
X2 1 Linia K (ISO 14230)
Diagnoza 2 |Plus aparat diagnozs plus iesire comutare 4
se va conecta 3 | Subsistem GND plus electroventil
cu doza de - —
. . 4 plus subsistem iesire comutare 2
diagnoza si/sau
cu urmétorii 5 Intrare 24 N
consumatori (de 6 |lesire incarcare baterie lesire incarcare baterie
ex. supapa axa 7 | lesiri comutare GND Electroventil GND
liftanta, ELM,
ECAS etc.). 8 plus iesire comutare 1
Codificat.
X3 TEBSC 1 plus senzor presiune plus iesire comutare 3
IN/OUT2 =] nominala
poateficonectat ||| &, 2, 2 2 , | Senzor presiune nominala Electroventil GND
la diversi GND
cons'lljmatorl. 3 Valoare senzor presiune Intrare analogica 0...5 V
Cadificat. nominali
4 Comutator presiune Intrare comutare
nominala
5 plus electroventil
6 Electroventil GND
7 CANZ2 high
8 CAN2 low
X4 1 plus senzor de presiune plus iesire comutare 3
Modulator franare
Se conecteaza o | GND senzor de presiune Electroventil GND
daca este franare
necesar cu un 3 | AV (Ventil evacuare) AV (Ventil evacuare)
modulator 3. - = - =
(supapé releu 4 | plus ventil de redundanta plus ventil de redundanta
EBS sau ABS). 5 | Valoare presiune franare Valoare presiune franare
Cadificat. 6 |GND EV-AV GND EV-AV
7 | EV (Supapa alimentare) EV (Supapa alimentare)
8 | Ventil de redundanta GND Ventil de redundantad GND
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Trailer EBS C . . .
. Trailer EBS D Standard Trailer EBS D Premium
Conector Pin | 4801020000 /...0010/ 480 102 010 0 480 102 014 0
...004 0
X5 1 Plus senzor presiune sarcina Plus iesire comutare 5
IN/OUT1 - ax s
2 GND s:enzor de presiune Electroventil GND
sarcind ax
Valoare senzor de
3 presiune sarcina ax axe c, Intrare multifunctie
d
X6 1 plus senzor de uzura
Senzor de uzura - 2 GND Senzor de uzuri
@ 3 Valoare senzor de uzura
X7...X10 — 1 ABS-Sensor high (X7 d, X8 c, X9 f, X10 e)
Senzor ABS
2 ABS-Sensor low (X7 d, X8 c, X9 f, X10 e)

6.2.2 Repartizare Pin Trailer EBS C/D cu TCE

Trailer EBS C cu TCE

Trailer EBS D cu TCE

WABCO

Conector Pin 480 102 0020/ ...005 0 4801020150
X1 1 | CAN low (ISO 11898) CAN low (ISO 11992) 5V
Power 2 | CAN high (ISO 11898) CAN high (ISO 11992) 5V
3/4
5 | Electroventil GND
6
7 | plus electroventil
X2 1 Linia K (ISO 14230)
Diagnoza 2 | Plus aparat diagnoza plus iesire comutare 4
3 | Subsistem GND plus electroventil
4...6
7 Electroventil GND
8
X3 1 plus senzor presiune nominala plus iesire comutare 3
IN/OUT2 2 | Senzor presiune nominald GND Electroventil GND
3 | Valoare senzor presiune nominala Intrare analogica (0...5 V)
4 | Comutator presiune nominala Intrare comutare
5 plus electroventil
6...8
X4 1 plus senzor de presiune franare plus iesire comutare 3
Modulator 2 | GND senzor de presiune franare Electroventil GND
Se cionecteazé 3 AV (Ventil evacuare)
daca este 4 plus ventil de redundanta
necesar cu un ;
modulator 3. 5 Valoare presiune franare
(supapa releu 6 GND EV-AV
EBS sau ABS). 7 EV (Supapa alimentare)
Codificat. 8 Ventil de redundanta GND
X5 1 Plus senzor presiune sarcina ax Plus iesire comutare 5
IN/OUT1 - 2 | GND senzor de presiune sarcina ax Electroventil GND
3 Valoare senzor de presiune sarcind ax | Intrare multifunctie
axec,d
52




Schimbare modulator si instalare

Trailer EBS

6

Conector Pin Trailer EBS C cu TCE Trailer EBS D cu TCE
480 102 0020/...005 0 480102 0150
X6 1
Senzor uzura - 2
;
X7...X10 — 1 ABS-Sensor high (X7 d, X8 ¢, X9 f, X10 €)
Senzor ABS
2 ABS-Sensor low (X7 d, X8 c, X9 f, X10 e)

6.3 Conexiuni pneumatice

Utilizare Racord Filet Observatie
Modulator Trailer EBS
Rezervor de depozitare 1 2x M 22%x1,5
Cilindru de frana 2-1, 3x M 22x1,5
Ventil de protectie la suprasarcina cilindru Tristop 2-1 1x M 16%x1,5
Cilindru de frana 2-2 3x M 22x1,5
Supapa de franare al remorcii conexiune 2 4 1x M 16%1,5
Burduf de sustinere perna de aer 5 1x M 16x1,5 |numaila TEBS D
Supapa releu ABS
Rezervor de depozitare 1 1x M 22x1,5
Cilindru de frana 2 2x M 22x1,5
Supapa cu 2 cai 4 2x M 16%1,5
Supapa releu EBS
Rezervor de depozitare 1 1x M 22%x1,5
Cilindru de frana 2 2x M 22x1,5
Supapa franare remorca 4 1xM14x1,5 |1x M 12x1,5
Supapa franare remorca
Semicupla, alimentare (rosu) 1 M 22x1,5
Rezervor de depozitare 1-2 M 22x1,5
Modulator Trailer EBS 2 M 22x1,5
Semicupla, frana (galben) 4 M 22x1,5
Supapa de defranare PREV incepand cu T EBS D+
Semicupla, alimentare (rosu) 1-1 M 16x1,5
Rezervor de depozitare 1-2 M 16x1,5
Modulator Trailer EBS 2-1 M 16x1,5
Cilindru de frana cu arc 2-2 M 16x1,5
Semicupla, frana (galben) 4 M 16x1,5

6.4 Conducte pneumatice si fitinguri cu filet

Denumire Dla!nfatru lungime max. Observatie
minim g
Conducta rezerva catre modulator 2x 15%x1,5
3m
sau 18X2
Conducta rezerva catre supapa releu EBS (ABS) 12%x1,5 3m
Conducte franare catrerotile cu senzori 9 mm 3m* *6mlaTEBS D 4S/3M
rotile fara senzori 9 mm 5m Vario
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Conductele de alimentare trebuie alese in asa fel, incat caracteristicile de timp sa fie
indeplinite conform prevederilor legale.

Aveti grija ca pentru conectarea conductelor de alimentare la rezervor si modulator
sa nu fie utilizate fitinguri unghiulare (coturi), pentru ca acestea pot afecta negativ
comportamentul in termeni de timp.

Cilindrii de frana si senzorii respectivei parti a remorcii trebuie conectati exclusiv doar
cu partea dedicata a modulatorului.

6.5 Dareain folosinta

Fiecare remorca are nevoie pentru omologare de o calculatie de franare, care este
efectuata pentru sistemele de franare WABCO in general de WABCO. Parametrii
calculati sunt introdugi la dotarea initiala.

Dupa prima instalare sau dupa inlocuirea unui modulator EBS, acesta trebuie pus in
functiune. Daca acest pas din diagnoza nu este efectuat, lampa de avertizare nu se
va stinge. Franarea se va desfasura conform parametrilor EBS introdusi.

O punere in functiune gi/sau parametrizare poate avea loc doar cu deblocarea cu
PIN a diagnozei. Amprenta digitala se salveaza Tn cazul modificarilor parametrilor.

6.6 Prevederi de montaj RSS

Parametrizare necesara
pentru sfarsitul de
banda - test EOL

6.6.1 Semiremorca

Pentru a acoperi un domeniu de anvelope, este permisa montarea unei anvelope
parametrizate mai mici cu maxim 8%. Numarul dintilor rotii polare trebuie Insa sa
corespunda celui montat. Valorile pentru domeniul permis al circumferintei anvelopei
si datele ALB trebuie luate din calculul de frana WABCO. Nu este permisa montarea
unei anvelope mai mari decat cea parametrizata.

= A

NE: s +ad
1 r
Functia RSS AX[mm][AY[mm]| Ao | AB | A9
dezactivat +15°
activat +2000 | +300 +15° | £3° | #3°
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6.6.2 Remorca cu oiste

AR

- MW

1

v Lo
AY :
aY] _:

et b b

| m— T —

Functia RSS AX[mm][AY[mm]| Ao | AB | A9

dezactivat +15°

activat (numai T EBS D o ° °
din sapt. 51/2004) 600 +300 15 *3 13

6.6.3 Aria de utilizare a functiei RSS

Autovehicule cu remorcé de tipul O5 si O, conform Directivei Cadru 70/156/CE
respectiv conform Anexei 7 a ,Consolidated Resolution on the Construction of
Vehicles (R.E.3)". Autovehicule semiremorca si remorca cu ax central cu
configuratiile de sistem 2S/2M, 2S/2M+SLV, 4S/2M si 4S/3M si remorca cu oiste cu
configuratia de sistem 4S/3M.

In cazul autovehiculelor suplimentar cu axa viratoare, RSS se accepté doar in
combinatie cu un 2S/2M+SLV (axa directie reglata cu un ventil Select-Low) sau un
sistem ABS 4S/3M (axa directie reglata MAR).

Tip autovehicul Semiremorca Remorca cu axa centrala Remorca cu oiste
Axe 1 2 3...6 1 2 3 2 3
2S/2M ! 4 4 ! 4 4 - -
4S/2M - 4 4 - 4 4 - -
2S/2M+SLV - 4 4 - 4 4 - -
4S/2M+1M - 8 8 - 8 8 -
4S/3M - 4 4 - 4 4 4 4
Comanda axa liftanta si RSS
Comanda axa liftanta prin EBS Trailer 4
supapa pneumatica axa liftanta de ex 463 084 020 0 sau 463 084 000 0 4
coborare fortata pneumatica a axei liftante comandate de Trailer EBS, de exemplu 463 036 016 0 8
Legenda: 4 permis fara restrictii

! deoarece numai franarea unei singure axe prin RSS nu este suficienta

8 nu este aprobat

- varianta nu exista
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6.6.4 Dimensiuni minime ale rezervoarelor de aer la remorcile standard

Tip cilindru franare in toli Marime minima
Tip autovehicul (2 / axa) rezervor de aer
Axa 1: Axa 2: Axa 3: in litri

12 20

16 30

20 30

24 40

30 40

12 12 40

_ _ 16 16 40
Semmerite |20 | o
centrala 24 24 60
30 30 80

12 12 12 60

16 16 16 80

20 20 20 80

24 24 24 80

24 24 30 100

30 30 30 100

16 24 60

20 24 60

20 30 60

5 24 30 80
Remorca cu 16 16 24 80

oiste

20 20 24 80

20 20 30 80
24 24 30 100
30 30 36 100

Pentru combinatii nelistate de cilindri de frana/marimi rezervor va rugam s intrebati
distribuitorul Dvs. WABCO.

6.7 Norme de montaj pentru ventil eliberare rapida 973 500 051 0

La conectarea ventilului de eliberare rapida 973 500 051 0 din saptamanile de
productie sapt. 11/2006 pana la sapt. 42/2007 la modulatorul Trailerului EBS si la
PREV trebuie avut grija ca racordurile 11 si 12 sa fie conectate dupa cum urmeaza:

Ventil eliberare rapida
sapt. 11/2.006...42/2.007

de conectat la componenta

Racord 11

la conexiune modulator Trailer EBS 21 (M 16x1,5)

Racord 12

la conexiune supapa de defranare (PREV) 22

Motivul pentru aceasta este o modificare constructiva, care fixeaza pistonul interior
intr-o pozitie finala indicata. Inversarea racordurilor poate cauza pierderea aerului
prin ambele aerisiri ale regulatorului ALB sau ale modulatorului EBS. Aceasta nu

reprezinta o defectiune a acestor dispozitive.

Pozitia constructiva a ventilului de desfacere rapida accepta variatia maxima de + 5°

fata de axa verticala.
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Incepand din saptdmana constructiva 43/2007 aceasta conexiune prioritara nu mai
exista Tn dispozitiv. Asta inseamna ca racordurile 11 si 12 sunt acum similare si ca
pot fi inversate.

6.8 Placuta de sistem EBS

6.9 Expertiza

Dupa montarea sistemului Trailer EBS se poate realiza cu ajutorul diagnozei o
placuta de sistem EBS, pe care sunt tiparite datele de reglaj. Aceasta placuta de
sistem EBS trebuie montata bine vizibil pe autovehicul (de exemplu in zona in care
se gasesc placutele ALB la instalatiile conventionale de franare).

Folia neinscriptionata pentru aceasta placuta tip poate fi achizitionata cu numarul de
comanda 899 200 922 4 de la WABCO. Tiparirea datelor trebuie sa se faca cu o
imprimanta laser.

FERSTELLER ELEKTR: SCHALTER 1
MANUFACTURER ELECTR: SWITCH 1
tonsravereon| M USTE R COMMUTATEUR ELECTR.1| mmw
TP 155 GESCHW:
TYPE 1SS SPEED
TYPE XXX COMMUTATEUR VITESSE| 2
FAHRGESTELLNUMMER 1SS:PIN INVERTIERT
CHASSIS NUMBER ISS_PIN INVERT
NUMERO DE CHASSIS 081 5 COMMUTATEUR INVERSE[ ===
BREMGBERECHNUNGS-NR, 10's PULS
BRAKE CALCULATION NO| 10 s PULSE
CALCUL DE FREINAGE NO, WDE 1 234 IMPULSION 108 | ===
e 100 | == 28/2M e
DENTS ROUE DENTEE c,d COMMUTATEUR ELECTR.2|
POLRADZAHNEZAHL e,f LIFTACHSEN WARNLAMPE
POLE WHEEL TEETH e { 00 LIFTAXLE WARNING LAMP
DENTS ROUE DENTEE e,f 1 ESS. RELEV. VOYANT DE SECURITE 25 GGVS/ADR | TPN 2064/9
STEUERDRUCK PM (BAR) STEUERDRUCK PM (BAR)
CONTROL PRESSURE (BAR) CONTROL PRESSURE (BAR) 0 6 1 6 6 5
PRESSION DE SERVICE PM (BAR) » PRESSION DE SERVICE PM (BAR) - . -
ACHSLAST LEER BALGDRUCK LEER BREMSDRUCK LEER ACHSLAST 8ELADEN BALGDRUCK BELADEN BREMSDRUCK BELADEN
AXLE LOAD UNLADEN|  SUSP. PRESS. UNLADEN BRAKE PRESS. UNLADEN AXLE LOAD LADEN| SUSP. PRESS. LADEN BRAKE PRESS. LADEN
CHARGE ESSIEU A VIDE PRESS. SUSP. A VIDE PRESS. DE FREIN. A VIDE CHARGE ESSIEU ENJ PRESS. SUSP. EN PRESS. DE FREIN. A CHARGE
(BAR) (BAR) CHARGE (KG) CHARGE (BAR) (BAR)
1. ACHSE
15t AXLE
255 1300 0.8 15 9000 | 4.5 0.6 [1.6 |65
2. ACHSE
2nd. AXLE
ssewz[ 1300 0.8 15 9000 45 0.6 1.6 |6.5
3. ACHSE
3rd. AXLE
ESSIEU 3

Pentru prima montare a unui sistem TEBS din generatia D, pentru schimbul unui
modulator de remorca TEBS din generatia D cu un sistem existent TEBS din

generatia C céat si pentru dotarea ulterioara cu senzori pentru determinarea uzurii
frAnelor exista expertize care simplifica considerabil inregistrarea autovehiculului.

Aceste expertize le gasiti in catalogul de produse INFORM pe internet la adresa
www.wabco-auto.com

Subiect Numar expertiza

ABS EB_123.5 (ge.rmané),-EB_123.5e (engleza) B )
cu document informativ ID_TEBS123.5 (numai n engleza)

EBS EB_124.1E si KBA_EB_124.1E (engleza)

(cu ECE R13, Annex 18)

cu document informativ ID_EB_124 1 (Engleza)

RSS

EB_134.2 (germana), EB_134.2E (engleza)

schimbare versiune D cu versiune C de catre RWTUV | 27_123.4 (germana)

Schimbare versiune D cu versiune C de catre RDW |RDW_D C

Expertiza ADR/GGVS

Expertiza ADR/GGVS pentru EBS cu senzori TUV ATC-TB2002-64.00

detectare uzura
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6.10 Instructiuni verificare Trailer EBS - asistenta pentru experti

Verificarea Norma Ce trebuie verificat? Cum trebuie verificat S;r:eul
Performanta 98/12/CE anexa Ill Timp dilatatie < 0,44 s cu CTU:
timp executie (ECE R13, Annex 6) Nu exista o cerinta pentru timpul de | Pregatiri:
reactie la vehiculul remorca. » Pozitionati ALB pentru incarcare A
» daca este necesar reglati frana
strans.
Consum 98/12/CE anexa XIV Dupa numarul actionarilor e Umpleti remorca la o rezerva de 8
energie prin echivalente (ng) din expertiza ABS bari.
actionari (§ 2.5) la ultima franare trebuie sa | » Decuplati alimentarea cu aer
echivalente mai existe in cilindru 22,5% din * la capul galben de cuplare franati
ABS presiunea de franare. la 6,5 bari la numarul ng
TEBS-D: * la ultima actionare mentineti A
Frana placute ng =11 presiune si masurati presiunea
Frana tambur n, =10 cilindrului
VCS 1. Comparati cu presiunea necesitata:
Frana placute ng =16 pH la z = 22,5% din calculatia de
Frana tambur ng =16 franare de la pagina 1
Consum 98/12/CE Anexa V, Se va verifica daca este posibil sa | « Axele cu cilindri de franare cu arc
energie prin §2,4 se decupleze frana de parcare a vor fi ridicate pe cric
cilindru de ECE R13, Annex 8, autovehiculului decuplat de cel * Alimentati remorca la 6,5 bari (in

franare cu arc

§2,4

putin trei ori.

cazul receptiei ECE la 7,5 bari)

» Decuplati autovehiculul

» decuplati franarea automata
(butonul negru)

 Aerisiti si alimentati cu aer frana
de parcare (arcul de franare) de
trei ori prin actionarea butonului
rosu

* Raotile cu cilindru de frénare cu arc

trebuie sa se mai poata nvarti.

Inceperea
franarii la
cilindri de frana
cu arc

98/12/CE Anexa V,
§2.5
ECE R13, Annex 8,
§2.5

Se va verifica ca inceputul
procesului de franare a cilindrului
de franare cu arc sa nu fie mai
ridicat decat presiunea de
alimentare dupd 4 actionari
complete.

* Contact oprit

¢ Axele cu cilindri de franare cu arc
vor fi ridicate pe cric

» Decuplati alimentarea cu aer

* Alimentati remorca la 6,5 bari (in
cazul receptiei ECE la 7,0 bari)

* Aerisiti si alimentati cu aer frana
de parcare (cilindru de franare cu

arc) prin actionarea butonului rosu

pana cand o roata cu cilindru de
frAnare cu arc nu se mai poate
fnvarti
* Masurati presiunea de alimentare
* Realimentati remorca la 6,5 bari

(in cazul receptiei ECE la 7,0 bari)

* Actionati complet de patru ori cu

ajutorul capului de cuplare galben

* Masurati presiunea de alimentare
Presiunea de alimentare la inceputul
procesului de franare a cilindrilor de

frana cu arc trebuie sa fie mai mica

decat dupa patru actionari complete.
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Verificarea Norma Ce trebuie verificat? Cum trebuie verificat S'ar:lem
Masurarea Se vor masura fortele de franare Axa liftanta este ridicata si trebuie
puterii de reglate ale tuturor axelor unui coborata pentru verificare.
frAnare a autovehicul gol.
tuturor axelor
unui
. B
autovehicul gol
pe standul
dinamometric
cu role (stand
franare)
Linie Caracteristica de iesire EBS a * Conectare supapa reglare fina
indicatoare autovehiculului gol sau incarcat presiune si manometru la cap
ALB la trebuie verificata cu ajutorul unui cuplare galben
stationarea manometru. * Conectare manometru la racord
autovehiculului verificare cilindru frana
. . . C
» Alimentati autovehiculul cu
tensiune
» Cresteti ugor presiunea cu ajutorul
supapei de reglare fina si notati
valorile manometrului.
Simulare Cum simulez Generatia C Generatia D de avut in vedere
Autovehicul incarcat * Decuplati stecarul Reglati presiunea suspensiei | Cuplati din nou
senzorului sarcinii axa la < 0,15 bari cu ajutorul senzorul sarcinii axe
* simulati cu ajutorul supapei | * robinetului cu sertar rotitor
de verificare la racordul 5 (ECAS...) coboréti pe
presiunea suspensiei in tampoane
stare Tncarcata * simulati cu ajutorul supapei
» setati in parametrizare de verificare la racordul 5
A presiunea la franarea in gol presiunea suspensiei in
la 6,5 bari (dupa sfarsitul stare incarcata
masuratorilor este * setati in parametrizare
necesara o noua punere in presiunea lafranarea in gol
functiune) la 6,5 bari (dupa sfarsitul
masuratorilor este
necesara o noua punere in
functiune)
Coborarea axelor Reglarea unei presiuni a Reglarea unei presiuni a
liftante ridicate ale suspensiei intre 0,15 si 0,25 | suspensiei intre 0,15 si 0,25
autovehiculului gol. bari prin bari prin
* aerisirea pernelor de aer * aerisirea pernelor de aer
prin ventilul cu sertar rotitor prin ventilul cu sertar rotitor
B * Conectarea unei simulari * Conectarea unei simulari
de presiune la intrare de presiune laracordul 5 al
pentru senzorul de modulatorului
presiune suspensie al ¢ cudiagnoza prin computer.
modulatorului
* cudiagnoza prin computer.
Testare pentru Pornire contact/alimentare cu | Pornire contact/alimentare cu | Modul de verificare
verificarea tensiune la stationarea tensiune la stationarea este oprit daca
caracteristicii autovehiculului fara presiune | autovehiculului fara presiune | autovehiculul se
c [egulatorului ALB. la capul de cuplare galben. la capul de cuplare galben. deplaseaza cu o
In modul de verificare viteza mai mare de
functia de franare de 2,5 km/h.
urgenta si functia de
stationare sunt oprite.
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7.2 Test cablu CAN

Adaptorul de test CAN

H L Rezistenta ohmica 1kQ
T | e
o] Lidle
244 s o4& ! _
- b e R RD = Pind = C1.30 -
BN | =) et ™| Interfata
o= Pin = cl15 | electrica remorca
[
=(ﬁ][}lD- ¥E = Pin3 =gncll5 |
® T B = Pind = grd30 '
|
WWH = Pins = wala | i
|
WHIGR = Fin = CAN High |

WWHABN = Pind = CARM Lowy

TEBS
Modulator remorca

Diagnostic
Interface

Pint (RO = £1.30

Cablu de
diagnoza

remorca

Interfata
diagnoza
la autovehicul

Pin2 (B = G131

Ping (vE) = K-Line
Pind (G = L-Line

ATENTIE! La testul cablului CAN de
la remorca EBS, Diagnostic Interface
(interfata de diagnoza) trebuie
alimentata suplimentar extern cu
tensiune cu 24 V.

; 3
|
|

1

/’F;ﬁ (YE] = K-Line Pin2 (ﬁ):.h

Ping (GM) = L-Line

Pirt (RO = £1.30

Pin1 gi 2 pentru alime

scoateti din conectar cablul de

ntarea

\externé cu tensiune

=/

WABCO 61



7

Trailer EBS

Anexa

7.3 Parametrizarea comenzii axei liftante la semiremorca
Diagnoza PC ,,parametru EBS”
Paglna Pagina 2 Pagina 3
Functia doritd a | Axe ILS1 ILS2 IN/OUT1| Viteza Procent din | Limitare Viteza
axei liftante liftante ridicare axa | incarcarea | presiune incetare
liftanta axei pentru | asistenta asistenta
(km/h) coborarea | demarare demarare
axei liftante | (bar) (km/h)
(%)
Comanda axa liftanta
1 O axa liftanta, X X 0 max. 100
ridicare in stationare
2 O axa liftanta, X X 20 max. 100
ridicare in mers
3 Doua axe liftante X X 0 max. 100
paralele, ridicare
simultana in
stationare
4 Doua axe liftante X X 20 max. 100
paralele, ridicare
simultana in mers
5 Doua axe liftante X X X 0 max. 100
separate, ridicare in
stationare
6 Doua axe liftante X X X 20 max. 100
separate, ridicare in
mers
Asistenta demarare
7 O axa liftanta X X TH 0...30 max. 100 1,3% 30
presiune
suspensie,
fncarcat
8 O axa liftanta cu X X TH(+) 0...30 max. 100 1,3% 30
mentinere presiune presiune
reziduala (ventil suspensie,
magnetic fncarcat
suplimentar)
9 doua axe liftante X X X TH 0...30 max. 100 1,3% 30
separate (ILS1 si presiune
LA1) suspensie,
fncarcat
Cazuri exceptionale
10 | Numai coborére X X TH 0...30 max. 100 0 0
fortata/ fara asistenta
demarare
1 Numai asistenta X X THsau |0 10 1,3% 30
demarare/fara TH(+) presiune
functie axa liftanta suspensie,
fncarcat
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7.4 Parametrizarea ALB

Parametrizare sarcina axe/presiune suspensie/presiune franare semiremorca

TEBS parameter @

= Axle c d laden
8. - Axie e f unladen

-- Axle cd unladen = Axle e 1 laden

ol R R e e A e
% . i
Vehicle data B :
© ;
Manufacturer [ EQ. : i
Type | I ;
Vekicle ident no. ' =
Brake calculation .- 0: ? i ?
: : o 1 2 3 & 5 &8 7 =
Wehicle production date (week / year) 00, |2000 Control pressure prm [bar]
Brake pressures %3‘; datain
Control pressure PM [bad] Control pressure PM [bar] 07 £ 5 v

Asde load Suspension  Brake Asle load Suspension  Brake pressure laden [bar] g
unladen [kg] pressue pressure laden [kg] pressue E‘ g.‘g‘e datain

inlade unlade laden |
o e o ) (3 =
1800 05 1.8 8000 37 £~—"|o4 275 56

Erint EBS spstem

L & & &
1800 8000

N o W R -

Enler brake
o

<¢ Back oK | g | Help

Functie ALB la semiremorca

presiune cilindru franare roata

Presiune franare pg [bar]

575 1

|
o0

»
@

[-

m

Presiune franare p,, [bar]
= Cap cuplare presiune GALBEN

WABCO
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Parametrizare sarcina axe/presiune suspensie/presiune franare remorca cu oiste

TEBS parameter E

== Axle c d laden - Axle ¢ d unladen == Axle e | laden
3 A:Be e i uniladen

=64-
2 P
Ly B e e e R = e
Vehicle data fo ] e e
© : :
Marufacturer g 2 1 -____ﬂ______ﬂ
Type ] ‘
Vthwm 1 .......... ssdesessalsas s
Brake calculation no.: 0 T
; : 01 20 Al e e
Wehicle production date [week / year) 0o / |2000 Cortrol pressure pm [bar)
Brake pressures ‘ g&‘ datain
Control pressure PM [bai] I—Conuol pressure PM[bar]  [07 zo ss |
e load Suspension  Brake Suspenzion  Brake pressue laden [bar] g
unladen [kg]  pressure pressure Iadenikgl pressure E‘ glg‘e datain

inlades laden
W?ﬁjﬁ‘ww a7 mua mms _
1800 05 1.3{ 8000 37 07 Ez.s 5 5.5{: g Ef;;EBSsmem

Enter brake
© =

<¢ Back 0K | e | Help

0 o W Ry =

Repartizarea fortei de franare la remorca cu oiste

jreny

@

o)

=

m 8 3 T .0

o A Axa fata).* ] _

E g 7 ~ pPERNAﬁncércare'?”7 bar
& do Lo R

&2 |°° - 2 |

Y é _'_. 1

o 5 |88 1T T T | Punte spate

g S 5 n‘ j H

= g .‘/

o ¢ yd

Axalfata ‘@

»ed PpERNAIgol = 0,5 bar
Punte spate

w)al(Z)P
= .
@lﬁo NS
i i
e
.&l\ =
PRI ., o
. [} L
ANNE
ol \\
ot T N\
HIERN
I CR
o~ il RN
m \
i
@ i

@ 250@ 65@

Presiune fréanare p,, [bar]
= Cap cuplare presiune GALBEN
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Schema axa liftanta

Schema axa liftanta cu doua circuite

I}Bﬁi BN

449 624 ... 0

Sistem electronic EBS

__DIA/ILS/ISS POWER

BL

463 084 010 0

—O

Schema axa liftanta cu doua circuite

Asistenta demarare

? . Supapi de nivel

X

IN/OUT 1

5 Sistem electronic ABS

__ DIA/ILS/ISS

POWER

449762...0 '—’C
463 084 010 0

-

3y
flon

>

* ‘ 5

24v

Tasta asistenta demarare:

Apasati > 5 s = coborare fortata

Apésati < 5 s = pornire asistenta demarare

E-l lesire co
operare cg

Cablul nu este
conectat

BN

Respectati parametrizarea!
Respectati cablarea ISO 12098

Respectati cablarea vehiculelor
motorizate
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Schema axa liftanta cu un circuit
Asistenta demarare

Sistem electronic AB

__ DIA/ILS/ISS POWER

X5
IN/OUT1
(N}
&
D
449762 ...0 /'C
RD|YE 'WH
449664 ...0
BN BK
463 084 0300

Cablul nu este
conectat
0 <
Tasta asistenta demarare: i

Apasati < 5 s = pornire asistentd demarare
Apasati > 5 s = coborare fortata

Respectati parametrizarea!

Respectati cablarea ISO 12098

Respectati cablarea vehiculelor
motorizate

Schema axa liftanta cu un circuit
Asistenta demarare, intrare stopuri

X5
IN/OUT 1

Supapa de nivel

Sistem electronic ABS

DIA./ILS/ISS_ . POWER

-

449762 ...0
>
BL BN
)
Lumina frana ‘f
Intrarea —
463 084 030 0 BN

Tasta asistenta demarare:
Apasati < 5 s = pornire asistentd demarare
Apésati > 5 s = coborare fortata

Respectati parametrizarea!
Respectati cablarea ISO 12098

Respectati cablarea vehiculelor
motorizate
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Schema axa liftanta cu un circuit
Asistenta la demarare cu mentinerea presiunii remanente

X5

Sistem electronic ABS
IN/OUT1 __ DIA/ILS/ISS POWER

Supapa de nivel

449 664 ... 0

463 084 030 0

Respectati parametrizarea!

Respectati cablarea ISO 12098

Respectati cablarea vehiculelor
motorizate

Tasta asistentd demarare:
Apasati < 5 s = pornire asistentd demarare
Apasati > 5 s = coborare fortata
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Anexa

Trailer EBS
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WABCO (NYSE: WBC) is a
leading global supplier of
technologies and services that
improve the safety, efficiency and
connectivity of commercial
vehicles. Founded nearly 150
years ago, WABCO continues to
pioneer breakthrough innovations
for advanced driver assistance,
braking, stability control,
suspension, transmission
automation and aerodynamics.

Partnering with the transportation
industry as it maps a route towards
autonomous driving, WABCO also
uniquely connects trucks, trailers,
drivers, cargo, and fleet operators
through telematics, as well as
advanced fleet management and
mobile solutions. WABCO reported
sales of $2.6 billion in 2015.
Headquartered in Brussels,
Belgium, WABCO has 12,000
employees in 39 countries. For
more information, visit

www.wabco-auto.com
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