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Lista prescurtarilor

Lista prescurtarilor

Prescurtare | Definitie
ADR (Franceza: Accord européen‘rglathc au transport @nternativonal‘ des marchandises Dangereuses par
Route); Acordul european privind transportul rutier al marfurilor periculoase
CAN ControllerAArea Netvvquf (re;ea de controvl local); gistem asincron al magistralei seriale pentru co-
nectarea in retea a unitatilor de comanda ale vehiculelor
ECAS Suspensie pneumatica comandata electronic
ECU Unitate electronica de control
GND Masa; impamantare
ID Identificator
RE Dispozitiv de extindere a razei de actiune
SMS Senzor montat Tn eclisd; senzor intern (de roata) sau modul
TEBS Sistem electronic de frAnare pentru remorci
TPMS Sistem de monitorizare a presiunii din anvelope
ubS Servicii unificate de diagnoza
VIN Numar de identificare vehicul
VCS Sistem Vario Compact; ABS pentru remorci cu structurd compacta
WIS Senzor intern de roata; senzor intern (de roata) sau modul
WM?2 Modul roata 2; senzor extern (de roata) sau modul
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Prefata

2 Prefata

2.1 Informatii suplimentare

Kituri de reparatii si piese de schimb disponibile in prezent pe pagina de produse online:

www.wabco-customercentre.com

https://aftermarket.zf.com/

Contact local:

https://locations.zf.com

ZF [pro]Academy:

https://proacademy.zf.com

2.2 Informatii despre document

Scopul acestui document
Acest document este destinat utilizarii de catre producatorii de vehicule remorca si ateliere.
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Siguranta

3 Siguranta

3.1 Cuvinte-semnal si simboluri

Acest document contine instructiuni de siguranta evidentiate in mod special, marcate cu unul dintre
urmatoarele cuvinte-semnal, in functie de gravitatea pericolului.

A\ PERICOL

PERICOL

Cuvéantul-semnal PERICOL indica o situatie periculoasa care, daca nu este prevenita, va duce la con-
secinte grave

vatamare corporala sau deces.

= Informatii despre modul Tn care poate fi prevenit pericolul.

AVERTISMENT

Cuvantul-semnal AVERTISMENT indica o situatie periculoasa care, daca nu este prevenita, poate
cauza vatamarea grava sau decesul.

= Informatii despre modul In care poate fi prevenit pericolul.

/\ PRECAUTIE

PRECAUTIE

Cuvantul-semnal PRECAUTIE indica o situatie periculoasa care, daca nu este prevenita, poate cauza
vatamarea usoara

sau moderata.

= Informatii despre modul in care poate fi prevenit pericolul.

NOTIFICARE

Cuvéantul-semnal NOTIFICARE indica o situatie periculoasa care, daca nu este prevenita, poate cauza
daune materiale.
= Informatii despre modul n care pot fi prevenite daunele materiale.

Suplimentar se utilizeaza urmatoarele simboluri:

& Acest simbol se refera la informatii suplimentare, relevante pentru siguranta.

Acest simbol indica informatii despre fluxuri de lucru speciale, metode, utilizarea mijloacelor
auxiliare etc.

— Etapa de actiune
= Consecinta unei actiuni
» Lista
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Siguranta

3.2 Instructiuni de siguranta generale

Cititi toate instructiunile si informatiile de sigurantd. Neconformitatea poate duce la daune materiale,
vatamari corporale grave sau la deces.

Pastrati documentatia pentru referinta viitoare.

Utilizarea preconizata

Produsul ZF este destinat exclusiv scopului convenit contractual, valabil la momentul livrarii. Orice alta
forma de utilizare sau utilizare extinsa nu corespunde acestei definitii a utilizarii prevazute. Utilizarea
prevazuta include, de asemenea, respectarea acestei documentatii si a altor documente aplicabile pentru
a evita disfunctionalitatile si deteriorarile.

Produsul ZF este conceput si produs in conformitate cu tehnologia de ultima generatie. Produsul ZF in
starea sa de livrare este sigur de utilizat. Cu toate acestea,produsul ZF poate prezenta pericole daca este
utilizat necorespunzator de personal neautorizat si neinstruit sau daca nu este folosit conform destinatiei
sale.

Figurile pot fi diferite de produsul ZF si nu sunt desenate la scard. Nu se pot trage concluzii cu privire la
dimensiune si greutate.

Montarea, darea in folosinta, operarea, intretinerea si repararea
Efectuati lucrari de montare, dare in folosinta, operare, intretinere si reparatii exclusiv conform acestei
documentatii si altor documente in vigoare.

Respectati urmatoarele puncte:

* Angajati personal autorizat, instruit si calificat. Angajati personal calificat Tn inginerie electrica pentru
lucrarile la sistemele electrice.

* Respectati specificatiile tehnice.

* Modificarile si interventiile neautorizate pot duce la anularea autorizatiei de exploatare, a garantiei sau a
garantiei comerciale.

ZF recomanda respectarea urmatoarelor puncte:

» Utilizati piese de schimb originale ZF.
» Utilizati accesorii originale ZF.
» Utilizati unelte speciale ZF originale.

In caz de deteriorare contactati ZF si pregatiti urmatoarele informatii despre produs:

e Tip

e Numar listd de piese [BoM]
e Numar de serie

* Ore de functionare

e Descrierea daunelor

Respectati instructiunile de siguranta, reglementérile de siguranta aplicabile si cerintele legale pentru a
preveni defectiunile si deteriorarile.

De asemenea sunt aplicabile suplimentar reglementérile de siguranta, cele de prevenire a accidentelor si
cele de protectie a mediului specifice tarii respective.

Purtati echipament de lucru de protectie adecvat pentru toate lucrérile. In functie de lucrare purtati si
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Siguranta

echipament individual de protectie.
Dupa finalizarea lucrarilor, verificati functionarea corespunzatoare si siguranta operationala.

e Manipularea produsului ZF
Modificarile si interventiile neautorizate pot afecta siguranta in exploatare. Schimbarile, modificarile si
utilizarile sunt permise numai cu aprobarea scrisa a ZF Friedrichshafen AG.

Respectati urmétoarele aspecte atunci cand lucrati la produsul ZF:

* Asigurati spatiul de lucru.

» Verificati daca toate indicatiile de siguranta si indicatiile de pericol sunt lizibile. Curatati sau inlocuiti,
daca este necesar.

» Efectuati lucrarile cu sistemul electric oprit si dupa verificarea izolarii electrice a

* acestuia.

* Asigurati sistemul electric impotriva pornirii accidentale. Fixati placa de instructiuni acolo unde este
vizibild Tn mod clar.

* Efectuati lucrarile cu motorul oprit.

* Protejati motorul impotriva pornirii accidentale. Fixati placa de instructiuni acolo unde este vizibila in
mod clar.

* Nu stati sub sarcina suspendata.

* Nu lucrati sub o sarcina suspendata.

» Utilizati numai mijloace de transport si echipamente de ridicare permise, cu capacitate de sarcina sufi-
cienta.

« Inchideti conductele si furtunurile deschise si evitati deteriorarile.

* Respectati cuplurile de stréngere.

* Protejati cablarea impotriva deteriorarilor mecanice.

* Feriti-vd de impactul asupra implanturilor medicale active si pasive.

Zgomot
Zgomotul poate cauza daune ireversibile auzului.

Perceptia semnalelor acustice, a apelurilor de avertizare sau a sunetelor care indica pericol este afectata
de zgomot.

Respectati urméatoarele aspecte atunci cand lucrati la produsul ZF:

 Evitati zgomotul.
* Purtati protectie auditiva.

Mijloace de productie si materiale auxiliare
Mijloacele de productie si materialele auxiliare pot cauza daune permanente sanatatii si mediului.

La selectarea consumabilelor operationale si a mijloacelor de productie si materialelor auxiliare:

¢ Riscuri pentru sanatate
¢ Compatibilitate cu mediul ambiant
* Fise cu date de securitate ale materialelor

9 RO 815 110 229 3 - 2026-03



Siguranta

La manipularea mijloacelor de productie si materialelor auxiliare respectati urmatoarele:

* Depozitati mijloacele de productie si materialele auxiliare in recipiente adecvate si corect etichetate.
» Solicitati ajutor medical in caz de vatamari cauzate de mijloace de productie calde, reci sau caustice
sau materiale auxiliare.

Pentru protejarea mediului inconjurator respectati urmatoarele:

» Colectati mijloacele de productie si materialele auxiliare: in recipiente suficient de mari.
* Respectati prevederile de eliminare.
* Respectati fisele cu date de securitate ale materialelor.

RO 815 110 229 3 - 2026-03 10
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4 Introducere

Acest document descrie functia si montarea sistemului de monitorizare a presiunii din anvelope OptiTire.

ZF OptiTire este generatia urméatoare de monitorizare a presiunii din anvelope pentru vehicule comerciale
si inlocuieste sistemul anterior IVTM.

OptiTire a fost dezvoltat special pentru a reduce costurile de functionare pentru flote si pentru a creste
siguranta.

Reduceti timpii de nefunctionare si prelungiti durata de viata a anvelopelor

Necesitatea mentinerii presiunii corecte in anvelope pare de la sine inteleasa, dar in realitate presiunea
in anvelope este verificatd mult prea rar. Lipsa timpului, neatentia si tendinta de a trata lucrurile cu
superficialitate sunt cateva dintre motivele acestei probleme.

Un studiu oficial a constatat ca peste 30% din totalul defectiunilor camioanelor sunt cauzate de
problemele anvelopelor. Alte studii au aratat ca o inflatie de peste sau sub 15% poate reduce durata de
viatd a unei anvelope cu peste 10%.

In cazul anvelopelor umflate insuficient exista un risc crescut de supraincalzire continud, care poate
provoca deteriorarea ireversibila a carcasei. ZF OptiTire ajuta la mentinerea presiunii corecte in anvelope si
la detectarea timpurie a perforarilor lente.

Timpi de nefunctionare
Deteriorarea anvelopelor este cel mai frecvent motiv pentru care vehiculele utilitare nu functioneaza.

Altele
2 %
Consumabile
4 % Anvelope

32 %
Fréne
6 %

Instalatia
electrica
29 %

Reduceti costurile cu carburant si minimizati emisiile de CO2
Carburantul este cel mai variabil cost pentru operatorii de flota. Avénd in vedere ca preturile motorinei
cresc mai des decét scad, economia de carburant este de o importantéa primordiala.

Studiile realizate de industria anvelopelor au confirmat ca rezistenta crescuta la rulare a anvelopelor
insuficient umflate are un impact negativ asupra consumului de carburant si creste emisiile de CO2.
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Introducere

Anvelopele care mentin presiunea corecta a aerului, pe de alta parte, pot reduce consumul de carburant
cu pana la 2% si pot reduce emisiile de CO2.

Eficienta carburantului
O anvelopa umflata insuficient in mod constant cu 17% poate duce la o crestere a consumului de
carburant de pana la 1.400 litri (la un rulaj anual de 200.000 km pentru aplicatii de transport pe distante

lungi).
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Reduceti riscul si imbunatatiti siguranta
Presiunea incorecta in anvelope este periculoasa si poate prezenta urmatoarele riscuri:

* o defectiune a anvelopei
* o deteriorare a manevrarii vehiculului
* o distanta de franare extinsa

ZF OptiTire ajuta la mentinerea presiunii anvelopelor la nivelul recomandat, prevenind deteriorarea
anvelopelor si imbunatatind siguranta flotei.

OptiTire nu poate semnala deteriorarile bruste si extreme ale anvelopei cauzate de factori ex-
terni.
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Conformitatea cu reglementarile

5 Conformitatea cu reglementarile

5.1 UN ECE R141 - Monitorizare presiune anvelope

Conform Regulamentului General de Sigurantd (GSR), incepand cu 6 iulie 2024 (6 iulie 2022 pentru
vehiculele noi), monitorizarea presiunii anvelopelor este obligatorie in tarile UE pentru vehiculele din
categoriile M1, M2, M3, N1, N2, O3 si O4. Sistemul ZF OptiTire este ajustat corespunzator incepéand
cu ianuarie 2023 pentru a indeplini criteriile de testare necesare. Intrucat testele definite fac referire S
la detectarea pierderilor de presiune in anvelope cu rotile incalzite Tn urma deplasarii, modulul extern
de roatda WWM2 nu poate indeplini acest standard in absenta masurarii temperaturii rotii. Dar familiarele
module interne de roti WIS, SMS Blue si SMS Grey le indeplinesc.

ECE R141 include urmatoarele cerinte:

¢ Detectarea subpresiunii anvelopelor de -20% in raport cu presiunea calda actuala
¢ Detectarea pierderilor de difuzie de -20% in raport cu presiunea calda actuala
¢ Detectarea defectelor dispozitivului, cum ar fi componentele sistemului defecte, In decurs de 10 minute

Producatorul vehiculului trebuie sa efectueze o omologare a functiei necesare. Pentru utilizarea pe
vehiculele remorca din clasele O3 si O4, poate fi furnizat un set de documente pentru OptiTire care
permite omologarea simplificatd conform Anexei 7 si Anexei 8 din ECE R141.

5.2 UN ECE R155 — Securitate cibernetica

Regulamentul UN/ECE nr. 155 defineste cerintele pentru Sistemele de Management al Securitatii
Cibernetice (CSMS) pentru a proteja sistemele vehiculului impotriva amenintarilor cibernetice. Nu exista
scenarii rezonabile sau critice/cazuri de utilizare pentru utilizarea sistemului OptiTire in ceea ce priveste
manipuldrile legate de securitatea cibernetica. Singurul atac posibil este 0 manipulare a datelor privind
presiunea anvelopelor. Printr-o astfel de manipulare se poate initia activarea unui avertisment TPMS,
ceea ce ar putea deruta soferul si/sau |-ar putea determina sa opreasca vehiculul. Prin urmare, In timpul
dezvoltarii OptiTire nu au fost aplicate procese de securitate cibernetica.

Tncepénd cu versiunea software OT002021, insa, sunt implementate urmatoarele protectii:

e Firmware-ul este protejat; o incarcare a firmware-ului corupt nu este posibild (incarcatorul burdufului
este Tndepartat)

» Configurarea parametrilor relevanti conform Regulamentului R141 este protejatd dacéa este activat mo-
dul SUMS; dupa activarea modului SUMS, nu mai sunt posibile modificari ale configurarii ECU legate
de R141.

Producatorul vehiculului trebuie sa isi evalueze analiza securitatii cibernetice la nivelul vehiculului, daca
este acceptabild pentru vehicul.
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Conformitatea cu reglementarile

5.3 UN ECE R156

Regulamentul UN/ECE nr. 156 acopera Sistemele de Management al Actualizarilor Software (SUMS),
asigurand actualizari software sigure si trasabile.

UN/ECE R156 include urmatoarele cerinte:

* Procesul de actualizare software trebuie gestionat in cadrul unui Sistem de Management al Actualizari-
lor Software (SUMS) certificat

* Restrictionarea modificarilor neaprobate ale firmware-ului si parametrilor software relevanti pentru sigu-
ranta de catre utilizatorul final

Deoarece senzorii rotilor nu suporta nicio modificare de software sau de parametri, acestia nu sunt inclusi
in domeniul de aplicare al UN ECE R156.

Unitatile ECU OptiTire produse Tncepand cu 12 mai 2025 indeplinesc aceste cerinte. Pentru a indeplini
cerintele R156, este necesara activarea parametrului ECU ,Conformitate UN ECE R156" in setarile de
parametri din software-ul de diagnoza pentru PC.

IMPORTANT: Va rugam sa retineti ca, odata cu activarea conformitatii cu UN ECE R156, unitatea ECU va
bloca complet orice modificare a parametrilor asociati cu R141, precum configurarile de axe, intervalele
de presiune tinta sau configurarea lampii de avertizare. De asemenea, OEM nu mai poate modifica acesti
parametri.

Prin urmare, ZF recomanda ferm activarea conformitatii cu Regulamentul UN ECE R156 la nivelul ECU,

in cazul in care OEM-ul detine un Sistem de Management al Actualizarilor Software certificat si poate
garanta corectitudinea configurarii parametrilor vehiculului, de ex. prin utilizarea exclusiva a fisierelor ECU
aprobate pentru configurarea unitatii ECU.
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Descrierea sistemului

6 Descrierea sistemului

Acest capitol descrie configurarea si operarea sistemului OptiTire. Tn plus, veti obtine si informatii despre
rapoartele expertilor pentru montare si echipare ulterioara.

6.1 Functia de baza OptiTire

Masurare
Presiunea Tn anvelope se masoara prin senzori. Valorile obtinute se transmit in mod repetat la aparatul
unitatea electronica de control prin intermediul unui semnal radio.

Presiunea reald a fiecarei roti este transmisa catre o ECU centrald. Semnalele tuturor rotilor sunt evaluate
acolo si informatiile sunt transmise pe un afisaj din cabina soferului.

Pentru a creste raza radio a ECU, in vehicul pot fi instalate ECU OptiTire suplimentare incepand cu anul
2023. Aceste unitati ECU functioneaza ca dispozitive de extindere a razei de actiune (RE) si au rolul
exclusiv de a receptiona semnalele provenite de la senzori, care sunt apoi transmise prin magistrala CAN
catre ECU principala pentru procesare si evaluare.

Evaluarea
In ECU valorile masurate sunt comparate intre ele si cu valorile standard salvate ca set de parametri in
ECU.

O singura ECU OptiTire produsa inainte de 12 mai 2025 poate monitoriza pana la 20 de roti plus 2 roti de
rezerva.

ECU OptiTire produsa incepéand cu 12 mai 2025 suportd monitorizarea a pana la 32 de roti active plus 2
roti de rezerva. Rotile duble sunt detectate separat. In cazul unei abateri critice, se activeazd un semnal de
avertizare.

Fluctuatiile normale de presiune datorate stilului de conducere, schimbarilor de temperatura exterioara sau
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Tncarcarii sunt filtrate.

Sistemul OptiTire tolereaza aceste fluctuatii tipice de presiune chiar si pe portiuni de drum proaste sau cu
o incarcare neuniforma.

Afisare
Avertismentele si presiunile rotilor se afiseaza de regulé pe afisajul tabloului de bord al vehiculului.

Alternativ, datele pot fi transmise si catre un nou afisaj OptiTire, SmartBoard, OptiLink sau TX-
TRAILERGUARD™ (sistem telematic). Descrierea detaliatd a functionalitatii SmartBoard in capitolul 11
.Afisare prin SmartBoard,” pagina 72.

6.2 Configurari pentru autobuze si vehicule de tractare

Selectarea componentelor OptiTire depinde de tipul vehiculului, de tipul si numarul de roti si de tipul
sistemelor conectate la OptiTire, dar nu depinde de tensiunea sistemului electric al vehiculului.

ECU
Camioanele, autobuzele sau autobuzele articulate sunt echipate cu o varianta specificad de ECU (numar de
piesa ZF: 446 220 100 0).

Remorcile sunt echipate cu o altd variantd de ECU (numar de piesa ZF: 446 220 110 0).

Varianta ECU pentru remorca 446 220 110 0 poate fi utilizatd, de asemenea, ca dispozitiv de extindere
a razei de actiune pentru toate tipurile de vehicule. Aceasta detecteaza automat daca functioneaza in
vehicul ca ECU principal sau ca dispozitiv de extindere a razei de actiune.

Senzori
Toti senzorii oferiti de ZF pot fi utilizati Tn configurari pentru autobuze si vehicule de tractare, cu exceptia
faptului ca senzorul extern WM2 nu este conform cerintelor UN ECE R141.

Configurarea completd, inclusiv selectarea ECU, a senzorilor si a cablurilor de racordare, se gaseste cu
ajutorul configuratorului OptiTire.

Configurator OptiTire

ZF ofera un configurator online pentru configurarea OptiTire pentru diverse vehicule (vehicule de
@ tractare, autobuze, semiremorci).
— Deschideti urméatoarea pagina de pornire pe internet:

https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/product-and-sys-
tem-configurators?cclcl=en

Tabelul contine ca exemple componente pentru trei tipuri de vehicule. Mai multe informatii gasiti in
capitolul 7 ,Componente,” pagina 23.
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Exemplu: lista de piese pentru remorca (cu senzor intern SMS)

v SEMIREMOR-
Numar de pies3 . . S ELAIRE AR CA (3 AXE)
Componenta Comentariu (3 AXE) ANVE-
2h LOPE SIMPLE ANMELDFE
DUBLE
446 290 110 0 ECU Comunicare cu TEBS/Iamp| de aver- . ;
tizare
446 220 000 4 Montare Suport pentru montarea ECU 1 1
- Cablu cu priza pentru racordul la
449 963 050 0 Cablu cu priza TEBS E 1 1
Senzor intern SMS Grey, care trebuie
960 733001 0 | Senzorintern fixat cu o chinga 6 12
Chinga de fixare ‘ . .

960 7331220 0y 5" Chinga de fixare pentru jante de 22,5 6 12

Exemplu: lista de piese pentru autobuz/vehicul de tractare (cu senzor intern WIS)

Numar de piesa < . Autobuz arti-
7F Componenta Comentariu 4x2 6x2 culat 6x2
446 290 100 0 ECU Comumc:’are cu afl,saju! din vehicul/ 1 1 1
lampi de avertizare
446 220 000 4 Montare Suport pentru montarea ECU 1 1 1
894 607 390 0 Manunchiuri de Set de cabluri 7 pini
+ adaptor cabluri optional 894 607 295 0 (5 pini, fara 1 1 1
894 600 001 2 functionare pentru remorca)
960 732 000 0 Senzor intern Senzor intern WIS care trebuie montat 6 8 10
pe un set special de supape
960 732 100 0 Set supape Constructia exacta a supapei depinde 6 8 10
de janta

17
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Exemplu: lista de piese pentru autobuz/vehicul de tractare (cu senzori externi WM2)

Numar de piesa < . Autobuz articu-
7E Componenta Comentariu 4x2 6x2 lat 6x2
446 220100 0 ECU Comunicare cu afisajul din vehicul/ 1 1 1
lampi de avertizare
446 220 000 4 Montare Suport pentru montarea ECU 1 1 1
894 607 3900 Manunchiuri de Set de cabluri 7 pini 1 1 1
+ adaptor cabluri optional 894 607 295 0 (5 pini, fara
894 600 001 2 functionare pentru remorca)
960 731 051 0 Senzor extern, Pentru axa fatd, janta de 22,5", 10 2 4 2
in forma de L gauri
960 731 031 0 Senzor extern Pentru axa spate, jantad de 22,5", 10 4 4 8
gauri
960 905 822 4 Placa de greu- Contragreutati pentru senzorul axei 2 4 2
tate fata
960 731 802 0 Tub PA Pentru senzorul axei fatd, in forma de 2 4 2
L
960 731 822 2 Tub PA Pentru senzorul axei spate, exterior 2 2 4
960 731 804 0 Tub PA Pentru senzorul axei spate, interior 2 2 4
960 731 801 0 Tub PA Super Single 2 2 4

Scheme electrice

— Accesati magazinul web pe internet:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Cautati schema electrica doritd introducand numarul din 10 cifre:
* 841 801 970 0 (autobuz simplu/nearticulat)

* 841 801 971 0 (autobuz articulat)
* 841 801 972 0 (tractor/camion)
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6.3 Configurare pentru remorci

Tipuri de transmisie

Datele remorcii pot fi afisate in vehiculul de tractare daca acesta este echipat cu un afisaj integrat. Atunci
cand remorca este echipata si cu ZF Trailer EBS, datele pot fi transferate catre computerul central al
vehiculului tractor prin CAN.

Urmatoarea ilustratie prezinta tipurile de cutii de viteze si conexiunea magistralei CAN intre ele.

Transmisia datelor prin intermediul unei magistrale CAN

Legenda
A Afisaj integrat
B Senzori
Cc ECU
D ECU remorca
E Computer central
F Modulator TEBS

Conectarea ECU OptiTire la computerul central al vehiculului tractor nu este permisa in timpul instalarii
ulterioare (retrofit).

Afisarea datelor remorcii in vehiculul de tractare

Daca datele remorcii trebuie afisate Tn vehiculul de tractare, asa cum cere ECE-R141, de ex., vehiculul
tractor trebuie sa& poata transmite si afisa aceste date. Aceasta sarcina se realizeaza de regula prin
intermediul conexiunii standardizate ISO 7638. Tn acest caz, TEBS din remorcé trebuie s& transmit4
datele referitoare la presiunea anvelopelor remorcii in mod adecvat. ZF TEBS din generatia E si iEBS sunt
certificate pentru a realiza aceasta transmisie, inclusiv monitorizarea ECU OptiTire conectat.

Operare de tractare a remorcii in mod autonom
Daca remorca trebuie sa fie echipatd independent cu OptiTire, eliberarea presiunii poate fi efectuata prin
telemetrie sau prin afisajul propriu al vehiculului ca ZF SmartBoard.
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OptiTire cu mai multe remorci
Este posibilad dotarea combinatiilor cap tractor/remorca cu mai multe remorci. Pentru trenuri rutiere este
necesara o conexiune magistralda CAN cu ECU speciale.

Va rugam sa contactati partenerul ZF pentru informatii suplimentare.

OptiTire cu TEBS D, TEBS E sau iEBS

Montarea ntr-un vehicul cu TEBS D, TEBS E sau iEBS este simpld, deoarece trebuie conectate doar
cabluri preasamblate. Alte sisteme ar necesita cablare deschisa, care trebuie protejata printr-o carcasa de
protectie.

Scheme de cablare pentru remorci

Scheme electrice

@ — Accesati magazinul web pe internet:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog
— Cautati schema electrica dorita introducand numarul din 10 cifre:

6.3.1 OptiTire in functionare pe remorca

Mod de operare
Sistemul OptiTire din remorca functioneaza autonom dacé este alimentat cu energie.

Presiunile anvelopelor pot fi afisate cu SmartBoard sau transmise prin OptiLink sau Scalar EvoPulse. Tn
plus, informatiile despre presiunea in anvelope sunt transmise catre vehiculul de tractare prin conexiunea
CAN ISO 11992.

bord. Daca aveti intrebari pe aceastd tema, va rugam sa contactati producatorul vehiculului de

@ Nu toate vehiculele de tractare afiseaza presiunile anvelopelor transmise prin CAN in panoul de
tractare.

6.4 Rapoarte / certificate de omologare

Certificate RF:

— Accesati magazinul online pe internet:

@ https://www.wabco-customercentre.com/catalog
— Utilizati denumirea produsului OptiTire sau [VTM pentru a cauta certificatele dorite.
— Daca aveti intrebari, va rugam sa contactati partenerul local.

Sunt disponibile rapoarte/certificate de omologare pentru montarea si montarea suplimentara a sistemului
OptiTire, care faciliteaza semnificativ aprobarea documentelor de inmatriculare ale vehiculului. Clientii
trebuie, de asemenea, sa includa detaliile relevante n instructiunile de operare.

6.4.1 ECE R141

Pentru monitorizarea presiunii in anvelope (TPMS) conform ECE R141, este disponibil un set de
documente conform Anexei 7 (procedura alternativd pentru remorci).
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6.4.2 ECE R155

ZF nu furnizeaza in prezent rapoarte formale de conformitate sau documente de certificare pentru

UN ECE R155 (securitate cibernetica) specifice sistemului OptiTire. Pentru informatii detaliate privind
considerentele de securitate cibernetica si masurile de protectie implementate, va rugam sa consultati
capitolul 5 ,Conformitatea cu reglementarile,” pagina 13.

6.4.3 ECE R156

Conformitatea cu Regulamentul UN ECE nr. 156 (actualizari software) este responsabilitatea
producatorului vehiculului.

Tn calitate de furnizor de componente, ZF nu emite documente de certificare pentru R156. Cu toate
acestea, Unitatea electronica de control (ECU) a fost proiectatd pentru a indeplini cerintele R156, ceea
ce se realizeaza prin activarea parametrului de conformitate UN ECE R156. In plus, sistemul OptiTire este
certificat conform 1SO 24089.

Pentru detalii tehnice suplimentare, va rugam s& consultati capitolul 5 ,Conformitatea cu reglementérile,”
pagina 13 si capitolul 10.2.2 ,Selectarea/introducerea datelor parametrilor,” pagina 63.

6.4.4 ATEX

Tntrucat WM2 dispune de propria baterie si este montat pe exteriorul rotii, acesta intra sub incidenta
Directivei ATEX pentru utilizarea ca echipament antideflagrant destinat atmosferelor potential explozive cu
gaz, pana la zona 1 inclusiv. Acesta indeplineste cerintele relevante aplicabile.

Raport de omologare / certificat

TUV 04 ATEX 2418 X
* Domeniu de aplicare ADR (G: atmosfere potential explozive cu gaz):
& 11 2G Exib IIC T4

@ * WM?2: Certificat de incercare de tip UE asociat

Dispozitivul este clasificat ca echipament electric de dimensiuni reduse si, prin urmare, marcajul

@ nu contine informatiile complete prevazute de directivele sau standardele aplicabile. Producato-
rul senzorului este ZF CV Distribution GmbH & Co. KG, Am Lindener Hafen 21, 30453 Hanovra,
Germania.

6.4.5 Omologari radio

Componentele OptiTire contin un emitator radio pentru banda de unda ISM de 433 MHz. Puterea de iesire
este mai mica de 1 mW. Sunt disponibile urmatoarele omologari:

Raport de omologare / certificat

@ e CE: 2014/53/EU (RED)
e FCC: Partea 15

* |C: RSS-210 editia 8, RSS-GEN editia 4, RSS-102 editia 5
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6.4.6 Declaratie de conformitate RF OptiTire

.Acest dispozitiv este conform cu Partea 15 din Regulile FCC. Functionarea este supusa urmatoarelor doua
conditii:

(1) Acest dispozitiv nu trebuie sa& provoace interferente daunatoare si

(2) Acest dispozitiv trebuie sa accepte orice interferenta receptionatd, inclusiv interferenta care poate
cauza o functionare nedorita”

.Acest dispozitiv este conform cu standardele RSS fara licenta ale Industry Canada. Functionarea este
supusa urmatoarelor doua conditii:

(1) Acest dispozitiv nu trebuie sa provoace interferente; si

(2) Acest dispozitiv trebuie sa accepte orice interferenta, inclusiv interferenta care poate cauza
functionarea nedorita a dispozitivului.”

PRECAUTIE PENTRU UTILIZATORI: ,Modificarile sau schimbarile care nu sunt aprobate in mod
@ expres de partea responsabild pentru conformitate pot anula dreptul utilizatorului de a opera
echipamentul.”
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7 Componente

Aceastd descriere a componentelor detaliaza proprietatile componentelor de baza.

Desene cu cote dimensionale

@ — Accesati magazinul online pe internet:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog

— Cautati desenul de gabarit dorit introducdnd numarul de produs al componentei.

Functionarea OptiTire poate fi intreruptd daca alte dispozitive sau sisteme din apropiere trans-

menzi radio (de ex., pentru actionarea usilor, macarale, stivuitoare), motoare electrice insuficient

@ mit, de asemenea, in banda de 433 MHz. Aceste dispozitive pot include seturi radio, teleco-

protejate cu putere mare sau alte emitatoare radio. Atunci cand sistemul OptiTire este scos din
zona de interferenta, functionarea este din nou garantata.

71 Senzori

Informatii generale si date tehnice

Senzori (valabil pentru senzorii interni si externi)

Material

Plastic (turnat si etans)

Componente integrate

e Senzor de presiune
e Circuit de evaluare
* Emitator radio si baterie

Transmisie radio

Semnal de 433 MHz

Intervale de transmisie

e Depinde de tipul senzorului
* Frecventa de transmisie creste atunci cand existd modificari de presiune

Reparatii

Nu este posibil

Mesaje de avertisment

Cu pozitie la vehicul

Baterie

e Litiu

* Durata de viata: panéa la 9 ani

» Cu aproximativ 6 luni Thainte de expirarea duratei de viata, senzorul transmite
un semnal de avertizare ca bateria este epuizata

ID senzor

Un ID face fiecare senzor unic si asigura atribuirea clara a senzorilor unor roti specifice. Senzorul va
Jraporta” la ECU prin intermediul acestui cod. Prin aceasta se exclud semnalele de presiune de la alte
vehicule care urmeaza sa fie alocate propriului sistem. ID-ul este definit in momentul fabricarii senzorului si

nu poate fi modificat.

Acest ID este inscriptionat pe senzor pentru punerea in functiune.

ID-ul poate fi citit si fara fir utilizand ZF TPMS Manager (numar de piesd ZF 300 200 001 0).

23
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Corelarea dintre roaté si senzor trebuie mentinuta cu strictete Tn timpul procedurii de schimbare

poate semnala o avertizare de presiune scazuta pentru o roata care, in realitate, functioneaza la

@ a anvelopei. In cazul in care o anvelopa si un senzor sunt asociate incorect, sistemul OptiTire

o presiune admisa, Tn timp ce o altad roatd — recunoscutd de sistem ca avand presiune suficienta
— functioneaza, de fapt, la o presiune prea scazuta.

Atribuirea unui ID unei roti este determinata in timpul initializarii software-ului de diagnoza, la initializarea
acestuia (vezi capitolul 10 ,Initializare,” pagina 63).

711 Senzor intern (SMS)

Informatii si date tehnice

Senzor intern (SMS)

*

Numar de piesa ZF

960 733 000 0 (SMS Blue)

960 733 001 0 (SMS Gray)

Interval de presiune

0 péna la 13 bar corespund valorilor nominale ale presiunilor de la 3 la 10 bar

Intervale de transmisie

60 secunde

40 secunde

Durata de viata a bateriei

Panala 10 ani

Pana la 6 ani

Contragreutate Nu este necesar
Montare Montare pe janta cu ajutorul unei benzi de fixare.
Initializare Utilizadnd ZF TPMS Manager (numar de piesa ZF 300 200 001 0)

Intreruperea / scoaterea din uz a senzorilor SMS Blue *
Tntrucat senzorii SMS Blue nu mai sunt disponibili, software-ul de diagnoza OptiTire a fost actualizat
pentru a permite utilizarea senzorilor SMS Gray iTmpreuna cu unitatile ECU OptiTire existente, produse
fnainte de saptdmana calendaristica 9/2023 si care functioneaza cu versiuni software de pana la
0OT002008 inclusiv. Dupé efectuarea unei actualizari software utilizdnd software-ul de diagnoza OptiTire
versiunea 4.80 (disponibila prin ZF WABCO Customer Center), aceste unitati ECU pot continua sa fie
utilizate fara a fi necesara nlocuirea lor. Programarea este posibild numai atunci cand ECU este conectata
direct printr-o interfatd CAN de 5V, utilizdnd dialogul din software-ul de diagnoza Sistem -> Actualizare

ECU.

Scop si functie

Pe l&angd monitorizarea presiunii Tn anvelope, senzorul intern permite si indicarea temperaturii anvelopelor.
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Prezentare generala a curelelor de fixare

Culoarea cusa-

Numar de piesa ZF Diametru janta turii Circumferinta reglabild [mm] Greutate [g]
960 733117 0 17,5" rosu 1200-1350 50
960 7331190 19,5" albastru 1300-1450 52
960 733122 0 22,5" galben 1535-1685 56
960 733124 0 24,5" verde 1725-1875 60

71.2

Senzor intern (WIS)

NOTIFICARE

Risc din cauza manevrarii incorecte
Orice modificare a manipularii senzorului de orice tip, Tn special Tncercarile de schimbare a bateriei vor
distruge aparatul si pot deteriora anvelopa.
= Respectati cuplurile maxime de strangere si utilizati suruburi cu lac de blocare.
= Nu utilizati pulbere de echilibrare.

NOTIFICARE

Limitari functionale din cauza instalarii incorecte
Vehiculele echipate cu senzori externi (WM2) pot s& nu functioneze corespunzéator daca ECU de re-
ceptie raméane in aceeasi pozitie atunci cand senzorii externi sunt inlocuiti cu senzori interni (WIS).
= Montati ECU receptor la max. 3 m distanta de toate butucii rotii.

= Montati roata de rezerva, astfel incat senzorul s& indice n directia ECU receptor.

= Efectuati un test al sistemului dupéa ce ati inlocuit senzorii externi cu senzori interni.

Informatii si date tehnice

Senzor intern (WIS)

Numere de piesa ZF

960 732 000 0

Interval de presiune

0 péna la 13 bar corespund valorilor nominale ale presiunilor de la 3 la 10 bar

Intervale de transmi-
sie

In fiecare minut

Contragreutate

Nu este necesar
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Senzor intern (WIS)

cu lac de blocare.

* Montare pe janta prin intermediul gatului supapei.
* Fixare pe o supapa speciald de umflare a anvelopei cu un surub gol de 6 mm acoperit

» Supapa anvelopei trebuie sa corespunda conditiilor de montare ale supapei originale.

Montare A . . T A .

* In interior, suprafata de montare a supapei trebuie aliniata astfel incat senzorul intern
sa se sprijine plat si uniform pe suprafata de montare. Acest lucru previne actionarea
unor forte mari asupra senzorului intern si smulgerea lui in timpul montarii/demontarii
anvelopei.

Initializare Utilizand ZF TPMS Manager (numar de piesa ZF 300 200 001 0)

Scop si functie

Pe langa monitorizarea presiunii in anvelope, senzorul intern permite si indicarea temperaturii anvelopelor.

Asigurati-va ca la montarea senzorului intern (WIS) utilizati supape adecvate pentru umflarea

anvelopelor.

Seturi de supape

Sunt disponibile urmatoarele seturi de supape (constand in supapa, piulité si surub de blocare):

sultati tabelul de mai jos)

Aplicatie Numar de piesa ZF Suprafata Contur exterior
Jante standard din ofel de 17| 944 735 109 g Brass ETRTO V0.07.3
panala 22,5
Jante standard din otel de 17
pana la 22,5, cot al jantei mai 960 732 101 0 Nickel ETRTO V3.221
strans
Jante standard din otel de 17
pana la 22,5", cu sectiune supli- | 960 732 102 0 Nickel ETRTO V3.22.1
mentara inclinata de 5°
Jante.dln aluminiu Avlc_oa (con- 960 732 104 0 Nickel 55MS9
sultati tabelul de mai jos)
Jante din aluminiu Alcoa (con- 960 732 133 0 Nickel 3MS9

Prezentare generala a jantei

Seturile de supape sunt disponibile pentru urmatoarele jante. Aceasta prezentare are doar caracter

orientativ.

Marimea jantei Material Furnizor Janta nr. Set supape

22,50 x 15,00 Aluminiu Alcoa 850561 UE 960 732 133 0

22,50 x 15,00 Aluminiu Alcoa 85062 UE 960 732 133 0
. . 960 732 104 0/

22,60 x 11,75 Aluminiu Alcoa 819510 Periat 960 732 133 0
. . 960 732 104 0/

22,60 x 11,75 Aluminiu Alcoa 819511 Lustruit 960 732 133 0
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Marimea jantei Material Furnizor Janta nr. Set supape
. 819510DB Dura 960 732 104 0/
22,560x 11,75 Aluminiu Alcoa Bright® 960 732 133 0
. 819511DB Dura 960 732 104 0/
22,560x 11,75 Aluminiu Alcoa Bright® 960 732 133 0
. 819510DB Dura 960 732 104 0/
22,560x 11,75 Aluminiu Alcoa Flange® 960 732 133 0
. 819511DB Dura 960 732 104 0/
22,560 x 11,75 Aluminiu Alcoa Flange® 960 732 133 0
. 960 732 104 0/
22,560x 11,75 Aluminiu Alcoa 81951 UE 960 732 133 0
. 960 732 104 0/
22,560x 11,75 Aluminiu Alcoa 81952 UE 960 732 133 0
22,50x 11,75 Aluminiu Alcoa 81251 UE 960 732 105 0
22,60 x 11,75 Aluminiu Alcoa 81252 UE 960 732 1050
22,60 x 11,75 Otel Europart 8600292399 960 732 101 0
22,60 x 11,75 Otel Gianetti 158156 960 732 102 0
22,60 x 11,75 Otel Gianetti 16645 960 732 1020
22,560 x 11,75 Otel Gianetti 16103 960732 1020
. . 960 732 100 0/
22,50 x 09,00 Otel Gianetti 15939 960 732 101 0
. . 960 732 100 0/
22,50 x 09,00 Otel Gianetti 15941 960 732 101 0
. . 960 732 100 0/
22,50 x 09,00 Otel Gianetti 16088 960 732 101 0
. . 960 732 100 0/
22,50 x 08,25 Otel Gianetti 16094 960 732 101 0
22,560 x 11,75 Otel Hayes Lemmerz 2920751 073 85 960 732 1020
960 732 100 0/
22,50 x 07,50 Otel Hayes Lemmerz 2920499 960 732 101 0
960 732 100 0/
22,50 x 07,50 Otel Hayes Lemmerz 2920699 960 732 101 0
. 960 732 100 0/
22,560x 11,75 Otel Kronprinz 15084 960 732 101 0
. 960 732 100 0/
22,560x 11,75 Otel Kronprinz 15083 960 732 101 0
. 960 732 100 0/
22,560 x 11,75 Otel Kronprinz 15095 960 732 101 0
22,50 x 09,00 Otel Kronprinz 862XA 960 732 1020
. 960 732 100 0/
22,560 x 08,25 Otel Kronprinz 15098 960 732 101 0
22,50 x 08,2H Otel Kronprinz 850 RA 960 732 100 0/

960732 101 0
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Marimea jantei Material Furnizor Janta nr. Set supape

17,50 x 06,00 Otel Kronprinz 35038 ggg ;g% 18(1) 8/
17,50 x 06,00 Otel Kronprinz 803 WA ggg ;23 18(1) 8/
22,60 x 11,75 Otel Mefro 16083 060 732 101 8/
22,60 x 11,75 Otel Mefro 15095 060 732 101 8/
22,60 x 11,76 Otel Mefro 16084 560 732 101 8/
22,50 x 09,00 Otel Mefro KPB150990F 960 792101 0
22,50 x 09,00 Otel Mefro CU-852XAF 060 732 101 0
22,60 x 11,76 Otel Stdrad 15084 080 792 101 8/
22,60 x 11,76 Otel Stdrad 15083 050 792 101 8/
22,60 x 11,76 Otel Stdrad 15095 050 792 101 8/
22,50 x 11,75 Otel Stdrad 857 BB 080 792101 0.
17,50 x 06,75 Otel Sudrad 805 YA 960 732 101 0
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71.3 Senzor extern (WM2)

/\ PRECAUTIE

Risc din cauza manevrarii incorecte

Orice modificare sau manipulare de orice tip a senzorului, in special incercarile de a schimba bateria,
vor distruge dispozitivul si pot duce la raniri.

= Nu desurubati si nu indepartati senzorul din suport.

Informatii si date tehnice

Senzor extern (WM2)

"o

Consultati capitolul ,Variante ,senzor extern WM2",” pagina 29.

Numere de piesa ZF In functie de cotul jantei, se recomandé utilizarea senzorului extern normal
sau a versiunii asa-numite in formd de L sau T

2 péna la 14 bar corespund valorilor nominale ale presiunilor de la 3 1a 10

Interval de presiune
bar

Interval de temperatura -40 °C péna la +90 °C, 24 h panala 120 °C

* Depinde de numarul piesei si de disponibilitatea unui senzor de accelera-
Interval de transmisie tie
¢ Cu presiune constanta: 9 minute

* Necesar; consultati capitolul ,Contragreutate,” pagina 32

Contragreutate ) : S e
9 * Cu anvelope duble: doi senzori externi si fard contragreutate
* Fixare cu piulite standard ale rotii pe exteriorul jantei
Montare ' . ’
¢ Conectat la supapa printr-un tub PA
e 1s Cu magnet sau ZF TPMS Manager (consultati capitolul 10 ,Initializare,”
Initializare . ‘ ’
’ pagina 63)
Retrofit Anvelopele nu trebuie demontate de pe janta.
Functie

Senzorul extern, fixat pe bolturile rotilor existente, permite schimbarea rotii fara a fi necesara
reconfigurarea sistemului. Datoritd modului de montare, senzorul extern este de asemenea ideal pentru
modernizare (retrofit). Va rugdm sa aveti in vedere ca pentru diferite jante si locatii de montare trebuie
utilizate variante speciale de senzori externi si tuburi PA.

cimii de imersiune. Pentru a asigura o calitate buna a receptiei, trebuie utilizati senzori externi in

@ Tn cazul jantelor duble si Super Single, pot aparea probleme cu transmisia radio din cauza adan-
forma de T (numere piese ZF: 960 731 031 0 sau 960 731 041 0).

Variante ,,senzor extern WM2"

Diferitele tipuri de senzori externi sunt ilustrate in tabel:
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Orificiu
Numar de piesa Orificiu pentru pentru
Aplicatie ZF boltul rotii surub @ Unghi
Remorca: roatd indepen- 960 731 011 0 26 mm 335 mm 0°
denta (fara Super Single)
Remorca: roata indepen-
dentd (fara Super Single), | 454 757 0130 23 mm 335 mm 0°
20 pentru scopuri speciale
(de ex. lveco)
Remorca: roatad indepen-
denta (fard Super Single), | 44 751 017 ¢ 23 mm 335 mm 0°
diametrul cercului de prin-
dere 23 mm
Remorca: roatd indepen- 960 731 021 0 32 mm 335 mm 0°
dentd (fara Super Single)
Anvelope duble, Super 960 731 031 0 26 mm 335 mm 70°
Single
Anvelope duble, Super 960 731 041 0 32 mm 335 mm 70°
Single
Vehicul de tractare: axa 960 731 051 0 26 mm 335 mm 60°

fata, axd portanta
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Orificiu
Numar de piesa Orificiu pentru pentru
Aplicatie ZF boltul rotii surub @ Unghi Figura

Vehicul de tractare: axa
fata, axa portanta 960 731 053 0 32 mm 335 mm 0°
Vehicul de tractare: axa 960 731 055 0 26 mm 335 mm 60°
fatd, axa portantd
Vehicul de tractare: axa 960 731 061 0 32 mm 335 mm 33°
fata, axa portanta
Anvelope duble, Super 960 731 073 0 26 mm 28576 mm | 70°
Single
Vehicul de tractare: axa 960 731 075 0 26 mm 28575 mm | 33°
fatd, axa portantd
Anvelope duble, Super 960 731 081 0 26 mm 225 mm 70°

Single
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Orificiu
Numar de piesa Orificiu pentru pentru
Aplicatie ZF boltul rotii surub @ Unghi Figura
960 905 822 4 26 mm
Contragreutatev pentru 335 mm 0°
senzor in forma de L 960 905 823 4 32 mm
i 960 905 820 4 26 mm
Roti mdepegdgnte ale 335 mm 0°
contragreutatii 960 905 821 4 32 mm
Roti independente ale
contragreutatii (America de 960 905 824 4 26 mm 285,75 mm 0°
Nord)
Contragreutate

Pentru a preveni ca senzorul extern sa provoace dezechilibru la roatd, pe partea opusa se monteaza o
contragreutate.

Axele cu anvelope duble nu au nevoie de contragreutate. In acest caz, senzorul extern al unei roti serveste
drept contragreutate pentru senzorul extern al celeilalte roti. Senzorii externi sunt pozitionati unul opus
celuilalt.

Senzor extern cu contragreutate Senzor extern pentru roti duble Senzor extern 960 731 051 0
cu contragreutate 960 905 822 4

(Vedere de sus asupra rotii duble
exterioare)

Tub de conectare

Senzorii externi trebuie conectati permanent la anvelope pentru detectarea presiunilor din anvelope.
Pentru aceasta utilizati tuburile PA preasamblate de ZF. Conexiunea nu trebuie deconectata pentru
umflarea anvelopelor, deoarece supapele de umflare sunt amplasate pe senzorii externi.

n functie de gradul de uzura, se recomanda inlocuirea tubului PA dupa 1.000.000 km.
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Diferite tipuri de tuburi PA sunt ilustrate in tabel:

Variante ,,tub PA”

Numar de piesa ZF

Numar comanda

960 731 800 0

960 731 8100

960 731 801 0

960 731 816 0

960 731802 0

960 731821 0

960 731 803 0

960 731 822 0

1258 mm

960 731 804 0

960 731 8250

960 731 808 0

960 731 827 0

Verificati frecvent tuburile PA cu privire la deteriorari si inlocuiti-le, dacé este necesar.

@ Tnlocuiti conexiunile de furtun defecte cu tuburi PA. Montati in acelasi timp un senzor extern
nou (consultati capitolul 12.2.2 ,Inlocuirea senzorului extern de prima generatie cu un senzor de
generatia a doua,” pagina 73).
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7.2 ECU - Unitatea electronica de control

Scop si functie

ECU primeste semnalele senzorilor si recunoaste imediat toate modificéarile fata de valorile nominale
programate ale presiunii in anvelope, prin compararea combinata cu valorile prag ale presiunii si
schimbarile de presiune.

Defectiunile aparute in timpul functionarii sunt stocate in ECU n scopuri de diagnosticare.

ECU este montata intr-o pozitie centrald pe sasiul vehiculului, astfel ncét séa fie asiguratd o comunicatie
radio optima cu toti senzorii si Intre ECU a remorcii si ECU a vehiculului de tractare. Pentru un contact
radio bun trebuie utilizate suporturi speciale.

Suport de fixare (numar piesa ZF: 446 220 000 4)

Contactul radio este furnizat de antena integrata in carcasa ECU, care garanteaza receptia semnalului de
presiune fara interferente de la toti senzorii.

Informatii si date tehnice

ECU - Unitatea electronica de control

446 220 100 0: vehicul de tractare si magistrala

. _ | 446220110 0: aplicatie pentru remorca si dispozitiv de extindere a razei de actiune
Numere de piesa o L , o o , . .
ZF ECU difera in esenta prin structura semnalului de comunicatie radio si conexiunea magistralei

CAN (ID). Marcaj distinctiv exterior doar prin eticheta de tip.

Alte tipuri de ECU sunt adaptate cerintelor specifice ale clientilor si au alte alocari ale pinilor.

Tensiune de .
; 12 sau 24 voli
alimentare ’
Asamblarea Pozitie centrala pe sasiul vehiculului

Functionalitati principale ale ECU OptiTire (fabricat la 12 mai 2025)

* Receptie paralela a doua protocoale de senzori (mod split)

ECU OptiTire poate recunoaste si citi simultan doud protocoale diferite de senzori TPMS. Aceasta permite
functionarea fara intreruperi chiar si atunci cadnd pe acelasi vehicul sunt instalati senzori diferiti (SMS Gray,
SMS Red, SMS Yellow).
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e Suport pentru pana la 32+2 anvelope
Poate monitoriza péana la 8 axe sau 32 roti (oricare survine prima) per ECU OptiTire, plus doua roti de
rezerva.

* Detectarea schimbului unei singure roti (roata de rezerva sau de inlocuire)
Atunci cadnd o anvelopé este Tnlocuitd pe drum, sistemul poate detecta si accepta automat noul senzor fara
utilizarea unor unelte.

Aceasta functionalitate poate fi utilizata in mod repetat — sistemul detecteazd automat un senzor nou
montat dupa inlocuirea unei roti si conducerea vehiculului timp de cel putin 7 minute cu o viteza de peste
20 km/h. Acest lucru permite continuarea functionarii sistemului cu timpi minimi de nefunctionare, fara a fi
necesare unelte suplimentare sau interventie manuala.

¢ Alocare semi-automata a anvelopelor prin SmartBoard

Cu software-ul actualizat, este posibila efectuarea alocarii senzorilor declansate folosind dispozitivul TPMS
Handheld si SmartBoard. Astfel, nu mai este necesara introducerea manuala a ID-ului senzorului din 10
cifre in meniul SmartBoard.

e Parametrizarea OptiTire cu SmartBoard conectat
Sistemul OptiTire poate fi configurat complet la finalul liniei fara deconectarea SmartBoard — permitand un
flux de lucru mai simplu si mai rapid.
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7.3 Cabluri de conectare

OptiTire este conectat la cablajul vehiculului in douéa sectiuni pe vehiculul de tractare/autobuz:

* Prima sectiune cuprinde conectarea ECU la elementul de distributie din apropierea locului soferului.
Aceastd sectiune este protejatd impotriva stropirii, permitdnd montarea externa pe vehicul. Cablurile
OptiTire sunt conectate prin cablul adaptor (numar piesa ZF: 894 600 001 2).

A doua sectiune este un set de cabluri destinat exclusiv interiorului. In acest caz, existd o conexiune
ramificata de la cablul principal céatre afisaj si catre portul de diagnostic, precum si o conexiune la bor-
nele instalatiei electrice ale vehiculului prin intermediul capetelor de cablu libere.

Principiul de baza al cablarii pentru vehiculul de tractare/autobuz este afisat in urmatoarea ilustratie:

Cablarea vehiculului de tractare

Legenda

Afisaj

Diagnoza

Sistem electric al vehiculului

ECU

Extern

Intern

| m m O 0O W >

Cablu adaptor cu numar piesa ZF: 894 600 001 2
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Alocare set de cabluri

Nr. pin Alocarea pinilor conectorului Culoare cablu cu 5 pini Culoare cablu cu 7 pini
2 Nivel ridicat CAN
1 Nivel redus CAN
8 GND albastru albastru
7 +24Vsau 12V rosu rosu
6 Cuplare galben si gri gri
4 Lampa stop / lampa de averti- galben
zare 2
3 Lampa de avertizare 1 verde

Conectarea la +12 V / 24 V si la contact trebuie protejatd cu sigurante de 5 amperi. Deoarece
OptiTire are un consum redus de curent, de regula poate fi integrat si intr-un circuit existent deja

protejat.

Cablarea remorcii

Legenda

ECU (prin cablu adaptor cu numar piesa ZF: 894 600 001 2)

Maro: masa

Rosu: +12V/ 24V

Alb: lampa stop

m O O | w|>

Diagnoza

37
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7.4 Seturi de cabluri

Cabluri de conectare

Cu capat deschis

Numar de L . o
piess [m] Tip capat cablu
449 376 070 0 7 Deschis . .
. . Priza cu baio-
7 fire cu contacte tip netd
push-on si fitinguri PG L
449 376 250 0 | 25 7% 0,5 mm?2 7 pini
Pentru TEBS E (conectare directa)
Nun_1ar“de L Tip capat cablu
DFJ R . piesa [m]
= | 4499630200 | 2
L
4499630300 | 3 Cod A HDSCS
4 pini 8 pini
449 963 050 0 5
Pentru TEBS E (subsistem) si SmartBoard
L2 Numar de L1 L2 . o
= piesa ml | [m] Tip capat cablu
:Q}:@@[ﬂ@ 4499161820 | 0,4 | 4
449 916 243 0 1 6 2X prize cu baloneta Cod C
7 pini 8 pini
449 916 253 0 6 6

Pentru TEBS E (subsistem), OptiLink™ si SmartBoard

Numar de L1 | L2 | L3 | L4 | L5 Tip capét cablu
L4 piesa [m] | [m] | [m] | [m] | [m]
L1
% § ; Code C
=l ||ﬁ| % 8 pini
+

@%._{, ‘E@ 4499343300 | 12 | 1 | 4 05| 6 | HDSCS | - Soclu
L2 5 8oini | 1P baio

pini <

neta

7 pini

Pentru TEBS E (subsistem), OptiLink™ si cutia de comanda

Numar de H L2 | L3 | L4 Tip capat cablu
piesa [m] | [m] | [m] | [m]
= 2x HDSCS
8 pini
4499442170 | 12 | 4,6 6 0,5 + soclu tip COO!(.:
: < 8 pini
baioneta
7 pini
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Pentru TEBS E (GIO 5)

Numar de L . «
L pies3 [m] Tip capat cablu
.
4499270500 | 5 Priz& HDSCS Cod B
449927 1200 | 12 8 pini 4 pini
Pentru modul de extensie electronica si SmartBoard
L1 Numar de L1 L2 | L3 . <
. Tip capat cablu
e L3 piesa [m] | [m] | [m]
1| >[[,- == [ . .
_ L 2% prize cu baio Cod C
449 925 263 0 6 6 0,4 neta .
o 8 pini
L2 7 pini
Pentru TEBS D
Numar de L . «
piess [m] Tip capat cablu
= . E 4493770300 | 3 - . X3 INTRARE/IE-
Priza cu baionetd,
L 7 pini »IRE 2
449 377 080 0 8 8 pini
Pentru Trailer Central Electronic
Numar de piesa [rl;]] Tip capat cablu
H wasco | l:l *
- 449 302 0150 1,5 X32 IVTM +
Priza cu baioneta, configurare
L . 7 pini CAN
449 302 080 0 8 8 pini
Cablu adaptor
Numar de L . -
pies3 [m] Tip capat cablu
. Conector cu baio-
894 600 001 2 | 0,15 Priza HDSCS neta,
8 pini L
7 pini
Numar de L1 L2 . o
piesd [m] | [m] Tip capat cablu
' D ‘ ~ | 4496742730 | 6 | 7 Priza
- R J’g | cu S: ilc?%rllgazgru Deschis,
m » pac all ' cablu cu 3 fire
7 pini 3x 0,5 mm?2
449 674 306 0 2 10 Priza cu baioneta, ’
7 pini
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Set de cabluri magistrala, 5 pini

<

&0

Numar de
piesa

L1
[m]

L2

L3
[m]

Tip capat cablu

894 607 295 0

2,5

Priza cu baio-
neta,
7 pini

Conector
afisaj
+ priza de
diagnoza cu
capac albas-
tru,
7 pini

+ cablu

deschis

cu 4 fire,
4x 0,5 mm?2

Set de cabluri pentru vehicul de tractare, 7 pini

Numar de L1 L2 L3 Tio capat cablu
piesa [m] | [m] | [m] b cap
Conector
afisaj
+ priza de
diagnoza cu
Priza cu baio- capac albas-
894 607 390 0 9 2,5 2 neta, tru,
7 pini 7 pini
+ cablu
deschis
cu b fire,
bx 0,56 mm?2
Pentru diagnoza
Numar de L . o
piesa [m] Tip capat cablu
AT . .
tHHH Prizs de . Deschis .
L diagnoz3 4 fire cu co_nt_a_cte '[I.p
449 601 060 0 6 push-on si fitinguri
cu capac albastru, PG
7 pini 4x 0,5 mm?2
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7.5 Dispozitive de extindere a razei de actiune

Pentru a creste raza de acoperire radio in cazul vehiculelor de mari dimensiuni, pot fi utilizate pana

la trei dispozitive de extindere a razei de actiune (RE) pe aceeasi magistrala CAN cu ECU principala.
Dispozitivele de extindere a razei de actiune transmit prin magistrala CAN catre ECU principala mesajele
receptionate de la modulele de roata. Numai acesta din urma trebuie sa execute configurarea vehiculului.
Dispozitivele de extindere a razei de actiune sunt preconfigurate implicit pentru a receptiona senzori SMS
Gray. Daca este necesar, numai aceasta setare trebuie modificata. Dispozitivul de extindere a razei de
actiune este o unitate ECU standard pentru camion sau remorca, configurata pentru functionare ca RE
dupa cum urmeaza:

e Cu ECU a camionului prin diagnoza OptiTire
* Cu ECU a remorcii prin auto-configurare in decurs de sase secunde de la pornirea initiala

Daca mai multe unitati ECU pentru remorca 446 220 110 O sunt instalate pe vehicul, asigurati-va ca toate
unitatile ECU sunt alimentate simultan la prima pornire a alimentarii pentru a asigura o auto-configurare
corecta.

7.6 Terminatia CAN

@/

O conexiune CAN trebuie sa prezinte intotdeauna o cale cu maximum douéa capete definite. Terminatia
trebuie sa fie furnizatéa la fiecare capat printr-o rezistenta terminala. De reguld, rezistenta terminalului se
afla in dispozitivul CAN conectat.

O retea CAN cu mai mult de doua rezistente de capat nu permite o comunicare fiabila. Din acest motiv,
dispozitivele suplimentare pot fi operate numai cu rezistenta de terminare dezactivata. Dispozitivele fard
rezistenta de terminare trebuie conectate la capatul scurt al liniei (max. 1 m). Tn imaginea prezentats, un
modulator EBS si un ECU OptiTire sunt conectati la conectorii 1 si 2 si, optional, la conectorul 3 (dispozitiv
de extindere a razei de actiune). TEBS opreste automat terminatia dacé este configurat un al doilea
participant.

Pentru OptiTire, terminatia magistralei este configurata automat prin detectarea automata a dispozitivelor
de extindere a razei de actiune. Daca aceasta setare nu corespunde configurarii de cablare sau numarului
total de dispozitive conectate la magistrala CAN, aceasta poate fi suprascrisa prin intermediul software-
ului de diagnoza.

Acest lucru este necesar doar daca sunt conectate patru dispozitive. Atunci cand se folosesc doar trei
dispozitive, terminatia raméane in OptiTire, iar capatul liber al cablului este sigilat cu capacul furnizat.

Un al doilea dispozitiv de extindere a razei de actiune poate fi conectat la conectorul GIO5. Aici trebuie
activata terminatia CAN.

La utilizarea 449 944 XXX X (cutie de comanda ECAS), terminatia nu trebuie luata in considerare,
deoarece cutia de comanda ECAS nu este un dispozitiv CAN.
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7.7 ZF TPMS Manager

Pericol din cauza radiatiilor electromagnetice
Undele electromagnetice si electronice pot interfera cu functionarea stimulatoarelor cardiace.
= Daca aveti un stimulator cardiac, nu utilizati acest produs.

Informatii si date tehnice

ZF TPMS Manager

Numar de piesa ZF 300 200 001 0

3:;’ata B & iz Cca. 400 operatiuni per incarcare completa
Dimensiuni (I x L x A) 16,5 cm x 9,56 cm x 3,8 cm

Material carcasa ABS cu impact ridicat

Frecventele principale: 3156 MHz si 433,92 MHz (sustinerea celor mai specifice frec-

Frecventa de raspuns
b vente)

Indicatie redusa a bate- Afisaj bard LCD

riei

Greutate Aprox. 1 kg

Temperaturi Func;i(.)nar.e: -200°C Qér]é la +550°C
Depozitare: -40 °C péna la +60 °C

inaltime de lucru Pan4 la 2000 m

Scop si functie

ZF TPMS Manager poate fi utilizat pentru stimularea si citirea tuturor tipurilor de senzori de presiune ZF
(WM2, WIS si SMS). Date precum temperatura, presiunea, durata de viata a bateriilor interne, ID-urile etc.
pot fi citite.

ZF TPMS Manager poate fi configurat prin meniul sau in diferite limbi.

Unitati suportate:

Unitate Bar Kilopascal Livra pe sfert de inch
Celsius bar/°C kPa/°C PSl/°C
Fahrenheit bar/°F kPa/°F PSI/°F

Pentru a controla senzorul intern SMS, este posibil s& fie necesara actualizarea versiunii software pe ZF
TPMS Manager.
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Actualizare software ZF TPMS Manager

. Porniti software-ul WebVT.

Conectati ZF TPMS Manager la PC utilizdnd cablul USB furnizat.
Faceti clic pe fila Uneltele mele.

Faceti clic pe Actualizare si selectati Complet.

Asteptati pana se incheie actualizarea.

s -

=
G Q o

a
- Update  mmm—
R

I]e
I»

WebVT |
[ ————————

TPMS Manager trebuie actualizat ori de céte ori sunt suportati senzori noi sau cand sunt modificati
parametrii senzorilor. In caz contrar nu sunt necesare actualizari periodice.
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7.8 Afisaj OptiTire

Informatii si date tehnice

Afisaj ZF OptiTire

Numarvde piesa ZF — montaj pe 646 225 000 0
carcasa
Numar de piesa ZF — montaj pe 646 225 004 0
suport
Dimensiuni (I x L x A) 10,45 cm x 6,5 cm x 4,6 cm
Tip afisaj TFT LCD, 240 x 320 rezolutie
Tensiune de alimentare 8-32Vec.c.
Greutate 0,135 kg
. Functionare: -20 °C pana la + 70 °C
Temperaturi _ .
Depozitare: -20 °C panala+ 70 °C
Clasa de protectie IP65

Scop si functie

Afisajul OptiTire este conceput pentru a oferi o indicare clard si de incredere a conditiilor de presiune si
temperatura ale anvelopelor in vehiculele comerciale echipate cu sistemul OptiTire. Acesta comunica prin
magistrala CAN si permite soferului s& monitorizeze starea tuturor modulelor de roti conectate, inclusiv
avertismente si mesaje de sistem.

Afisajul dispune de un ecran TFT de inalta rezolutie cu iluminare din spate reglabilad, suportat de patru
indicatori LED dedicati pentru a semnaliza diverse conditii de avertizare. Trei taste de navigare intuitive
permit functionarea simpla a functiilor de meniu si selectarea vehiculului, axei sau anvelopei monitorizate.

Afisajul OptiTire poate fi utilizat la camioane, autobuze si alte vehicule de tractare echipate cu toate tipurile
de senzori TPMS.

Tn configurarile camion—remorca, functionarea afisajului OptiTire este limitata la senzorii TPMS externi si
necesita comunicatie wireless intre camion si remorca; aceasta functionalitate este suportata doar péna la
versiunea de software OptiTire OT002021 inclusiv.

Manual de afisare OptiTire

ZF oferd informatii detaliate despre afisajul OptiTire, inclusiv caracteristicile, functiile cheie, navi-
@ garea in meniu si instructiunile de montare.

Disponibil Tn intregul manual la:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/docs/wabco_optitire _display product manu-
al_flyer a4 rgb 202508 en.pdf.wabco-customercentre.com/catalog/docs/wabco_optitire dis-
play_product_manual_flyer a4 rgb 202508 en.pdf
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8 Montare

Tn acest capitol veti afla cum s& instalati sistemul OptiTire in vehicul.

Respectati toate instructiunile de siguranta atunci cand efectuati lucrari de montare pe vehicul.

Configurator OptiTire

ZF oferd un configurator online pentru configurarea OptiTire pentru diverse vehicule (vehicule de
@ tractare, autobuze, semiremorci).
— Deschideti urméatoarea pagina de pornire pe internet:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/services-and-support/product-and-sys-
tem-configurators?cclcl=en

8.1 Informatii privind siguranta

— Respectati reglementarile de sanatate si securitate in munca ale tarii respective, ale atelierului, precum
si instructiunile producatorului vehiculului.

Pericol de accident din cauza piulitelor rotii slabite

Piulitele rotii slabite pot conduce la accidente in timpul deplasérii pe sosele.
= Piulitele rotii trebuie strénse cu cuplul prevazut de producéatorul vehiculului.
= Verificati etanseitatea piulitelor rotii dupa 500 km.

Pericol de accident din cauza vehiculului neasigurat

Vehiculele neasigurate se pot rostogoli Tn timpul montarii. Acest lucru poate duce la raniri grave sau
chiar la deces.

= Tnainte de efectuarea lucrarilor la vehicul, asigurati vehiculul impotriva pornirii de pe loc.

/\ PRECAUTIE

Pericol pentru sanatate din cauza prafului

Prafurile care sunt periculoase pentru sanatate sunt generate atunci cand janta este curatata folosind
aer comprimat.

= Nu curatati jantele cu aer comprimat.
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8.2 Montarea senzorului intern SMS

Informatii privind siguranta

NOTIFICARE

Risc din cauza manevrarii incorecte

Orice modificare a manipularii senzorului de orice tip, in special incercarile de schimbare a bateriei vor
distruge aparatul si pot deteriora anvelopa.

= Nu incercati niciodata sa deschideti senzorul.

= Nu utilizati pulbere de echilibrare.

NOTIFICARE

Limitari functionale din cauza instalarii incorecte

Daca senzorii externi (WM2) sunt inlocuiti cu senzorii interni (SMS) cu aceeasi pozitionare a ECU re-
ceptoare, este posibil ca monitorizarea presiunii din anvelope sa nu mai functioneze.

= Montati roata de rezerva, astfel incat senzorul s& indice n directia ECU receptor.

= Efectuati un test al sistemului dupa ce ati inlocuit senzorii externi cu senzori interni.

— Respectati intotdeauna indicatiile de pericol in vigoare si procedurile corecte de la aparatul de montare.
Aceste informatii au prioritate fatd de aceste instructiuni.

- Tnlocuij[i senzorul intern daca orificiul de presiune este blocat cu corpuri strdine.

— Utilizati benzi de fixare aprobate pentru dimensiunea corespunzatoare a jantei (vezi capitolul ,Abatere
de la presiunea in anvelope recomandata (%),” pagina 12).

— Respectati distanta maxima a butucilor rotii pdna la ECU receptor (vezi capitolul 8.6 ,Montarea ECU pe
remorca,” pagina 56).

= Nu aplicati aer comprimat, pastd de montare, detergenti sau alti agenti de curatare pe senzorul intern.

— Nu curatati niciodata janta cu presiune ridicata la demontarea anvelopelor si senzorul intern incd mon-
tat.

- Tndepértajci contaminarile numai cu o carpéa curata, care nu lasd scame.

— Refnnoiti senzorul intern daca ati identificat urmatoarele:

* (Carcasa este vizibil deteriorata.
e Corpurile straine pot fi observate in orificiul de presiune.
* Bateria senzorului intern a ajuns la sfarsitul duratei de viata.

Pregatirea instalatiei

Cititi capitolul 7.1.1 ,Senzor intern (SMS),” pagina 24.

Ridicati vehiculul In pozitiile corespunzéatoare ale rotii.

Scoateti roata.

Tndepérta;i anvelopa cu un dispozitivde montare adecvat.

Este suficient sa trageti anvelopa peste janta pe o parte; este necesar doar acces liber la canalul central
(drop-center) si la supapa.

Hon =
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Montarea senzorului intern

1.

w

Introduceti senzorul pe interiorul benzii de fixare (partea nemarcaté), mai intai cu partea rotunjita, in
locasul prevazut (Figurile 1 si 2).

Figura 1 Figura 2
Interior (nemarcat) Exterior (marcat)

Treceti banda de fixare prin centrul canalului jantei si o data in jurul jantei (Figura 3).

Treceti Velcro prin catarama tip scara (Figura 4).

Stréngeti banda de fixare cu o fortd de tractiune de aproximativ 100 N si inchideti prinderea Velcro
(Figura 5). Retineti urmatoarele:

Senzorul trebuie sa stea plat pe canalul central, cu partea inferioard concava (Figura 6).

Prinderea Velcro trebuie apasata ferm pe toata lungimea ei.

Cele doua straturi ale prinderii Velcro trebuie sa fie aliniate perfect unul peste celalalt pe Tntreaga lungi-
me

(nu trebuie apasate lateral decalat).

Figura 3 Figura 4
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Figura 5 Figura 6

®

Figura 7

Pentru a localiza mai bine senzorul montat,
asigurati senzorul la Tnaltimea supapei (Figura 7).

5. Asigurati prinderea Velcro tragand bucla din plastic a benzii central peste capatul cusut al benzii de
fixare (Figura 8)

Figura 8

B waABCO

Exterior (marcat)

6. Montati anvelopa conform capitolul 8.5 ,Montarea anvelopei,” pagina 55.
= Montarea senzorului intern SMS se Incheie.
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8.3 Montarea senzorului intern WIS

Informatii privind siguranta

— Respectati intotdeauna indicatiile de pericol in vigoare si procedurile corecte de la aparatul de montare.
Aceste informatii au prioritate fata de aceste instructiuni.

- Tnlocuij[i senzorul intern daca orificiul de presiune este blocat cu corpuri strdine.

— Asigurati-va ca surubul poate mentine senzorul intern permanent cu 4 Nm.

— 1n cazul suruburilor cu lac de blocare, utilizati intotdeauna suruburi noi la fiecare montare.

— Nu stréngeti niciodata suruburile de auto-blocare si piulitele olandeze.

— Utilizati o singuré datéa suruburile de fixare cu auto-blocare.

— Folositi supapa care se potriveste cu janta. Selectati supapa corectd cu ajutorul unui tabel de alocare;
vezi capitolul 7.1.2 ,Senzor intern (WIS),” pagina 25.

— Nu aplicati aer comprimat, pastd de montare, detergenti sau alti agenti de curatare pe senzorul intern.

— Nu curétati niciodata janta cu presiune Tnalta atunci cand anvelopele sunt demontate si senzorul intern
este inca instalat.

- Tndepérta;i contaminarile numai cu o carpa curata, care nu lasd scame.

— Refnnoiti senzorul intern daca ati identificat urmatoarele:

e (Carcasa este vizibil deteriorata.
¢ Corpurile straine pot fi observate in orificiul de presiune.
* Bateria senzorului intern a ajuns la sfarsitul duratei de viata.

Pregatirea instalatiei

1. Cititi capitolul 7.1.2 ,Senzor intern (WIS),” pagina 25.

2. Ridicati vehiculul in pozitiile corespunzatoare ale rotii.

3. Scoateti roata.

4, Tndepérta;i anvelopa cu un dispozitiv de montare adecvat.
Este suficient sa trageti anvelopa peste janta pe o parte; este necesar doar acces liber la canalul central
(drop-center) si la supapa.

5. Tndepérta;i supapa initiald pentru umflarea anvelopelor.

Montarea senzorului intern

1. Montati supapa adecvata pentru umflarea anvelopelor (Figura 1).
Respectati cuplul de strdngere prevazut pentru janta si alinierea corectd a supapei.

Figura 1
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2. Dupéa montarea supapei, pozitionati senzorul intern pe interiorul jantei, pe capul supapei (Figura 2) si
fixati-I cu surubul (Figura 3). Retineti urmétoarele:
» Senzorul intern trebuie aliniat paralel cu janta (figurile 4 si 5).
» Senzorul trebuie s& realizeze contact pe intreaga suprafata de contact a supapei; in plus, acesta tre-
buie sa fie sprijinit in alte doua puncte pe margine (asamblare in trei puncte) (Figurile 6 si 7).
* Cuplul de strangere este 4 £ 0,5 Nm (Figurile 8 si 9). Utilizati intotdeauna o cheie dinamometrica
pentru cuplul exact!

3. Montati anvelopa conform capitolul 8.5 ,Montarea anvelopei,” pagina 55.
= Montarea senzorului intern WIS se Tncheie.

Figura 2 Figura 3

Figura 4 Figura b

Figura 6 Figura 7
Tn cazul jantelor din otel, senzorul intern sta plat Tn cazul jantelor din aluminiu, numai partea din
pe janta. spate a unitatii electronice a rotii sta pe janta.
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Figura 8

Figura 9

Montarea corecta a senzorului intern

Montarea incorecta a senzorului intern

O
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8.4 Montarea senzorilor externi WM2

Pericol de accidente din cauza slabirii suruburilor de fixare ale senzorului extern

Fixarea in siguranta a modulului rotii este posibild numai atunci cand carcasa senzorului extern se
potriveste perfect cu suportul.

= Nu desfaceti niciodata suruburile de fixare care fixeaza carcasa senzorului pe suport

@ La demontarea a numai patru piulite ale rotii nu este nevoie ca vehiculul sa fie cuplat.

Pregatirea instalatiei

— Cititi capitolul ,Abatere de la presiunea in anvelope recomandata (%),” pagina 12.
Daca este necesar indepartati si inelul de protectie al jantei.

Montarea senzorului extern

1. Desfaceti si indepartati doua piulite ale rotii pozitionate una langéa cealaltd in apropierea supapei.

2. Verificati daca pozitia senzorului extern este adecvata pentru racordarea la tubul PA si la supapa.
= Tubul PA trebuie sa poata fi ghidat spre supapa anvelopei fara intindere, rasucire sau deformare.

3. Pozitionati senzorul extern pe bolturile rotii.

4. Tnsurubati din nou piulitele rotii.

5. Tndepértaj[i capacul alb de protectie din racordul de presiune.

Montarea contragreutatii

1. Desfaceti piulitele rotii care sunt exact opuse senzorului extern (remorcéa). Daca contragreutatea are trei
orificii, desfaceti o altd piulitd in sensul acelor de ceasornic spre stdnga (vezi axa fata sau axa de incar-
care capitolul ,Contragreutate,” pagina 32).

2. Pozitionati contragreutatea pe bolturile rotii.

3. Tnsurubati din nou piulitele rofii.
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Montarea tubului PA

Unealta de taiere a tubului

NOTIFICARE

Uzura crescuta datorita instalarii incorecte

Tn cazul tuburilor care se afla pe marginea carcaselor, exista o sansa crescuta de uzura din cauza vibra-

tiillor, ceea ce ar putea duce la scurgeri.

= Tuburile PA trebuie instalate astfel incat sa nu exercite nici tensiuni de tractiune sau compresiune
asupra conexiunilor si sa nu se sprijine pe janta.

= Evitati lungimile in exces pentru a preveni vibratiile nedorite.

= Evitati umiditatea in tubul PA sau la portul de presiune al senzorului extern.

1. Tineti tubul PA cu racordul la supapa anvelopei.

2. Tineti celalalt capat al tubului PA apasat pe senzorul extern.

3. Marcati pozitia pe tubul in care tubul PA st& la acelasi nivel cu muchia senzorului extern (de ex. cu ban-
da adeziva).

4. Daca este necesar, taiati tubul PA la lungimea necesara (numere de piesa ZF: 960 731 800 0 pana la
960 731 802 0).
Asigurati-va ca tubul PA se afla la 20 mm in interiorul racordului. Tn acest scop, tubul PA trebuie téiat cu
20 mm in spatele marcajului.
Utilizati o unealta de taiere adecvata pentru scurtare la unghi drept, de tipul celei folosite pentru scurta-
rea conductelor de frdna din plastic.

5. Montati tubul de legatura la senzorul extern prin introducerea capatului tubului PA in orificiul extern al
senzorului.

= Dupa apasarea cu fortd, tubul PA este blocat in pozitie si poate fi demontat ulterior numai dupa desu-
rubarea racordului filetat din alama (numar piesa ZF: 893 770 0056 2).

Unealta de taiere a tubului pentru o 4 pana la Unealta de taiere a tubului pentru o 4 pana la
212 222

— Verificati cu marcajul dacéa tubul PA a fost Tmpins péna la opritor.

— Trageti tubul PA pentru a verifica daca tubul PA a fost introdus cu un racord etans (cca. 20 N).
— Racordati tubul PA la supapa anvelopei.

— Strangeti manual piulitele olandeze de pe supapa anvelopei.

— Verificati etanseitatea conexiunii folosind un spray indicator de neetanseitate.
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Pregatirea senzorului extern pentru functionare
1. Stréngeti din nou piulitele rotii conform specificatiilor producatorului vehiculului.
2. Eventual stréngeti din nou inelul de protectie al jantei.

Alocarea corecta a identificarii externe a senzorilor fata de roata conectata este esentiala pentru
utilizarea ulterioara.

— Indicati pozitia senzorilor externi montati.
— Aplicati autocolantele cu ID senzor extern ldanga modulul de roti respectiv.
— Reglati anvelopele pentru a corecta presiunea de functionare conform instructiunilor producatorului

vehiculului.
— Notati presiunile nominale corespunzatoare ale axelor pentru parametrizarea ulterioara prin intermediul

diagnozei.

Evitati prezenta apei stagnante sau a umezelii in dispozitivul de umplere sau in echipamentul de
umflare a anvelopei.

Prelungitor supapa

Nu utilizati extensii de supape din plastic. Nu vor raméane etanse sub presiune
permanenta.

Roti duble (roata exterioara) Roti duble (roata interioara)
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8.5 Montarea anvelopei

Deteriorarea senzorului intern prin lichide

Senzorul intern poate fi deteriorat prin patrunderea lichidelor.

= Asigurati-vad ca senzorul intern nu intra in contact cu lichidele (de ex. lichid de montare).
= Nu umpleti anvelopele cu apa.

1. Montati roata pe masina de montat astfel incét capul de montare sé fie pe partea opusa supapei, adica
decalata la 180° (Figura 9).

Figura 9

2. Aplicati lichid de montare pe talonul anvelopei si pe flansa jantei.

Deteriorarea senzorului intern din cauza fortelor de tractiune sau de compresiune

Tn timpul montajului, talonul anvelopei nu trebuie apasat pe electronica rotii. Tn caz contrar exista riscul
ca senzorul intern sa fie distrus de contact.

= Asigurati-va ca talonul anvelopei nu este apasat pe senzor si nu este tras peste acesta.

3. Tmpinge’;i talonul care urmeaza sa fie montat pe janta peste flansa jantei.
4. Trageti al doilea talon al anvelopei pe janta.

La montare capul de montare trebuie sa aiba o distantd minima de 20 cm fatd de senzorul intern (Figura
10). Partea ramasa a talonului poate fi presata peste flansa jantei in mod normal (Figura 11).
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Figura 10

5. Apoi scoateti roata completa de pe masina de montare.
6. Umflati anvelopa ca de obicei.

Figura 11

Daca se utilizeaza un clopot de umflare, anvelopa nu trebuie sa exercite nicio presiune asupra
carcasei senzorului intern si nici sa se agate de aceasta.

Montarea rotii

— Montati roata completa pe vehicul. Aplicati cuplurile de strdngere prevazute de producatorul vehiculu-

[ui.

8.6 Montarea ECU pe remorca

* Pentru a mentine un contact radio bun, este posibil ca ECU sa nu fie protejata de peretii metalici din
vecinatatea sa directa. Pastrati o distanta de cel putin 17 cm.

» Daca este posibil, trebuie sa existe o linie de vizibilitate a rotilor cu senzorii incorporati. Pentru aceasta,
ECU trebuie montata sub grinzile vehiculului, daca este posibil.

* Daca este posibil, mentineti o distanta cat mai mare fata de alte unitati electronice de control; acestea
pot interfera cu receptia modulelor de roata prin emiterea unor frecvente perturbatoare.

» Distanta pana la modulele rotii trebuie sa fie cat mai mica posibil.

— La montarea ECU respectati urmatoarele distante. Daca aceste distante sunt depasite, poate fi necesa-
ra utilizarea unuia sau a mai multor dispozitive de extindere a razei de actiune.

Senzor Numar de piesd ZF Distanta max., Distanta max.,
p Anvelope simple Anvelope duble
WIS 960 732 000 0 25m 22m
SMS Blue 960 733 000 0 1,6m -
SMS Gray 960 733 001 0 25m 2,2m

Depasirea distantelor specificate sau utilizarea in situatii de montare nefavorabile este permisa
daca se dovedeste o disponibilitate suficientd a semnalului cu ajutorul masuratorii disponibilitatii
semnalului Tn software-ul de diagnoza OptiTire.
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8.7 Montarea ECU in autobuz/vehicul de tractare

Pozitia ECU pe vehicul

Deteriorarea cadrului vehiculului din cauza sudurii

Lucrarile de sudurd pentru montarea suportului (numar de piesa ZF 446 220 000 4) pot afecta rezis-
tenta cadrului vehiculului.
= Tnsurubati suportul vehiculului.

Vehicul de tractare

Orientarea ECU se prefera cu sageata afisata in jos. Partea din spate a ECU, impreuna cu spatiul dintre
acesta si capac, nu trebuie orientata in directia de deplasare pentru a evita solicitarea etansarii de catre
apa stropita. In cazul senzorilor externi (WM2), se recomanda montarea ECU n fata primei axe cu
anvelope duble sau Super Single.

— Alegeti pozitia de montare in conformitate cu figura ,Montarea pe fasciculul longitudinal.”

— 1n cazul in care configurarea vehiculului (wheelbase) presupune utilizarea mai multor unitati ECU (ECU
principal si dispozitiv de extindere a razei de actiune), se recomanda urmétoarele pozitionari pentru
axele cu anvelope simple, este preferata montarea intr-o pozitie centrald, intre roti; pentru axele cu
anvelope duble, este preferatd montarea usor in fata sau in spatele axei.

— Daca vehiculul este echipat cu un cuplaj joasd pentru remorca cu axa centrald, instalati ECU pe partea
dreapta a vehiculului, astfel Tncat conexiunea wireless catre remorca sa nu fie blocata de cuplaj.

Montarea pe fasciculul longitudinal

Autobuz

— Pentru autobuz: Pozitionati ECU in centrul vehiculului. In cazul in care configurarea vehiculului (whee-
Ibase) presupune utilizarea mai multor unitati ECU (ECU principal si dispozitiv de extindere a razei de
actiune), se recomandd urmatoarele pozitionari pentru axele cu anvelope simple, este preferatd mon-
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tarea Intr-o pozitie centrald, intre roti; pentru axele cu anvelope duble, este preferata montarea usor in
fata sau in spatele axei.
— Pentru magistrala articulata: Pozitionati ECU n fata articulatiei in directia de deplasare.

Alte pozitii de montare posibile sunt:

¢ Tn cavitatea plafonului, pe partea opusa orificiilor de intrare (daca capacul este din material plastic)

e in capitonajul plafonului

* cu autobuze articulate, in zona din spate a partii din fata (in centrul geometric al tuturor axelor)

* cu autobuze, de asemenea, pe compartimentul de bagaje (in cazul in care componentele comparti-
mentului de bagaje sunt cel putin in parte din lemn sau plastic)

Montarea ECU

— Cititi capitolul 7.2 ,ECU — Unitatea electronica de control,” pagina 34.

— Montati ECU, astfel incat distanta pana la senzori sa fie cat mai egala posibil.
Selectati distanta pana la cabina soferului camionului, astfel incat lungimea cablului ECU (8 m) sa fie
suficientd pentru a ajunge la cabina soferului.
Tn vehiculul de tractare existé o pozitie ideald de montare intre axele faté si spate sub cadru.
Pentru o conexiune radio buna, ECU nu trebuie ecranaté de pereti metalici aflati in imediata apropiere,
de ex. de un profil in U.

— Pentru vehiculul de tractare utilizati suportul (numar de piesd ZF 446 220 000 4). Insurubati suportul
vehiculului.

— Stréngeti ECU cu un cuplu de 15 £ 1,5 Nm.

8.8 Cablarea in vehiculul de tractare/autobuz

Procedati dupa cum urmeaza pentru montarea firelor sistemului OptiTire in autobuz sau in vehiculul de
tractare:

— Cititi capitolul 7.3 ,Cabluri de conectare,” pagina 36.

— Selectati schema de conexiuni adecvata (vezi capitolul 6.2 ,Configurari pentru autobuze si vehicule de
tractare,” pagina 16).

— Fixati afisajul pe suportul furnizat intr-un loc adecvat de fixare. Afisajul nu trebuie
neaparat sa fie amplasat in cdmpul vizual direct al soferului.

— Montati priza de diagnoza la un loc adecvat de fixare si etichetati-o cu ,Diagnoza OptiTire".

Locatiile Tn care se afla deja porturile de diagnoza ar fi adecvate in mod special ca locatie de fixare.

— Instalati cablurile conform schemei de cablare, folosind coliere de cablu in paralel cu manunchiurile de
cabluri existente.

— Nu asezati cablul direct in fata sau in spatele ECU.

— Formati bucle mari de la lungimi mari.

— Decuplati contactul.

- Tn cutia de sigurante, ciutati circuite protejate corespunzitoare sau conectati sigurante in linie de 5 A la
borna 15 (contact) si 30 (U Batt — tensiunea bateriei).

— Pentru utilizarea senzorilor interni (WIS, SMS), se recomanda conectarea ambelor linii KL30 si KL15 la
alimentarea pe contact (KL15). Datorita intervalului redus de transmisie, actualizarea informatiilor pri-
vind presiunea in anvelope este suficient de rapida, fara a fi necesara alimentarea permanenta

— Etichetati sigurantele in linie cu ,OptiTire”.

— Conectati setul de cabluri cu sigurantele.

— Conectati firul de masa la contactul de masa.

— Conectati afisajul si ECU.

Deoarece conectarea ulterioara (retrofit) a ECU TPMS la panoul de instrumente nu este, de regula,
permisd, este necesar un afisaj TPMS suplimentar.
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8.9 Montarea ECU pe remorca

NOTIFICARE

Deteriorarea ECU prin lichide

ECU poate fi deteriorata prin patrunderea lichidelor. Spatiul dintre partea inferioara a carcasei si capac

nu poate indica in sus sau in directia de deplasare.

= Montati ECU, astfel incat partea superioara a ECU (partea laterala cu priza) sa fie orientata in direc-
tia de deplasare.

— Cititi capitolul 7.2 ,ECU — Unitatea electronica de control,” pagina 34.

— Determinati cea mai buna pozitie posibila de montare, in functie de tipul remorcii:

* Remorca cu protap:
De regula, este necesara o unitate ECU separata (ECU principal pentru remorca + dispozitiv de extin-
dere a razei de actiune). Fiecare ECU se monteaza in apropierea centrului intre axa (axele) fata si axa
(axele) spate.

* Semiremorci si remorci cu osie centrala:
Montati ECU in zona frontalad pe traversa din apropierea axei centrale sau in pozitie mediana Intre toate
axele.

Deteriorarea cadrului vehiculului din cauza sudurii

Lucrarile de sudurd pentru montarea suportului (numar de piesa ZF 446 220 000 4) pot afecta rezis-
tenta cadrului vehiculului.
= Tnsurubati suportul vehiculului.

— Fixati ECU dedesubt pe cadru.
— Strangeti ECU cu un cuplu de 15+ 1,5 Nm.

Semiremorca: montare pe traversa
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Legenda

d1 | Jumatatea distantei dintre doua axe

d2 | Jumatatea distantei dintre doi senzori

r Raza de semnal a unui senzor

x | Distanta de la centrul traversei pana la centrul axei

Raza de semnal a unui senzor
B | Pozitia optim& de montare a ECU

8.10 Cablarea Tn remorca

Procedati dupa cum urmeaza pentru a monta firele OptiTire Tn remorca:

— Cititi capitolul 7.3 ,Cabluri de conectare,” pagina 36.

— Selectati schema de conexiuni adecvata (vezi capitolul ,Scheme de cablare pentru remorci,” pagi-
na 20).

— Montati priza de diagnoza la un loc adecvat de fixare si etichetati-o cu ,Diagnoza OptiTire”.
Locatiile in care se afla deja porturile de diagnoza ar fi adecvate in special ca locatie de fixare.

— Dezactivati remorca.

— Instalati cablurile conform schemei de cablare, folosind coliere de cablu in paralel cu manunchiurile de
cabluri existente. Formati bucle mari de la lungimi mari.

— Conectati cablarea OptiTire la cablarea existenta.

— Conectati ECU.
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9 Cerinte pentru initializare

9.1 Curs de formare

Pentru setéarile parametrilor este nevoie de introducerea unui PIN.

Dupa ce ati participat la un curs de E-Learning, ne puteti solicita un PIN pentru software-ul de diagnoza.
Puteti utiliza apoi acest numar personal de identificare pentru a activa functii extinse in software, care va
permit sa modificati setarile din unitatile electronice de control.

Mai multe informatii despre cursurile ZF [pro]Academy pot fi gasite pe internet la adresa:
https://elearning.proacademy.zf.com/learn

9.2 Software de diagnoza

Cu software-ul de diagnoza aveti urmétoarele optiuni:

¢ Recuperarea datelor memoriei de diagnoza

¢ Recuperarea valorilor actuale masurate

e Parametrizare

» Afisarea masurilor pentru remedierea defectiunilor (daca sunt indicate defectiuni).

Setarile ECU pot fi modificate numai de personal de atelier instruit din zona de programe prote-
jate.

Descarcarea software-ului de diagnoza

Accesati pe internet urmatoarea pagina web:
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en/2463016010
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9.3 Hardware de diagnoza

Componente de diagnoza pentru vehicule de tractare
Pentru diagnoza vehiculelor de tractare se utilizeaza cablul de diagnoza CAN (numar de piesd ZF 446 300
348 0).

Componente de diagnoza pentru remorci
La efectuarea diagnozei la remorci va rugdm sa extrageti din diagrama numarul de piesa ZF al
componentelor de diagnoza necesare:

Sistem in vehi-

« | Conditii preliminare Hardware de diagnoza
cule cu remorca 7

Cablu de diagnoza
VCS 446 300 3292

ECAS

TEBS Tnainte de
2004

Depinde de sistem

Cablu de diagno- | ZF DCI

Interfata
Adaptor de deconec- T v 3
tarep de diagnoza (DI-2) cu za CAN 446 301 2490
o t USB t -
ISO 7638 cu mufa tpaor[aaL:E? urgppeg) ru-conec ?s(rﬁn)SOO 3610 Poate fi racordat la apa-
CAN ratul de testare (PC; dis-

TEBS din 2004 446 300 360 0 446 301 0300 pozitiv mobil) prin USB,
VCS |l Bluetooth sau Wi-Fi

Mufa pentru diagno- Cablu de diagno-

74 externd cu capac Interfatd de diagnoza (DI- | _4 cAN
galben 2) cu port USB (pentru

conectarea la un PC) 446 300 348 0
449 611 XXX 0

446 301 0300
TEBS E Premium

9.4 Montarea hardware-ului de diagnoza

Procedati dupa cum urmeaza pentru a pune in functiune OptiTire cu software-ul de diagnoza:

— Asigurati-va ca sistemul OptiTire este montat conform instructiunilor
(vezi capitolul 8 ,Montare,” pagina 45b).
— Conectati computerul cu vehiculul prin intermediul cablului de diagnoza si al interfetei de diagnoza.
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10 Initializare

1041 Pornirea software-ului de diagnoza

— Porniti software-ul de diagnoza OptiTire.

— Cuplati contactul. Asigurati alimentarea cu energie electricd a remorcii, daca este necesar.

— Alegeti daca trebuie sa aiba loc o selectie ghidata sau dacéa software-ul de diagnoza trebuie sa caute
automat ECU conectate

* In cazul ciutarii automate, activati comanda Diagnoza/Pornire CAN pentru a cauta automat toate
ECU OptiTire sau IVTM conectate. De indata ce ECU dorita apare n lista, varianta marcata poate fi
accesata direct prin apasarea butonului ,Conectare”.

Selectati o ,configurare a trenului remorcii” numai daca sunt operate cel putin douad remorci
cuplate una n spatele celeilalte.

Utilizati un sistem pentru operarea simultana a unui tractor si a unei remorci.

10.2 Parametrizare

10.2.1 Citirea unui set de parametri

— Daca doriti sa introduceti direct parametri, faceti clic pe:

10.2.2 Selectareal/introducerea datelor parametrilor

— Daca doriti sa efectuati o initializare completa, faceti clic pe:
= Se deschide fereastra Parametri.
— Selectati daca trebuie afisata receptia modulului sau daca trebuie efectuat un test de atribuire.

e Testul de atribuire este inutil daca, in timpul configurarii, atribuirea senzorilor a fost realizata, de
exemplu, prin alocare secventiala

— Faceti clic pe Pornire pentru a porni setarea parametrilor.
— Selectati un fisier de parametri existent (.ecu) dacéa doriti sa utilizati vehiculele configurate anterior ca
sablon sau faceti clic pe Anulare pentru a sari peste aceasta optiune.

Fila ,Configurarea vehiculului”

— Introduceti datele vehiculului respective si tipul vehiculului.

— Selectati configurarea vehiculului care trebuie utilizata la configurarea sistemului.
Daca vehiculul nu este inclus In configurarile standard ale sistemului, se utilizeazad o anvelopa de rezer-
va cu senzorul intern, selectati configurarea libera a sistemului.

— Definiti tipul si pozitia axelor pentru aceastad configurare libera.

— Selectati tipul de senzor:

» Senzor intern WIS/SMS-Blue

e Senzor intern SMS-Gray

» Senzor intern SMS-Galben

* Senzor intern SMS-rosu

» Senzori interni SMS-Gray si Red si Yellow: o setare combinaté care permite utilizarea tuturor celor 3
senzori mentionati mai sus)

e Senzor extern (WM2)
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— Alegeti pozitia axelor de ridicare. Pentru aceste axe, monitorizarea ,time-out” va fi dezactivata atunci
cand axa este ridicatd, pentru a evita un mesaj de eroare in cazul in care anvelopa ridicata se afla
permanent intr-o pozitie defavorabila de receptie. Prin urmare, vor fi evaluate mesajele CAN RGE21
(remorca) si ASC1 (camion/autobuz). Atunci cand este selectata informatia statica, monitorizarea time-
out-ului va fi dezactivata permanent, ceea ce nu este conform cu R141. Dacéa o pozitie RGE21/ASC1
este asociata cu mai mult de o axa, acestea pot fi combinate si aici.

— Alegerea anvelopelor simple Super va conduce la un prag mai strict pentru axele echipate cu anvelope
simple Super sau X-wide.

— La activarea ,Detectarea rotilor de rezerva si a senzorilor de schimb”, inlocuirea unui senzor/roata
schimbat/a sau defect/a va fi detectatd automat. Noul ID al senzorului va inlocui automat ID-ul senzoru-
lui lipsa in decurs de 7 minute de rulare.

— Daca parametrii expert sau parametrii lampilor de avertizare trebuie modificati, paginile de diagnoza
corespunzatoare pot fi activate pe aceasta pagina.

— Odata cu activarea conformitatii R156, ECU va fi pregatita sa indeplineasca R156 de reglementare
SUMS. Va seta parametrii legati de regulamentul R141 ca nemodificabili de céatre clientul final daca
conformitatea R156 este setatd pe activatd. Dupa activare, nu sunt posibile alte modificari nici pentru
producatorul vehiculului. Prin urmare, toate setarile aferente marcate in software-ul de diagnoza cu un
asterisc (*) trebuie setate cu atentie. Pentru configurarea ECU se recomanda utilizarea numai a fisiere-
lor de parametri pregatite si verificate (*.ecu), pentru a evita erorile de reglare a parametrilor. Dupa cum
este descris In capitolul b, activarea parametrului de conformitate R156 trebuie efectuatd numai daca
producéatorul vehiculului detine certificarea ECE R156 valabila.

Fila ,,Configurarea modulului”

— Introduceti identificarile senzorilor si valorile presiunii din anvelope (conform producéatorului vehiculului)
in lista axelor si rotilor.

Pentru presiunea de referinta, intervalul limitelor presiunii de referinta la nivel de axa trebuie definit de

catre producatorul vehiculului; acesta trebuie sa ia Tn considerare toate configurarile de anvelope permise

si conditiile de Tncarcare. Dupa activarea conformitatii R156, clientul poate defini presiunea de referinta

numai in domeniul definit.

Pentru introducerea identificarilor sunt disponibile urmatoarele optiuni:

Prima optiune: introducerea manuala a identificarilor
— Introduceti codul de numere pe codul de bare direct in pozitia corespunzatoare a rotii.

A doua optiune: scaner de coduri de bare
— Daca ati lipit eticheta cu cod de bare pe o foaie de hartie conform configurarii vehiculului, puteti scana
direct valorile utilizdnd un scaner de coduri de bare.

A treia optiune: alocarea si stimularea senzorilor
Modulele pot fi alocate prin alocare liberd sau secventiala. In acest scop, un mesaj de diagnoza este
stimulat pentru senzorii selectati si ID-ul corespunzéator este introdus automat In pozitia selectata:

— La Alocare modul, faceti clic pe butonul Executare.
— Selectati Secvential (montarea completd a unui vehicul) sau Selectare modul liber (inlocuirea unei roti
sau a unui senzor).
— Selectati caseta de selectare Alocare.
— Faceti clic pe Pornire.
— Stimulati primul senzor in decurs de cinci minute.
= Culoarea de fundal se modifica in verde si aici se plaseaza identificarea senzorului.
— Stimulati urmatorul senzor dupé cel putin trei secunde.
— Daca toate alocarile sunt complete, faceti clic pe OK.
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10.2.3 Stimularea senzorilor

Stimularea senzorilor externi

— Selectati un senzor extern (WM 2.2 TRIG sau WM 2.4 TRIG, incepand cu anul de fabricatie 2017) in
meniul CITIRE SENZOR al ZF TPMS Manager (numar de piesa ZF: 300 200 001 0).

— Tineti ZF TPMS Manager aproape de senzorul extern.
Roata alaturatad poate interfera cu semnalul radio, caz Tn care roata respectiva trebuie rotita.

Alternativa
— Tn acest scop, atingeti carcasa fiecarui modul de roata sub eticheta ,OptiTire” timp de b secunde, utili-
zand un magnet (forté de retentie 2 kg) sau un magnet tip bara, pozitionat paralel cu logo-ul OptiTire.

Senzor extern cu solenoid pentru simularea senzorilor externi

Stimulati senzorii interni (WIS si SMS) cu ZF TPMS Manager (numar de piesa ZF: 300 200 001 0)

Pentru a utiliza ZF TPMS Manager pentru a controla senzorul intern (SMS), cea mai recenta
@ versiune de software trebuie instalatd pe ZF TPMS Manager (vezi capitolul 7.7 ,ZF TPMS Mana-
ger,” pagina 42).

— Selectati un senzor intern (WIS, SMS Blue sau SMS Gray) din meniul CITIRE SENZOR al ZF TPMS Ma-
nager.

— Tineti ZF TPMS Manager aproape de senzorul intern, fie din laterala peretelui lateral al anvelopei, fie din
banda de rulare.
Roata alaturata poate interfera cu semnalul radio, caz in care roata respectiva trebuie rotita.

Stimularea senzorilor interni cu ZF TPMS Manager

|
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10.2.4 Configurarea lampii de avertizare

— Configurati posibilele lampi de avertizare.
Pentru o ECU a vehiculului de tractare poate fi configurata o singura lampa de avertizare externa.
La o ECU a remorcii pot fi configurate doua lampi de avertizare externe.

— Lampile de avertizare pot fi alocate individual unei clase de severitate (rosu/galben/altele).

— Daca mai mult de o ECU, de ex. intr-un tren rutier, este conectat la aceeasi comanda a lampii de averti-
zare, trebuie activatd si monitorizarea functiei lampii de avertizare!

— Poate fi activat testul lampii de avertizare la pornire.

— Poate fi modificat si modul de cuplare pentru doua lampi de avertizare.

10.2.5 Parametri expert

Modificarea configurarii ECU (remorca — tren rutier, extensie de autonomie)
In cazul vehiculelor mari si/sau al unui numar mare de roti, este necesar sa se permita utilizarea multipla a
OptiTire prin intermediul unei magistrale CAN. Exista mai multe optiuni:

— Dispozitiv de extindere a razei de actiune

Fiecare ECU de camion sau remorca isi poate extinde raza de receptie prin utilizarea a pana la trei
dispozitive de extindere a razei de actiune (RE). Aceste dispozitive de extindere a razei de actiune vor
transmite ulterior informatiile receptionate de la senzori catre magistrala CAN. Doar ECU principala trebuie
configurata cu configurarea vehiculului si @ modulului (singura exceptie este atunci cand tipul senzorului,
rata CAN (baud rate) sau terminatia CAN nu corespund setarii implicite!). Dispozitivul de extindere a razei
de actiune trebuie sa utilizeze aceeasi magistrala CAN ca si ECU principala. Configurarea fiecarui ECU
poate fi realizata manual sau prin auto-invatare:

¢ Configurare manuala
* Fiecare ECU trebuie setata la adresa CAN sursa individuala prin selectie manuald tn cdmpul ,Confi-
gurare ECU".
e Vor fi vizibile numai configurarile permise: de exemplu, nu este posibil ca o ECU principald de remor-
ca sa functioneze ca ECU principala de camion daca este alimentat doar KL15.
» Evitati selectarea unei configurari care este deja disponibild pe magistrala CAN.

+ Tnvatare automat
« Tn primele 6 secunde de la prima pornire, ECU a remorcii (446 220 110 0) va verifica dacd exista
alte ECU ale remorcii pe magistrala CAN. Aceste ECU se vor auto-configura ca ECU principala si RE1
pana la RES3, in functie de numarul de ECU detectate.
 Tn mod implicit, toate ECU principale si RE au terminatia CAN activata. Acest lucru se va schimba
dac sunt conectate mai mult de dou& ECU OptiTire: Tn acest caz, RE2 si RE3 vor dezactiva termina-
tia CAN. Acest lucru poate fi suprascris de software-ul de diagnoza.

e Tren de remorci
* Cu aceasta optiune pot fi conectate pana la sapte ECU OptiTire la aceeasi magistrala CAN. Spre
deosebire de RE, fiecare ECU va fi responsabild pentru o gama definité de axe si roti.
* Variantele posibile sunt ECU pentru remorca principala, ECU pentru remorcéa dolly si ECU pentru
remorca tren 1 pana la b.
» Evitati utilizarea aceleiasi configurari ECU de doua ori, deoarece acest lucru va face imposibil acce-
sul ulterior pentru diagnoza.
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Respectati urmatoarele specificatii:

¢ Deoarece se modifica adresa sursa CAN a ECU afectate, dupa modificare trebuie reconstruitd conexiu-
nea de diagnoza.

* Pentru a evita interferentele cu magistrala CAN, fiecare configurare poate fi utilizatd o singuréd data per

e vehicul.

* Pentru toate aplicatiile standard pentru camioane si remorci, configurarea trebuie lasata in starea de
livrare ZF (adresa CF Hex/207 dec).

* Pentru a asigura functionarea corectéa a magistralei CAN, prima si ultima ECU (inclusiv afisajul) trebuie
echipate cu o terminatie CAN (capitolul 10.2.5 ,Parametri expert,” pagina 66).

@ Ultima setare a parametrilor defineste parametrii din fereastra Parametri expert.

¢ Avertizare temperatura:

La utilizarea senzorilor interni se poate emite un mesaj de avertizare la depasirea valorii stabilite a
temperaturii. 100 °C este definit ca implicit aici (valoare maxima: 115 °C). Prin detectarea supra-
compensarii, se va evita compensarea incorecta a temperaturii in cazul in care frdnele supraincalzite duc
la rezultate eronate in masurarea temperaturii (dezactivata implicit) dupa oprirea vehiculului la temperaturi
ridicate.

» Parametri de resetare si neetanseitate:

Prin compararea anvelopei stdnga cu cea dreapta la aceeasi axa pot fi detectate neetanseitati timpurii ale
starii. Poate fi activat in 3 clase. Aceasta functie nu este necesara atunci cdnd compensarea temperaturii
este activa.

* Activati compensarea temperaturii:

Prin reglarea relatiei dintre temperatura anvelopei si presiunea reald din anvelope se poate imbunatati
precizia detectarii pragului de presiune. Prin urmare, aceasta functie este esentiald pentru indeplinirea
R141. Functioneazd numai cu senzori interni.

* Mesaje de stare anvelope:

Aici poate fi dezactivata transmiterea datelor remorcii in vehiculul de tractare si transmiterea configurarii
vehiculului. Acesta din urma poate fi util pentru configurarile de telemetrie. La senzorii externi poate fi
dezactivata transmisia de temperatura.

* Valori limita pentru presiunea de referinta TPRS:

Aici, presiunile de referinta care pot fi setate in configurarea modulului pot fi limitate la utilizarea
configurarii soferului (numai pentru vehicule camion/autobuz OE). Aceasta valoare trebuie sa includa
aceleasi valori ca si limitele de presiune de referinta pentru toate axele din configurarea vehiculului.

e Configurare CAN:
Aici poate fi ajustata rata de transfer (baud rate) a magistralei CAN.

@ Dupa ce datele sunt scrise in ECU, trebuie restabilitd diagnoza.

* Terminatia CAN:

Pentru integrarea Tntr-o magistrala CAN existentad sau in cazul unei configurari cu tren rutier, poate fi
necesaré dezactivarea terminatiei CAN, care este activaté implicit. In plus, puteti defini daca terminatia
CAN trebuie sa raména activata in modul de repaus si ascultare.
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@ Consum crescut de energie cu contactul oprit daca terminatia CAN este activatd cu modul de
repaus

si ascultare.

» Parametru de resetare si neetanseitate:
Daca este activata, se afiseaza o altd pagina care afiseaza parametrii pentru resetarea algoritmului de
neetanseitate.

e Mesaj DM1:
Acesti parametri definesc conditiile pentru transmiterea mesajelor DM1 si daca acestea trebuie sa fie
goale (niciun eveniment prezent) sau completate (eveniment prezent) intr-o stare fara defectiuni.

— Ajustarile specifice fiecarei tari, de ex. afisarea In bar sau PSI, utilizarea protocolului radio din SUA
(FCC), trebuie modificate numai daca se utilizeaza WM2 cu comunicatie wireless camion-remorca.

— Rezolutia mesajului anvelopei: Rezolutia valorii presiunii din mesajul TIRE este definita implicit la 8 kPa/
cifrd. Aceasta setare va permite presiuni de padna la 2000 kPa (20 bar). Odata cu trecerea la 4 kPa/cifra,
definitd Tn J1939, presiunea maxima ar fi 1000 kPa (10 bar), ceea ce poate genera usor valori de depa-
sire (overflow) la vehiculele cu presiune nominala ridicata si crestere mare a temperaturii.

10.3 Receptia modulului

Tn acest element de meniu, intensitatea semnalului de la senzori individuali este interogata si afisata.
Afisajul poate varia de la o intensitate redusa a semnalului (o linie) pana la o intensitate ridicata a
semnalului (trei linii).

1. Faceti clic pe elementul de meniu Valori masurate.

2. Selectati Receptia modului.

3. Daca la un senzor intern nu este afisata nicio bara, rotiti roata afectata, astfel incat senzorul sa indice
spre ECU. Daca nu se receptioneaza niciun senzor, distanta pana la ECU este prea mare si ECU trebuie
montat Tn alta parte.

10.4 Test de atribuire

Se verificd configurarea, pentru a asigura efectuarea corecta a tuturor intrarilor, inclusiv a identificarii
senzorilor in timpul configurarii. Pentru aceasta trebuie stimulati toti senzorii (vezi capitolul 10.2.3
~Stimularea senzorilor,” pagina 65).

1. Faceti clic pe Pornire pentru a porni testul de alocare.
2. Stimulati senzorii in functie de pozitia rotii evidentiata pe afisaj.
= Testul de atribuire se incheie dupa stimularea tuturor senzorilor.

10.5 Finalizarea initializarii

1. Stergeti continutul memoriei de diagnoza (fereastra de pornire: Mesaje => Memorie diagnozad).
2. Imprimati jurnalul de pornire (fereastra Initializare).
3. Imprimati eticheta vehiculului pe folie de aluminiu autoadeziva (numar de piesa ZF: 899 200 922 4)
(fereastra Initializare).
4. Fixati eticheta vehiculului pe vehicul in locul in care este protejat si lizibil.
Parasiti procedura de initializare din software-ul de diagnoza.
6. Verificati operarea pe afisaj, respectiv schimbul de date cu vehiculul de tractare.
= Initializarea este completa.

o
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10.6 Disponibilitatea semnalului

Pentru a determina o disponibilitate corespunzatoare a mesajelor receptionate de la modulul de roata,
disponibilitatea semnalului poate fi verificata in timp ce vehiculul este stationat (miscare usoara a
vehiculului), precum si in timpul conducerii. Pentru aceasta, peste 50% din mesajele posibile trebuie sa
fie disponibile pentru fiecare pozitie a rotii. La mai putin de 35%, trebuie sa se estimeze o probabilitate
ridicatd ca mesajele de defectiune sa nu fie receptionare din cauza mesajelor de la senzor.

10.6.1 Masurarea stationarii

Tn stationare vehiculul va fi deplasat in acest scop in 12 pérti egale ale circumferintei rotii. Receptia se
verificd 3 minute In fiecare pozitie. Tn cele din urm4, disponibilitatea general este analizatd pe baza
acestei investigatii sistematice. Dupa pornirea testului de receptie trebuie specificat diametrul jantei:

Reception test
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Apoi incepe masurarea primei pozitii timp de trei minute:

Reception test

Dupa fiecare faza de masurare, vehiculul trebuie pornit pentru a doudsprezecea parte din circumferinta
rotii. Se recomanda montarea unui dispozitiv auxiliar cu lagar la vehicul, de ex. un cablu suspendat
orientat spre marcajele de distanta realizate pe sol cu creta.

Dupa ultima méasurare, este emis rezultatul general, iar detaliile sunt afisate intr-un registru.

Reception test
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10.6.2 Masurarea deplasarii

Mésurarea vehiculului in miscare are loc automat la toate modulele de roti configurate. In acest scop,
mesajele primite se realizeaza in raport cu durata de functionare. Deoarece starea de deplasare nu
este luata Tn considerare, se recomanda resetarea datelor Thainte de inceperea masuratorii. Apoi
trebuie efectuat un test de deplasare de minim 60 de minute. In acest moment se poate estima o buna
disponibilitate a semnalului pentru instalatia de baza:

Signal availability

] [ —

¢ Valorile peste 50% sunt foarte bune.

* Valorile intre 33% si 50% pot duce ocazional la afisarea modulelor de roti defecte.

e Pentru valori sub 50%, trebuie luata Tn considerare, Tn mod obligatoriu, utilizarea unui dispozitiv de ex-
tindere a razei de actiune, a unui alt senzor sau modificarea pozitiei ECU OptiTire.

10.7 Date de validare a integritatii (IVD)

In cazul conformitatii cu UN ECE R156, parametrul de conformitate R156 este setat pe activ; datele
corespunzatoare IVD (Integrity Validation Data — date de validare a integritatii) pot fi comparate cu valorile
stocate. Prin urmare, la datele de validare a sistemului/integritatii, valorile ECU pot fi citite si comparate
cu setul de date stocat. Comparatia cu succes va arata ca datele relevante pentru reglementare sunt inca
nemodificate.
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11 Afisare prin SmartBoard

ZF SmartBoard

446 192 110 0/446 192 210 0 (cu baterie integrata)

Numere de piesa ZF ) )
446 192 111 0/446 192 211 0 (pentru vehicule de marfa periculoase)

SmartBoard este o consola de afisare si operare care poate fi utilizatd pentru afisarea urmatoarelor
informatii referitoare la sistemul OptiTire:

e Configurarea sistemului, cum ar fi numarul de piesa, versiunea software, numarul de serie, data de
productie si numarul de identificare al vehiculului (VIN) *

* Valori nominale si presiuni cu valoare reala

¢ Stare anvelopa (OK / nu este OK)

e |D al unui senzor (daca senzorul este activat cu un solenoid)**

e Date ECU

*VIN-ul este afisat doar cu 446 192 110 0 si 446 192 111 0.

**VIN-ul complet este afisat doar cu 446 192 210 0 and 446 192 211 0.

Smartboard 2 (446 192 21x 0), in combinatie cu ECU OptiTire versiune software OT002021 sau ulterioara,

permite de asemenea alocarea facila a ID-urilor senzorilor prin declansarea noului senzor:

* La SmartBoard, selectati Setari/OptiTire.

* Selectati roata unde trebuie schimbat senzorul cu ajutorul tastelor.

* Apasati butonul Auto.

* Declansati senzorul corespunzator cu TPMS-Manager Tn decurs de 60 de secunde.

* |dentificarea senzorilor receptionati va fi afisata automat pe SmartBoard si trebuie sé fie identica cu

identitatea indicata pe TPMS-Manager.
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12 Note de atelier

121 intretinere

OptiTire nu necesita Intretinere.

Numai atunci cand afisajul indica o defectiune trebuie efectuatd constatarea defectiunilor la diagnoza.

12.2 inlocuirea si repararea

12.21 nlocuirea unei ECU IVTM cu o ECU OptiTire

Tn principiu, OptiTire este compatibil cu ECU IVTM, insa trebuie remarcate urmatoarele diferente:

* Montaj: daca se utilizeaza placa de fixare IVTM originala si suruburile aferente de 8 mm, trebuie folosite
si piulite tip capac sau saibe adecvate pentru a compensa gaurile de 11 mm din carcasa OptiTire.

¢ Conectorul adaptorului (numar de piesd ZF 894 600 001 2) trebuie utilizat pentru conectarea cablului
IVTM original.

* Este necesar un nou software de diagnoza, deoarece OptiTire se adreseaza prin intermediul unui jurnal
de diagnoza UDS (IVTM: KWP2000).

12.2.2 inlocuirea senzorului extern de prima generatie cu un senzor de generatia a doua
Pentru selectarea corecta a senzorilor externi de a doua generatie, pe langa senzorii externi de prima

generatie care trebuie inlocuiti, este importanta si forma jantei (ET, dimensiune). Senzorul extern
corespunzator din a doua generatie si tubul PA corespunzator pot fi apoi selectati pe aceasta baza.
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12.2.3 Inlocuirea unui senzor SMS-Blue cu un senzor SMS-Gray / actualizarea software-ului ECU

SMS-Blue este o componenta la sfarsitul duratei de viata. Pentru a inlocui SMS-Blue cu SMS-Gray, toti
senzorii trebuie schimbati deoarece nu este posibild functionarea mixta. Versiunea veche de software
OptiTire ECU V1.43 nu suporta SMS-Gray: cu software-ul de diagnostic V4.80 sau mai nou este posibila
actualizarea software-ului ECU. Va rugam sa retineti ca actualizarea va reseta toate setarile ECU OptiTire.
Prin urmare, mai intai efectuati o operatiune ,Write to file” (Scriere in fisier) a setarilor curente si salvati-le
pe computer.

Tn meniul de sistem (1) deschideti actualizarea ECU (2):
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Tn noua fereastrd ,Actualizare ECU" selectati optiunea Scriere in ECU (1):

Dupa efectuarea actualizarii, accesati ECU OptiTire cu software-ul de diagnostic si introduceti setarile
anterioare. Daca tipul senzorului a fost modificat, adaptati valoarea corespunzator.

12.2.4 Schimbarea rotii/senzorului

La schimbarea anvelopei, aveti in vedere alocarea corectd a senzorilor si eventual resetarea
parametrilor.

Daca mesajul de eroare nu poate fi gasit imediat, trebuie verificata fiecare roata.

Roata cu senzor extern
Datorita fixarii externe a senzorului la bolturile rotii dupa schimbarea rotii, nu este nevoie de un senzor nou.
Trebuie sa va asigurati ca senzorul este montat exact in aceeasi pozitie ca inainte, dupa schimbarea rotii.

Atata timp cat senzorul extern in sine nu este inlocuit, nu este necesar sa se efectueze noi setari ale
parametrilor sistemului.
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Senzorii externi nu pot fi schimbati intre ei.
@ Asigurati-va ca senzorii exteriori se afla in pozitia initialéa a vehiculului dupa schimbarea rotii.

In special la rotile duble, trebuie respectata identificarea corecta fata de roata interioara sau
exterioara.

Efectuati modificarile rotilor dupa cum urmeaza:

1. Indepartati murdaria de la senzorul extern si tubul PA.

2. Aveti in vedere identificarea senzorului extern (gravat deasupra carcasei) si pozitia acestuia la vehi-
cul, de ex. axa spate stinga, exterior.
Alternativ: Fixati etichetele cu denumirea locului de montare pe fiecare senzor extern.

3. Slabiti piulita olandeza a tubului PA de la supapa anvelopei.
4. Scoateti tubul PA din supapa.
5. In primul rand, desurubati numai acele piulite rotii care fixeaza senzorul extern.
6. Tndepérta;i senzorul extern complet, impreuna cu tubul PA.
Nu rotiti tubul PA la senzorul extern si nu indepartati inutil tubul PA de la senzorul extern.
Tmpiedicaj[i patrunderea murdariei in tubul PA.
7. Verificati tubul PA daca exista deteriorari.
8. Tnlocui;i tubul PA daca sunt vizibile rupturi de Tmbatranire sau uzura prin frecare (vezi capitolul
6.3.1 ,OptiTire in functionare pe remorca,” pagina 20).
9. Indepértati piulitele rotii ramase.
10. Schimbati roata sau anvelopa.
11. Montati din nou roata sau rotile.
12. Fixati roata sau rotile cu cateva piulite pe bolturile rotii pe care nu vor fi montate nici senzorul ex-
tern, nici placa de greutate.
La montarea rotii aveti grija ca supapa anvelopei sa capete pozitia initiala.
Tn cazul anvelopelor duble, supapele anvelopelor trebuie pozitionate opus una fata de cealalta.
13. Pozitionati senzorul extern respectiv in pozitia sa initiala si fixati-I cu piulitele rotii.
Tn cazul rotilor individuale, montati placa de contragreutate in pozitia opusé senzorului
extern.
14. Tnguruba’;i piulita olandeza a furtunului Tnapoi la supapa anvelopei.
15. Stréngeti piulitele olandeze numai manual.
16. Verificati etanseitatea conexiunii folosind un spray indicator de neetanseitate.
17. Strangeti piulitele rotii in cruce conform specificatiilor producatorului vehiculului.

Roata cu senzor intern
La schimbarea unei roti cu senzorul intern trebuie sa se asigure ca noua roata este echipata si cu un
senzor intern. Daca nu este cazul, senzorul intern trebuie montat Tn noua roata

(Consultati capitolul 8.3 ,Montarea senzorului intern WIS,” pagina 49, sau capitolul 8.4 ,Montarea
senzorilor externi WM?2,” pagina 52).

Daca se inlocuieste doar o roatd sau un senzor si se activeaza noua optiune ,Detectarea rotii de rezerva
si a senzorului inlocuitor”, noul ID al senzorului va fi detectat automat dupa sapte minute de condus cu o
vitezd mai mare de 20 km/h. Daca, dupa zece minute de condus, este detectatd o eroare de tip timeout
pentru aceasta pozitie a senzorului, noul ID al senzorului trebuie atribuit in software-ul de diagnoza sau in
SmartBoard.

Tn caz contrar, noul ID al senzorului poate fi programat utilizand SmartBoard sau software-ul de diagnoza.
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Setare parametri ,Configurarea modulului”

— Introduceti noul ID al pozitiei respective a rotii direct la pozitia corespunzéatoare a rotii sau efectuati
o atribuire libera in meniul Alocare modul (vezi capitolul 8.3 ,Montarea senzorului intern WIS,” pagi-
na 49, sau capitolul 8.2 ,Montarea senzorului intern SMS,” pagina 46).

12.2.6 Inlocuirea tuburilor PA (senzor extern)

@ La scoaterea tubului PA din senzorul extern, aveti grija ca filetul de pe senzorul extern sa fie
pastrat curat.

Procedati dupa cum urmeaza la inlocuirea unui tub PA defect:

Desfaceti tubul PA din supapa.

Desurubati conexiunea V203 impreuna cu tubul PA de la senzorul extern.
Verificati filetul senzorului extern cu privire la deteriorari.

Cu filetul deteriorat Tnlocuiti senzorul extern complet.

Tnsurubati noua conexiune V203 in filetul senzorului extern.

Prin numarul de piesa ZF 893 770 005 2 se poate obtine o noud conexiune V203.

ok wbd =

Conexiune VOSS SV 203

Strangeti legatura V203 cu un moment de strangere de 3 Nm (strdns manual).
Tndepérta;i capacul de protectie al racordului V203.

Introduceti noul tub PA, taiat la lungime, in racordul V203.

Verificati daca tubul PA a fost impins in racordul V203 péna la opritorul limita.
Verificati daca tubul PA are o legatura strénsa (cca. 20 N).

Conectati tubul PA cu supapa.

Stréngeti bine piulitele olandeze de pe ména supapei.

Verificati etanseitatea conexiunii folosind un spray indicator de neetanseitate.

e i A

12.2.6 Pierdere lenta de presiune

Daca exista dovezi ale pierderii treptate de presiune:

— Utilizati mai intéi spray pentru detectarea etanseitatii pentru a verifica conexiunea rotii indicate intre
supapa si senzor.

— Daca aceste racorduri sunt etanse, verificati suprafata lagarului anvelopei si muchiile.
Asa-numitii indicatori de pe marginile anvelopei indica deteriorari ale carcasei, ceea ce de obicei pro-
voaca o pierdere lentd de presiune a rotii.

— Daca carcasa este deteriorata, inlocuiti anvelopa.
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12.2.7 Niciun semnal receptionat de la senzor

Durata de viata a bateriei
O baterie interna de litiu furnizeaza putere senzorului.

Din motive legate de stres mecanic si etanseitate, bateria este acoperita in interiorul senzorului si nu poate
fi schimbata.

Durata de viaté a bateriei depinde de anumiti factori. In conditii normale de functionare, durata de viata a
bateriei va fi de pana la noua ani.

Deoarece abaterea semnificativa de presiune creste frecventa de transmisie pentru avertizarea pe termen
scurt, modificarile frecvente de presiune provoaca un timp de viatd mai scurt.

Tnlocuirea necesara din cauza unei baterii slabe va fi indicatd cu aproximativ o jumétate de an
@ inainte de sfarsitul duratei de viata. Se va vedea o inregistrare corespunzatoare in memoria de
diagnoza.
Lista de verificare pentru senzor
— Daca avertizarea ,Nicio receptie” apare din nou, puteti utiliza urmatoarea lista de verificare pentru a
vedea daca trebuie sa inlocuiti senzorul.
— Tn acest tabel, copiati valoarea implicita in coloana ,Rezultat” daca descrierea corespunde liniei per
linie.
— Total valori standard Tn coloana ,Rezultat”.
Mai multe informatii despre articolele dumneavoastra gasiti in ,Rezultat test” sectiunea la pagina 79.

Asigurati-va in timpul depanarii cd vehiculul nu se afld Tn apropierea radiatiilor de inalta frecven-
ta (capitolul ,Abatere de la presiunea in anvelope recomandata (%),” pagina 12).
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Lista de verificare

. . .. | Rezul-
Nr. Denumire Implicit ezu
tat

1a | Avertizarea ,Nicio receptie” nu este activa, ci este salvatd in memoria de diagnoza (defec- 0

tiune afisatd in culoarea albastra a diagnozei).
1b | Avertizarea ,Nicio receptie” este activa (defectiune la diagnoza cu rosu). 2
2a | Pentru un senzor apare avertizarea ,Nicio receptie”. 0
2b | La mai multi senzori apare avertizarea ,Nicio receptie”. 3
3a | Uzura senzorului (conform datei de productie gravate in format WW/YY) este mai mica de 0

cinci ani.
3b | Uzura senzorului se afld intre cinci si sapte ani. 4
3c | Uzura senzorului este mai mare de sapte ani. 8
4a | Temperatura exterioard medie era de aproximativ -20 °C cand a aparut defectiunea. 0
4b | Temperatura exterioara medie era de aproximativ 0 °C cand a aparut defectiunea. 3
4c | Temperatura exterioard medie era de aproximativ +20 °C cand a aparut defectiunea. 5
ba | Activarea senzorului extern WM2 cu magnet tip barad sau a senzorului intern WIS ori SMS 0

cu ZF TPMS Manager (WIS) este reusita.
5b | Activarea senzorului extern WM2 cu magnet tip bard sau a senzorilor interni WIS si SMS 4

cu ZF TPMS Manager (WIS) nu este reusita.
6 | Pe afisaj, senzorul este indicat cu simbolul bateriei tdiat (descarcata). 4
7a | In timpul diagnosticérii, in testul de receptie a modulului este afisatd o singurd bara pen- 10

tru senzor, chiar daca roata este rotita.
7b | In timpul diagnosticérii, in testul de receptie a modulului nu este afisata nicio bara pentru 12

senzor, chiar daca roata este rotita.

Total

Rezult. test
Suma intre 0 si 11 puncte

Bateria senzorului este Tn regula. Pierderea ocazionalda a semnalului senzorului poate fi cauzata de
temperaturi foarte scazute, contaminarea senzorului/ECU sau o pozitie nefavorabild de montaj a ECU.

Suma intre 12 si 15 puncte
— Monitorizati receptia corecta a senzorului si inlocuiti-l daca este necesar.
Suma intre 16 si 22 puncte
Baterie de senzor epuizata.

— Tnlocuiti senzorul cu unul nou.
— Parametrizati ID-ul senzorului in ECU prin intermediul functiei de diagnostic.
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13 Eliminare

» Dezafectarea si eliminarea finala, realizate Tn mod profesional, ale produsului trebuie efectuate in con-
formitate cu reglementérile legale aplicabile din tara utilizatorului. Trebuie respectate in special regle-
mentarile pentru eliminarea bateriilor, echipamentelor si instalatiei electrice.

* Echipamentele electrice trebuie colectate separat de deseurile menajere sau comerciale si reciclate sau
eliminate conform reglementarilor.

* Daca este cazul, predati dispozitivul vechi departamentului intern de eliminare al companiei, care il va
transmite ulterior catre firme specializate (companii specializate in eliminare).

* In principiu, este posibild si returnarea dispozitivului vechi la producator. Tn acest caz, contactati servi-
ciul pentru clienti al producatorului. Trebuie respectate eventualele acorduri speciale.

* Echipamentele electrice si electronice trebuie colectate separat de deseurile municipale nesortate si re-
ciclate sau eliminate Tn mod corespunzator, intrucat substantele periculoase pot provoca efecte nocive
de durata asupra sanatatii si mediului in cazul unei eliminari necorespunzatoare.

* Informatii detaliate pot fi obtinute de la companii specializate in gestionarea deseurilor sau de la autori-
tatile competente.

* Ambalajul trebuie eliminat separat. Hartia, cartonul si plasticul trebuie reciclate.

14 Detalii de contact ZF

Puteti gasi detaliile de contact ale reprezentantei ZF locale la pagina urmatoare:
https://aftermarket.zf.com/en/aftermarket-portal/services-and-support/partner-finder/
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