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Bevezetés

Ez a kiadvany a D generaciés pétkocsi EBS
rendszer felépitését, funkcioit és alkatrészeit
mutatja be. A rendszer standard miikédését
bemutaté kiadvanyok tovabbra is érvényesek.

El6szor is tekintsuk at roviden az uj funkcidkat és
fejlesztéseket:

Vontatas-segito6:

A félpotkocsiknal integralt vontatas-segité funkcio
aktivalhaté egy gomb hasznalataval vagy a
vontatéjarmi / pétkocsi illeszté CAN buszan
keresztil (ISO 11992 szerinti (ISO 11992 szerinti
7-polusu).

Bovitett lifttengely funkciok:

Az automatikus lifttengely funkciéval a
lifttengelyeket csak vezetés kdzben lehet felemelni;
a CAN-on keresztul vagy egy gomb hasznélataval
kényszervezérlésre van lehetdség.

A kormanyzott tengelyes félpotkocsikndl a
2S/2M+SLV-vel most mar egy koltségtakarékos
rendszer all rendelkezésre a kormanyzott tengely
Select Low csatlakozasaval.

(Lasd 1. sz. melléklet, 45. oldal)

Borulasgatlé (RSS):

A boruldsokat megel6z6 RSS funkcidt
tovabbfejlesztették. igy a 2S/2M rendszerii
jarmiveket, legyen akarhany lifttengelye, fel lehet
szerelni az Uj, D generacios pétkocsi EBS-szel. Ez
azt jelenti, hogy az RSS most mar a kdvetkezd
konfiguraciokat tdmogatja: 2S/2M, 2S/2M+SLV
(Select Low szelep, csatlakozési valtozat a
hatsétengelyes jarmlvekhez), 4S/2M és 4S/3M.
Mondani sem kell, hogy a jarmlveket kormanyzott
tengelyekkel is fel lehet szerelni. Az RSS funkciot
tovabbfejlesztették, és mindéssze néhany
tesztfékezést kdvetden adaptalja az egyéni
keresztiranyu gyorsulasi kiiszéboket.

Biztonsagi aramkor (tapellatas a féklampa
aramkorérél vészhelyzetben):

Ha az ISO 7638 csatlakozas (7-pdlusu potkocsi
csatlakozd) meghibasodik, az ABS és az LSV
tovabbra is miikédik, amennyiben csatlakoztatva
van a féklampa aramkdrére. A jarmii fékezés
kézben stabil marad.

Masodik CAN-busz:

A WABCO abroncsnyomas ellenérzé rendszer
(IVTM) vagy a nyomkovetésre és a mikddési
adatok leolvasasara szolgald telematikai
berendezés csatlakoztatdsahoz.

Fékbetétkopas-jelz6:

A D generacional a potkocsi modulator kopasmérdje
tarolja, hogy mikor tortént a kopasi hatarérték
elérése, és mikor kertltek uj fékbetétek
beszerelésre. A megtett Ut (km-ben) és a legutébbi
5 alkalommal beszerelt fékbetét zemi orainak
szama is tarolasra keriil. A WABCO kopasmérét az
ADR/GGCS (a veszélyes aruk kozuti szallitasara
vonatkozo rendelet Németorszagban)
engedélyezte.

Biztonsagi rogzité oldészelep (PREV):

Tovabbi fejlesztésként a WABCO az Uj PREV-et
2003 kozepéetdl alapfelszereltségként nyujtja. Ez az
ujonnan kifejlesztett fékszelep a kettdés olddszelep
funkciéit a hagyomanyos pétkocsi biztonsagi
szelepének funkcidival kombinalja. A vészhelyzeti
fékezés, az ABS és az RSS miikddéképes marad,
ha az GUzemi fékrendszert (BBA) ellaté vezeték
levalasztasra kerul.

A pétkocsi automatikusan le van fékezve, amikor le
van kapcsolva. Még ha a tartalybdl el is fogyott
teljesen a leveg6, amikor a gépjarmuivet leparkoljak,
a potkocsi elgurulasat automatikusan
megakadalyozza a rugoerétarolo fékhenger
automatikus kioldasa ebben a helyzetben.

ABS logika:
Az ABS logika fejlesztése a fékut révidilését és a
levegbfogyasztas csokkenését eredményezte.
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1. abra: 3 tengelyes SA 2S/2M biztonséagi régzitd oldészeleppel

A D generacios potkocsi EBS all egy PREV-bél (1), az
EBS potkocsi modulatorbdl (2) - elektropneumatikus
vezérléegység integralt elektronikus vezérléegységgel,
integralt nyomasérzékeldkkel és integralt redundans
szelepekkel - illetve az alkatrészeket 6sszekotd
vezetékekbdl és csdvekbdl.

A sebességérzékelbk (S) és a vezérl6 aramkoérok (M)
szamatdl fiiggéen a konfiguracié megnevezése 2S/2M
vagy 4S/4M rendszer (1. abra).

Ha a 2S/2M konfiguraciohoz Select Low szelepet adunk,
hogy szabalyozni lehessen a félpdtkocsi kormanyzott
tengelyét, akkor azt 2S/2M + SLV rendszernek
nevezzuk.

A 4S/2M konfiguraciohoz - a félpoétkocsi egy harmadik
tengelyének ABS szabalyozasahoz - ABS relészelepet
hozzaadva a rendszer megnevezése 4S/2M +1M.

Ha a 4S/2M konfiguraciéhoz EBS relészelepet adnak
hozza, hogy szabalyozni lehessen az elsd tengely
nyomasat vondrudas potkocsiknél vagy egy harmadik
tengelyt a félpotkocsiknal, akkor a rendszer
megnevezése 4S/3M.

21 Rendszerleiras
211 Elektropneumatikus funkcié

A pétkocsi EBS elektromos csatlakoztatdsa az ISO 7638
csatlakozasi felulet (15-6s terminal) 2-es csatlakozasan
keresztul valosul meg.

A fékrendszer aramellatasa egy opcionalis féklampa
tapellatasrél oldhaté meg abban az esetben, ha az
ISO 7638 csatlakozasi felliletrél valé elektromos
aramellatas meghibasodna. A poétkocsi EBS
bekapcsolasakor azonnal végrehajtasra kerul egy
rendszerellendrzés.

2 masodperccel a bekapcsolast kdvetéen a potkocsi-
modulator elektromagnesei egymas utan aktivalodnak;
ennél a mdveletnél hallani lehet, ahogy a
elektromagnesek kattannak. A rendszer 150 ms-mal a
bekapcsolast kdvetben Uzemkész allapotba kerul.

Megjegyzés:

A potkocsi EBS bekapcsolasakor lehet, hogy az ABS
funkcio csak korlatozott formaban érheté el, mert az
ABS érzékel6k dinamikus ellenérzése csak az utazas
megkezdését kdvetben kerll végrehajtasra.

Az integralt redundans szelepek a fékezés
megkezdésekor keriilnek dram ala az
elektropneumatikus vezérléshez. Ez azt jelenti, hogy a
pneumatikus vezérlényomas elterelédik, és a tartaly
nyomasa a modulator bemeneti szelepeinél kerul
felhasznalasra.

Ez azt jelenti, hogy a nyomasszabalyozasra a tartaly
nyomasanak szintjéig van lehetéség.

A nyomasszabalyozashoz egy beallitasi érték kertdil
meghatdrozasra a pétkocsi modulatorra vonatkozoan,
és ez a szabalyozohurok ezt az értéket alkalmazza
célértékkeént, a terheléstdl fliggbéen. Méri a potkocsi
modulatort pneumatikus Utvonalon ellatoé
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légrugényomast, hogy a fékezés erejét a kiilonb6z8
terhelési feltételekhez lehessen beallitani.

A pétkocsi EBS bedllitott értékének meghatarozasa
tuinyomorészt az 1ISO 11992 (1998.04.01.) szerinti
elektromos poétkocsi csatlakozon keresztil torténik. Ha
ez a csatlakoz6 nem all rendelkezésre, akkor a beallitott
érték meghatarozasat a potkocsi modulatorba integralt
nyomaseérzékeld, illetve a kritikus iddzitési jellemzékkel
biré jarmiivek esetében a szabalyozasi utvonalon
elhelyezked6 kils6 féknyomas-érzékeld végzi.

A nyomasmodulacié a nyomasvezérlé hurkokon
keresztll impulzusos relészelepekkel térténik. Ahhoz,
hogy a fékezGeréket a kildnbdz4 terhelési
korilményeknek megfeleléen lehessen beallitani, a
légrug6s felfuggesztésli jarmivek tengelyterheléseit a
légrugdnyomas regisztralasaval mérik.

Ha ECAS rendszer van csatlakoztatva, akkor a rendszer
a potkocsi EBS kikapcsolasat kbvetéen még
5 masodpercig izemel.

21.2

Olyan rendszerhiba esetén, amely a teljes rendszer
valamely részének kikapcsolasat igényli, a pneumatikus
vezérlészelep kapcsolasa a modulatorok nyitott
bemeneti szelepein és zart kimeneti szelepein keresztul
torténik. Ez azt jelenti, hogy a fékez6nyomast pusztan
pneumatikus Uton is ki lehet fejteni, habar a
tengelyterhelések (LSV) figyelembevétele nélkul. Az
ABS funkcié olyan hosszu ideig marad fenn, ameddig
csak lehet. A vezetbnek a rendszer allapotat egy
figyelmeztetd lampa mutatja, amely az ISO 7638
csatlakozé 5-6s csatlakozasaval van 6sszekottetésben
(a figyelmeztets lampa kijelzése a vonatkozé jogi
szabalyozasokon alapszik).

Pneumatikus redundancia

2.2 Elektromos / elektronikus rendszer
felépitése

Normal mikddés kdzben a poétkocsi-modulator
aramellatasa egyesitett tapvezetékek révén, az

ISO 7638 csatlakozon (X1 csatlakozas, 15-6s és 30-as
terminal) keresztul valésul meg.

Biztonsagi funkcioként gondoskodtak féklampan
keresztll torténd aramellatasrol is, vagyis bizonyos
szabalyoz6 funkcidk akkor is megmaradhatnak, ha az
ISO 7638 csatlakozon keresztil torténé aramellatas
megszinik.

Az elektromos adatkapcsolat a vontatoé jarm( és a
potkocsi modulator kdzott az ISO 11992 szerinti potkocsi
csatlakozén (X1-es csatlakozas, 6-0s és 7-es
csatlakozd) keresztil valosul meg. Az adatok
tartalmanak feldolgozasat a pétkocsi modulator végzi,
annak jelentésége és funkcidja szerint.

A potkocsi modulatorban a vezérlényomas mérésére
szolgalé nyomasérzékeld egybe van épitve a potkocsi
modulatorral, hogy biztositani lehessen a beallitott
értéket az EBS nélkuli vontatéjarmi mogott. Hosszu
pneumatikus vezérlési Utvonalon a valasz sebességét
kils6 féknyomas-érzékel hasznalataval javitani lehet
(EBS potkocsi biztonsagi szelep alkalmazésakor ez bele
van épitve a szelepbe). A beallitott érték
elfogadhatdsaga ellenérzés alatt van tartva.

A pneumatikus redundancia a poétkocsi-modulatorba
épitett 3/2-utas magnesszelepeken keresztil valosul
meg. Minden egyes fékezési ciklus kezdetén ez
kikapcsolja a magnesszelepeket, és ezzel egyutt a
redundans aktivalast.

A vonorudas pétkocsi elllsé tengelyében vagy a
félpoétkocsi harmadik tengelyében a nyomas
szabalyozasa tdbbnyire elektropneumatikus EBS
relészeleppel torténik. A szelepmodulba egy féknyomas-
érzékel6 és egy 3/2-utas magnesszelep van beépitve.
A féknyomas-érzékeld tapfesziliségellatasa a potkocsi
modulatorrél (X4-es csatlakozd) torténik. Az aktualis
érték analog jelként képzbdik.

A félpotkocsi harmadik tengelyében (hatso-/
kormanyozott tengely) a nyomas ABS relészelep
alkalmazasaval is szabélyozhaté. Ebben az esetben
csak a tengely blokkolasi tartomanyaban torténik
nyomasszabalyozds; masrészrdl egy fékezényomas
kerul beallitasra, amely az ABS relészelep 4-es portjan
keresztul pneumatikusan kerul meghatarozasra.

Az elektromos aramellatas az 6sszes aktiv érzékel6 felé
egyuttesen torténik a potkocsi-modulatorrél, révidzarlat-
allo kimeneteken keresztll.

A pétkocsi-modulatorba egy tartalynyomas-érzékel6 és
két féknyomas-érzékeld van beépitve. Ezeknek a
tapfesziiltséget a pétkocsi-modulatorrdl biztositjak.
Aktualis értékiik analog jelként képz&dik.

A potkocsi-modulatorba egy nyomasérzékeld van
beépitve a 1égrugos felfliggesztés nyomasanak
méréséhez. Ebben az esetben a pneumatikus mivelet a
potkocsi-modulatortdl a légrugdkig vezet. Lehetéség van
tovabba egy kulon tengelyterhelés-érzékeld
csatlakoztatasara (az X5-0s csatlakozéhoz), példaul
azért, hogy nagyobb mérési tartomanyu
nyomasérzékel6t lehessen hasznalni a hidraulikus
felfiggesztési rendszereknél. Opciondlisan a
paraméterekben az X5-0s csatlakozot is be lehet allitani
kapcsolasi bemenetként, amely esetben arra szolgal,
hogy a lifttengelyes potkocsikban a vontatas-segitét
aktivélja.

Biztositva vannak a hatarérték-jelz6k a fékbetétek
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kopasanak regisztralasahoz a kerékfékeken. A jeleket a A rendszerhibakat a pétkocsi-modulator gydijti 6ssze, és

poétkocsi-modulator értékeli ki, és az ISO 11992 a megadott meghibasodasi tablazatnak megfeleléen a
csatlakozén keresztil a vontatd egységhez tovabbitja diagnosztikai memariaban tarolja azokat.
azokat.

A potkocsi-modulatoron kilénbdz6 dugds csatlakozasok
A pétkocsi tovabbi rendszereihez 2 kapcsolasi kimenet vannak. Megnevezésiiket a 3. dbra mutatja:
van biztositva. Funkciomaddjukat a paraméterekben
lehet beallitani, diagnosztikai eszk6zok alkalmazasaval.

ISO 7638 plug-in Diagnosztika / kapcsolas Féknyomas érzékelo /
csatlakozas kimeneti portok telematika
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2. dbra: Elektromos / elektronikus rendszer felépitése

besanssnnsnnnnnsnnnnnnns
ABS-relészelep

Az egyes csatlakozékhoz a kdvetkez6k vannak

rendelve:

2.21 X1-es csatlakozas "TAPFESZULTSEG"

4 3 2 1
[ ) o ]
= e I — |
/7 6 5

A TAPFESZULTSEG csatlakozé az elektromos
tapvezetékre van csatlakoztatva, a 7 dugos ISO 7638-as
csatlakozé hasznalataval. A TCE-vel egyiitt alkalmazott
480 102 015 0 pétkocsi-modulator bizonyos tekintetben
kulénbozik a kilénalld alkalmazastol. Ez itt a szGvegben
jelezve van.

3. dbra: A potkocsi-modulator elektromos csatlakozasai
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Ennek az aljzatnak a poluskiosztasa a kdvetkez6:

Po6lus szama Poélus kiosztasa

1 CAN “alacsony“ vezeték
(standard 24 V, TCE 5 V)

2 CAN “magas” vezeték
(standard 24 V, TCE 5 V)

3 Figyelmeztetd lampa (nincs feladata a
015-6s TCE verziénal)

4 Foéld ECU (nincs feladata a 015-6s TCE
verziénal)

5 Fold szelepek
(Fold a 015-6s TCE verzional)

6 +24 \VV ECU = 15-6s terminal
(nincs a 015-6s TCE verziénal)

7 +24 V szelepek = 30-as terminal

(+24V a 015-6s TCE verziénal)

2.2.2 X2-es csatlakozas "DIAGNOSZTIKA"

A DIAGNOSZTIKAI dugos csatlakozas a diagnosztikai
aljzathoz és/vagy mas sorba kapcsolt terheléshez (pl.
lifttengely-szelep, ELM, ECAS, stb.) csatlakozik. Ez a
csatlakozé kédolva van. Ennek az aljzatnak a
poluskiosztasa a kdvetkez6:

Po6lus szama Poélus kiosztasa

1 ISO 9141 K-vezeték

2 4-es kapcsolasi kimenet
(diagnosztikai tapellatas)

3 Fold ECU

4 2-es kapcsolasi kimenet
(ECAS/ELM/ILS2)

5 24N bemenet (féklampa)

6 Akkumulator toltés kimenet

7 Fold ECU

8 1-es kapcsolasi kimenet (ISS/ILS1)

2.2.3 X3-as csatlakozé6 "BE/KI2"

o |
4 2 1
| = /=
= = =
8 6 5
A BE/KI2 csatlakoz6 kiils6 eszk6zokhoz

—
csatlakoztathatd. Ez a csatlakozé kédolva van.

00

N

Ennek az aljzatnak a poluskiosztasa a kdvetkez6:

Pélus szama Poélus kiosztasa

1 3-as kapcsolasi kimenet (15-0s
terminal, 3A) kilsé nyomasérzékeld
ellatasa (féknyomas érzékeld)

2 Fold ECU

3 Kuls6 nyomasérzékeld bemenete
(0 - 5 V-0s analdg bemenet, beallitott
nyomaseérték érzékeld)

4 Opcionalis kapcsolasi kimenet ... kiilsé
rendszerek ellatasa

5 30-as terminal ECU telematikahoz

6 Fold ECU kils6 rendszerekhez

7 CAN “magas* vezeték kilsé
rendszerekhez,
pl. IVTM, telematika (= CAN2-H)

8 CAN “magas* vezeték kilsé
rendszerekhez, pl. IVTM, telematika
(= CAN2-L)

2.2.4 Xd4-es csatlakozé: "MODULATOR"
| m— |

o |

4 3 2 1
s e s I
e I e R e |
8 7 6 5

A MODULATOR csatlakoz6 a 3. modulatorhoz (EBS
vagy ABS relészelep) csatlakozik, ha sziikséges. Ez a
csatlakozé kodolva van. Ennek az aljzatnak a
poluskiosztasa a kdvetkez6:

Polus szama Pélus kiosztasa

1 3-as kapcsolasi kimenet
(15-0s terminal, 3A)

2 3. modulator foéldelés aktualis
nyomasérzekeld

3 3. modulator AV +24 V

4 Redundans szelep +24 V

5 3. modulator jel aktualis

nyomasérzékels
(0 - 5 V-0s analég bemenet)

6 3. modulator féldelés magnesszelepek
(kimeneti szelep, bemeneti szelep)

7 3. modulator bemeneti szelep +24 V

8 Redundans szelep foldelés

WABCO !
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2.2.5 X5-0s csatlakozé: "BE/KI1"
(tobbfunkciés bemenet)

@
A BE/KI1 dugés csatlakozé kiilénb6z6 kiilsé
eszkozokhoz csatlakoztathato.

Ennek az aljzatnak a poluskiosztasa a kdvetkezé:

Polus szama Poélus kiosztasa

1 5-6s kapcsolasi kimenet
(24 V 15-6s terminal fliggd)
2 Fold ECU
3 Bemenet (0 - 5 V-os analég bemenet

tengelyterhelés-érzékel6hdz vagy
kapcsolasi bemenet vontatas
segitéhdz)

2.2.6 X6-os csatlakozé: "Kopas"

@
A "Kopas" csatlakozét fékbetétkopas-érzékel6khoz lehet
csatlakoztatni. Ennek az aljzatnak a péluskiosztasa a
kovetkezé:

Polus szama Poélus kiosztasa

1 5 V-os kimenet
2 Fold ECU
3 Kopasjelz6 bemenet

2.2.7 X7 - X10-es csatlakozasok:
"ABS érzékelo"

@
Az "ABS érzékel6" dugds csatlakozasok az ABS

érzékel6khoz kapcsolddnak. Ezeknek az aljzatoknak az
altalanos poluskiosztasa a kdvetkezo:

Pélus szama Polus kiosztasa

1 magas

2 alacsony

Az ABS érzékel6k csatlakoztatasa a kdvetkezd:

Csatlakozé Csatlakoztatott érzékel6

X7 d = Alapértelmezett, mindig
csatlakoztatva

kell, hogy legyen

X8 ¢ = Alapértelmezett, mindig
csatlakoztatva kell, hogy legyen

X9 f = Kiegészit6 tengely

X10 e = Kiegészit tengely

23 Figyelmeztetd jelzés folyamata

A potkocsi EBS allapotaval kapcsolatban a vezet6t egy
jelzéfény figyelmezteti, amelynek a vezérlése az
5-poblusi ISO 7638 csatlakozén keresztil torténik. Ezzel
parhuzamosan az ISO 11992 szerinti potkocsi
csatlakozon keresztil egy figyelmeztetd jelzés kerl
atadasra.

Altalanossagban a kdvetkez6 érvényes: A sarga
(5-polusu ISO 7638) és a piros (ISO 11992) jelzé6fények
akkor kapcsolnak be, ha a pétkocsiban a tartalynyomas
4,5 bar ala esik. A jelzéfények ismét kialszanak, ha a
nyomas 4,5 bar folé emelkedik.

A paramétereknél a figyelmeztetd jelzésre két kiilénb6z6
folyamatot lehet beallitani.

1. lehetéség: A gyujtas bekapcsolasat kovetéen a
figyelmezteto jelzés felvillan, majd 2 masodperccel
késobb kialszik, ha nem érzékelhet6 hiba. (A eset).

Figyelmezteto jelzés folyamata A eset

BE

Ki

v >7km/h

4s inditas
be -
Ido

gyujtas 28

» figyelmeztet§ jelzés nem kapcsol ki, amennyiben
aktualisan hiba érzékelhet6 a gyujtas bekapcsolasat
kovetden. (B eset)

Figyelmeztetd jelzés folyamata B eset

BE

Ki o

gyujtas  2s 4s inditas
be -

Idd

v >7km/h

¢ Afigyelmeztet6 jelzés nem alszik ki a 7 km/h-s
sebesség meghaladasaéig, ha a gyujtas
bekapcsolasat kdvetéen a rendszer azt érzékeli,
hogy a diagnosztikai memoériaban egy ABS
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érzékeldre vonatkozé hiba tarolodott az el6z6 * Afigyelmeztets jelzés nem kapcsol ki, amennyiben
alkalommal, amikor a jarm(ivet vezették, de ez a aktualisan hiba érzékelhetd a gyujtas bekapcsolasat
hiba most mar Ugy van regisztralva, mint "nem kovetben. (F eset, megegyezik a B esettel)
fennalld", vagy ha a jarm féléranal tébbet allt . A
bekapcsolt gyUjtassal tgy, hogy nem volt nyomas a Figyelmeztet5 jelzés folyamata F eset
fékvezetékben. (Case C)
BE '
Figyelmezteto jelzés folyamata C eset .o
BE K

gyujtas  2s 4s inditdas v >7km/h

be -
KI
Ido
gyujtas  2s 4s  inditas v >7km/h
be -
1d6 « Afigyelmeztetd jelzés kialszik a 7 km/h-s sebesség
meghaladasakor, ha a gyujtas bekapcsolasat
« Afigyelmeztetd berendezés ismét felvillan, és kovetSen a rendszer azt érzekeli, hogy a
vilagitva marad, ha az utazas megkezdését diagnosztikai memoriaban egy ABS érzékeldre
kdvetben hibat érzékel. (D eset) vonatkozo hiba tarolddott az el6z6 alkalommal,
amikor a jarmivet vezették, de ez a hiba most mar
Figyelmeztetd jelzés folyamata D eset ugy van regisztralva, mint "nem fennallé", vagy ha a
jarmi féléranal tobbet allt bekapcsolt gyujtassal ugy,
hogy nem volt nyomas a fékvezetékben.
BE (Case G, identical to case C)
Ki Figyelmezteto jelzés folyamata G eset

gyujtas  2s 4s inditas v >7km/h
be -

2. lehet6ség: A gyujtas bekapcsolasat kovetéen a

figyelmeztetd berendezés felvillan, és gg"‘jtés 2s  4s inditas  v>7km/h
2 masodperccel késobb kialszik, majd tovabbi
2 masodperccel késébb ismét felvillan, és kialszik a 1d6

7 km/h-s sebesség elérésekor, amennyiben nem
érzékelheto hiba.: (E eset)

Figyelmezteto jelzés folyamata E eset

gyljtass 2s  4s _ inditas v >7kmih

be Id6 -
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31 Beallitott érték kivalasztasa és
nyomasszabalyozas

A bedllitott érték megnevezés a vezetd altal kiadott
fékezési parancsra vonatkozik.

Ha a potkocsit egy ISO 7638 szerinti 7-polusu (ABS)
dugos csatlakozassal ellatott EBS vontatdéegység
vontatja, akkor a potkocsi modulator a bedllitott értéket a
poétkocsi csatlakozon (CAN) keresztiil kapja meg az EBS
jarm(tél. A CAN-en keresztil kapott beallitott érték
mindig els6bbséget élvez a vezérl6hurokban.

Ha a poétkocsi csatlakozon keresztil nem all
rendelkezésre beallitott érték, pl.:

* ha a poétkocsit olyan vontatéegység vontatja,
amelyiknek hagyomanyos fékrendszere van
ISO 7638 szerinti 5-polusu (ABS) csatlakozassal,

vagy

* Ha a pétkocsi kapcsolat (CAN) megszakad az EBS
vontaté/potkocsi kombinacio kozott,

akkor a bedllitasi érték a vezérlényomas mérésével all
el6. A mérés végrehajtasa a kdvetkez6képpen torténik:

* a potkocsi modulatorban

* opcionalis kilsé beallitott nyomasérték érzékelbvel.
A C verzidéban a beallitott nyomasérték ellenérzés
alatt allt, hogy a pétkocsi biztonsagi szelepébe
integralt kapcsoléval figyelni lehessen a véletlen
fékezésre. Ezt az érzékeld értékének
elfogadhatosagi ellenérzésével valtottak ki.

A 0,3 baros vezérlbnyomas meghaladasakor a
p6tkocsi modulatorba integrélt redundans szelep
atkapcsol tartalynyomasra, és megkezdédik az EBS
fékezés. Fékezés kdzben a redundans szelep
réviden visszakapcsolédik vezérlényomasra, és az
integralt aktualis nyomasérzékel6k alkalmazasaval
leellenérzédik, hogy a pneumatikus nyomas jelen
van-e. Ha nincs jelen pneumatikus nyomas, akkor az
EBS fékezés abbamarad, és a rendszer
visszakapcsol redundans fékezésre.

3.2 Automatikus terhelésfligg6 fékero-
szabalyozas (LSV)

A pétkocsi EBS-ben terhelésfiiggd fékerd-szabalyozas
is van. Ez a rendszer kiildnbséget tesz a félpdtkocsik
illetve a centralis tengely( pétkocsik és a
forgdzsamolyos poétkocsik kozott.

Az aktualis terhelési feltételeket azok az érzékel6k
allapitjak meg, amelyek a légrugdkban 1évé nyomast
mérik.

nyomasérzékeld 1SO 7638 / CAN

1 igényelt érték
1 kivalasztasa

L 2
<« 2 4‘@ teher érzékelés

2 .
E‘_ 3 funkcio

* 3 nyomas szabalyozas

<4— ABS

keresztgyorsulas
érzékeld

ww 0

e

=

I

szl

(bar)
° ]

7 terhelt

terhelés nélkiili

0 1 2 3 4 5 6 7 8

> ¢ >
—> L

Pm (bar)

LSV-funkcio félpoétkocsikban

A félpotkocsikba egy statikus szabalyozétabla van
beépitve, minta a hagyomanyos LSV szabalyozdkba. Az
atmenetgraf a féknyomastol (p,,,) a
kapcsolofejnyomasig (p,,) két terliletre oszlik:

. Alkalmazasi tartomany
. Stabilitasi tartomany

A példaban a fékhenger nyomasa 0-rol 0,4 bar-ra n6 az
alkalmazasi tartomanyban p,, = 0 bar-rol p,,, = 0,7 bar-ra.
P = 0,7 bar-nal, eléri a valasznyomast a kerékfékben,
ezért a jarm{ ettél a ponttol kezdheti el felépiteni a
fékerét.

10 WABCO



Funkcionalis leiras

EBS D 3

Ezt a pontot, amely a teljes pétkocsifék valasznyomasa,
az EC fékezési savokon belll a paraméterek kozott
lehet beallitani.

A folyamat el6rehaladtaval a féknyomas egyenes
fuggvénygorbét kdvet, amikor a jarmi terhelve van. Ez
avonal ap, = 6.5 bar szamitott értéknél veszi ezt fel. Ha
a jarma ures, akkor a valasznyomas kimenete szintén
Py = 0.7 bar-nal van, melyet kdvetéen a féknyomas a
terhelésnek megfeleléen csdkken.

Vonoérudas pétkocsikban a szoftverként beépitett
fékerbelosztas valtotta fel a manapsag gyakran
eléforduld helyzetet, amelyben szerepel két LSV
szabalyozo, az ellilsd tengelyen 1évé illesztészelep, és a
hatso tengelyen Iévé nyomasszabalyozé szelep.

Féknyomas
(bar)

8 : :
terhelt 4
7/

N
N
N

terhelés nélkili

0 : !

0 1 ? 3 4 5 6 7 8

i | b (bar)

Fékeroelosztas forgézsamolyos poétkocsiban

Az atmenetgréf itt harom teriletre oszthato:
. Alkalmazasi tartomany

. Kopasi tartomany
. Stabilitasi tartomany

A fékek reakcionyomasanak kimenete ismét az
alkalmazasi tartomany végén talalhaté. Ez a nyomas a
tengelyek kdzoétt is valtozo lehet.

Ezek a nyomasok azért jobnnek létre, hogy optimalizalni
lehessen a kopast a részleges fékezési tartomanyban
(kopasi tartomany). Példaul olyan forgézsamolyos
potkocsinal, amelynek az eliilsé tengelye 24 hengeres,
a hatsé tengelye pedig 20 hengeres, akkor a
konfiguracionak megfelel6en a nyomas az elllsé
tengelyen kis mértékben csdkken, hatsé tengelyen
pedig kis mértékben né. Ez biztositja azt, hogy a
terhelés egyenl&en oszoljon meg az 6sszes kerékféken,
és sokkal pontosabb, mint a manapsag alkalmazott
illesztészelepek mikoddése.

A stabilitasi tartomanyban a nyomas kibocsatasa oly
modon torténik, hogy a tengelyterhelés funkciojaval
megegyezd tapadas-kihasznalast biztositson.

A hatso tengely terhelésének mérése a légrugdnyomas
alapjan torténik. A mellsé tengely terhelésének
kiszamitasa tengelyterhelés-érzékeld hasznalata nélkdl,
a sebesség-érzékelbkkel felszerelt kerekek kozotti
csuszasi differencial alapjan torténik.

A paraméterek kiszamitadsa a WABCO fékezésszamito
programmal térténik. A paramétereket a megfelel6
fékezésszamitasi szammal egyutt a potkocsi modulator
tarolja.

3.3 Nyomasszabalyozas

A nyomasszabalyoz6 aramkorok veszik az LSV
fliggvényben megadott beallitott nyomasértéket, és
atalakitja a kerékfék-hengerek nyomasava. A
vezérlbegység veszi a potkocsi modulatorba integralt
relészelepek kimeneténél mért tényleges nyomast, és
Osszehasonlitja a beallitott nyomasérték elbirassal. Ha
eltérés van, akkor ezt a leveg6-beeresztd vagy leveg6-
kieresztd elekrtomagnesek mikoédésbe hozatalaval
egyenliti ki.

3.4 Blokkolasgatlo fék funkcié (ABS)

A vezérl6logika a kerekek forgasi sebességébdl
hatarozza meg, hogy mikor kezd el valamelyik kerék
blokkolni, és elddnti, hogy cs6kkenteni, névelni vagy
fenntartani kell-e a ra hat6 fékezényomast.

A 2S/2M konfiguracional az ABS érzékel6 és a potkocsi
modulator nyomasszabalyozo csatornaja egyesitve hoz
Iétre egy szabalyozocsatornat. Barmelyik oldalon a
tobbi kerék kdzvetetten vesz részt a szabalyozé
mikodésben. A fékezb erék szabalyozasa az egyedi
szabalyozas (IC) néven ismert elv alapjan torténik.
Ebben az esetben a jarmi mindegyik oldala olyan
fékezényomast kap, amely az utfeltételek és a fék
jellemzéi alapjan lehetséges.

A 2S/2M +SLV (Select Low szelep) a 2S/2M rendszer
modositasa hatsé kormanyzott tengelyes
félpétkocsikhoz. Ebben az esetben a két
nyomasszabalyozé csatorna kozul az alacsonyabb
nyomas tovabbitddik a kormanyzott tengelyhez a Select
Low szelepen keresztll, ami azt jelenti, hogy a tengely
akkor is stabil marad, ha valamelyik oldalon a kerekek
az uUtpalya eltérd surlddasi egyutthatoval bird részén
vannak. (Megfelel a CAT.A-nak)

A 4S/2M konfiguracional két ABS érzékel6 van
elhelyezve a jarmi mindkét oldalan. A vezérlés itt is
kiilon van valasztva a két oldalon. A fékez6nyomas
ugyanazon oldal minden kerekénél megegyezik. Ezen
az oldalon az érzékelSkkel ellatott két kerék a modositott
oldalvezérlési (MSC) elvnek megfeleléen végzi a
szabalyozast. Ebben az esetben a jarmi valamelyik
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oldalan az elsé blokkolni készilé kerék a meghatarozé
tényez8 az ABS szabalyozasban. Ezzel szemben a két
modulator egyedileg vezérelt. Amig a jarmi mindkét

oldala érintett, az egyedi szabalyozas elve érvényesiil.

A 4S/3M konfiguracio forgdozsamolyos potkocsikhoz
vagy potkocsi kormanyzott tengelyes félpétkocsikhoz
megfelel§ valasztas. Ebben az esetben a hatso
(vondrudas pétkocsikban) vagy a fétengely(ek)
(félpdtkocsikban) egyedileg szabalyozottak (IC) a
fentiekben leirt 2S/2M konfiguracidonak megfeleléen.
Habar a kormanyzott tengelyen (forgézsamolyos
pétkocsikban) vagy a pétkocsi tengelyen
(félpdtkocsikban) két érzékel6 és egy EBS relészelep
van elhelyezve. Ebben az esetben a szabalyozas
tengelyrél tengelyre torténik. Az ABS szabdlyozas
szempontjabdl az a tengely dominéans, amelyen az
els6ként blokkolni kezdd kerék helyezkedik el. Ezen a
tengelyen a szabalyozas a médositott
tengelyszabalyozas (MAC) elve alapjan valésul meg.

A 4S/2M+1M a 4S/3M-nél alacsonyabb koltségekkel
jaro alternativaként hasznalhaté hatsé kormanyzott
tengelyes félpotkocsikban. A hatsé kormanyzott
tengelyen két érzékel6 van, mikozben a 4S/3M rendszer
EBS relészelepe helyett egy Select Low szelepet és egy
ABS relészelepet alkalmaz. Ebben az esetben a
fétengely(ek) szabalyozasa az IC elvnek, a hatsé
kormanyzott tengely szabalyozasa pedig a MAC elvnek
megfeleléen torténik.

Minden egyes konfiguracional lehetéség van az ABS

kerekek kerékfék hengerein felil mas tengelyek
kerékfék hengereinek a meglévé modulatorokhoz valé
csatlakoztatasara. Ezek a kerekek kdzvetetten
szabalyozottak, és semmilyen informaciot nem
tovabbitanak a potkocsi-modulatornak, ha ezek
kezdenek el blokkolni. Ebbdl kbvetkezik, hogy nem lehet
garantalni, hogy ezek a kerekek nem kezdenek el
blokkolodni.

Az érzékelbk kiosztasara a 3. mellékletben talalhatok
példak.

3.5 Borulasgatlé - miikodés (RSS)

A jarm( felborulhat, ha a felborulas szempontjabdl
kritikus transzverzalis gyorsulas kisebb, mint a
gumiabroncsok és az ut felllete kdzotti tapadas-
kihasznalas. Tovabbi definiciok: A felborulas
szempontjabdl kritikus transzverzalis gyorsulas annak
az erbnek a hatarértéke, amely egy jarmiire annak
menetirdnyara transzverzalisan hathat, miel6tt a jarmi
felborulna. A gumiabroncsok és az ut felulete k6zotti
tapadas-kihasznalas annak az erének a hatarértéke,
amely egy jarmire annak menetiranyara
transzverzalisan hathat, miel6tt a jarmi az utrol
lecsuszna. A poétkocsik sulypontja gyakran viszonylag
magasan helyezkedik el, ezért kiilbndsen ki vannak téve
a felborulasnak, ha meglehetésen nagy sebességgel
vesznek be egy kanyart. A félpdtkocsinak a felborulas
szempontjabdl kritikus transzverzdlis gyorsulasa
viszonylag alacsony lehet a vontatéegységhez képest.
A vezet6k altalaban id6ben észreveszik, hogy a vontato

RSS-es jarmivek megengedett konfiguracioi

Jarma tipusa Félpdtkocsi Centralis tengely( potkocsi Forgo’zsamquos
potkocsi
Tengelyek 1 2 3..6 1 2 3 2 3
28/2M ! v v ! v v - -
4S/2M -- v v - v v — -
28/2M+SLV -- v v - v v — -
4S/2M+1M -- ® ® -- ® ® -- --
4S/3M -- v v -- v v ® ®
Lifttengely vezérlés és RSS

Lifttengely vezérlés pétkocsi EBS-szel v
Pneumatikus lifttengely szelep pl. 463 084 020 0 vagy 463 084 000 0 v
A lifttengely pneumatikus kényszer-leengedését a potkocsi EBS szabalyozza, ®
pl. 463 036 016 0
Jelolés: v Korlatozasok nélkil engedélyezett

! Nem ajanlott, mert egy tengely nem elegendd az RSS-szel t6rténd fékezéshez.

® Nem engedélyezett

- Nem létezd valtozat
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egység borulni kezd, mig a pétkocsinal ugyanezeket a
jeleket gyakran késén észlelik ahhoz, hogy valamilyen
korrekcids tevékenységet hajtsanak végre (pl.
fékezzenek). Az RSS funkcié érzékeli, hogy mikor all
fenn a felborulas veszélye, és automatikus fékezést
alkalmaz. Ezt azt jelenti, hogy csdkken a felborulas
kockazata.

Az ajanlott rendszer konfiguraciokat, amelyekben RSS
van alkalmazva, a kévetkez6 tablazat tartalmazza.

Az RSS funkci6 a potkocsi EBS ismert bementi
paramétereit alkalmazza: kerekek sebessége, terhelési
informaciok és beallitott lassulasi érték, illetve az EBS
modulatorba integralt tovabbi transzverzalis
gyorsulasérzékeld.

Erzékeli, hogy mikor &ll fenn a felborulas veszélye a
belsé iven a kerékterhelések szignifikans csékkenése
miatt. Teszt nyomas aktivaciok kertlnek végrehajtasra
korlatozott id6tartamra, alacsony nyomason, ha a
felborulas szempontjabdl kritikus transzverzalis
gyorsulast a pétkocsi meghaladja. A nyomas id6tartama
és nagysaga az aktualis transzverzalis gyorsulasi
folyamattdl fugg. A felborulas kockazatanak érzékelése
a tesztelés soran lefékezett kerekek reakciéjanak
alapjan torténik.

Ha felborulas kockazata érzékelhet, akkor a kanyar
kilsé ivén |évé kerekek nagy nyomassal lesznek
lefékezve, ami megakadalyozza a pétkocsi felborulasat.
A kanyar belsd ivén lév6 kerekekre gyakorolt
fékezényomas nagyjabdl valtozatlan marad.

FONTOS!

Az RSS altal inditott fékezési mlveletek nem kapcsoljak
be a féklampat, mivel a féklampa csak a
vontatoegységrél vezérelhetd, mig az RSS szabalyozas
részeként végrehaijtott fékezést csak a pétkocsi
hajthatja végre.

Az RSS szabalyozas fékezés nélkuili vagy részlegesen
fékezett kérilmények mellett indul el. Nem valt ki RSS
szabalyozdast, ha a vezet6 meglehetdsen erésen fékez
(lassulas az RSS lassulas szintje felett). Ha a
vontatéegység pneumatikus vagy elektromos beallitott
fékezési értéket ad meg, mikdzben az RSS szabélyozas
érvényben van, akkor az RSS szabalyozas leall, amint a
vontatéegység bedllitott értéke meghaladja az RSS
szabalyozds beallitott értékét. Ezt kdvetben a
pétkocsiban a féknyomas modulélodik, a vontatoegység
igényeinek megfelelben, a fékezési mivelet végéig.

Mindezek ellenére az RSS szabalyozas nem lépheti tul
a fizika hatarait. A vontaté/pétkocsi kombinacié még
aktivalt RSS-szel is felborulhat, amennyiben a
potkocsira haté transzverzalis er§ az automatikus
fékezési beavatkozas és az ahhoz kapcsolddo lassulas

ellenére nem csdkken elég gyorsan vagy tovabb
novekszik.

Vezetés kdzben a rendszer akar 9%-nyi kilénbséget
kompenzal a kerekek koérliménye kozott, illetve akar 3
foknyi modulator lejtést a jarmi hosszanti tengelye
mentén, a transzverzalis gyorsulas érzékel6k eltolodasi
toleranciajan felil. Az RSS funkcio lehet deaktivalva
vagy a kompenzacids szintig késleltetve valaszolhat. A
jelzéfény kikapcsolhat még azelétt, hogy az RSS
optimalisan miikédne.

Ha olyan poétkocsit mozgatnak, amelynek a légrugoiban
nincs nyomas, akkor lehet, hogy az RSS nem tudja
érzékelni a felborulas veszélyét, mert nem all
rendelkezésre terhelésre vonatkozé informacio.

Hibak érzékelésekor az RSS tartésan ki van kapcsolva,
és a jelzéfény aktivalodik, ami azt jelenti, hogy a
megfelel6 RSS mikddés nem garantalhatd tovabb.

Lasd a telepitésre vonatkoz6 megjegyzéseket az 5.
fejezetben.

3.6  Alléhelyzeti miikédés

Ha a jarmd leallas alatt van (v < 1,8 km/h) és a
pneumatikus vezérlényomas nagyobb, mint 3,5 bar,
akkor 5 masodperc elteltével a rendszer
elektropneumatikusrol pneumatikus
nyomasmodulaciéra valt. Ez a funkcio arra szolgal, hogy
el lehessen kertilni az energiafogyasztast, amikor a
jarmivet leparkoljak, kézifékkel és bekapcsolt
gyujtassal. A vezetés megkezdésekor ez a funkcio
deaktivaladik.

3.7 Vészfékezési funkcio

A vészfékezési funkcié rendelkezésre all, hogy a lehetd
legnagyobb fékezési er6t lehessen kifejteni. Ha a vezetd
fékezésiigénye a rendelkezésre all6 tartdlynyomas tébb
mint 90%-anak felel meg, mas szavakkal teljes
fékezésre van igény, a fékezényomas a rendelkezésre
allé tartalynyomas szintjéig emelkedik. Ez a funkcio
akkor is érvényben marad, ha a légrugos felfiiggesztési
rendszer légrugoi eltdrnének.

3.8 Teszt mod

Az elektronikus fékrendszert teszt modba kell allitani,
hogy lehetbvé valjon a féknyomas eloszlasanak
ellendrzése leallasnal. A teszt mod aktivalasahoz be kell
kapcsolni a gyujtast a szabalyozasi vezeték
levezetésekor (az izemi fékrendszer és a
kézifékrendszer nincs alkalmazva). Ez kikapcsolja a
leallasi funkciot és a vészfékezési funkciot.

Ebben a médban az automatikus terhelésfiiggd
féker6szabalyozas ellendrizhetd a kapcsolofej
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nyomastol és az aktualis tengelyterheléstél vagy az
aktualis légrugdbnyomastol figgéen.

Vonodrudas potkocsikban a nyomas kivitele a
kormanyzott tengelynél térténik, a hatso tengely
légrugonyomasa szerint, amit a potkocsi-modulator
szabalyoz.

A "terhelt" allapot terheletlen jarmiben a
kovetkezbképpen szimulalhato:

* Alégrugdk levezetésével
=> |égrugényomas < 0,15 bar

* A modulatortdl a légrugokig vezetd pneumatikus
vezeték szétcsatlakoztatasaval

* A diagnosztikai szoftverrel

Megjegyzés:

A szimulaciét kdvetéen a légrugdkat ujbal fel kell
pumpalni, vagy Ujra létre kell hozni a modulator és a
légrugok kdzotti pneumatikus csatlakozast.

A ledllasi funkcié és a vészfékezési funkcid ismét
engedélyezve van, amint a jarm{ sebessége
meghaladja a 2,5 km/h-t.

Forgézsamolyos pétkocsikban a fékezényomas 10 km/
h feletti sebességnél a csuszasi kritériumoknak
megfelel6en oszlik meg.

Ha egy vagy tobb lifttengellyel rendelkezd jarmivekben
a lifttengely(eke)t le kell engedni, hogy ellenérizni
lehessen a terheletlen jarmi fékerejét, akkor ez a
légrugos felfiiggesztés nyomasanak 0,15 és 0,25 bar
kozé valo beallitasaval érhet6 el. Ez a kdvetkezGképpen
végezhet6 el:

* Alégrugdk levezetésével (leengedés az ECAS vagy
ELM rotacids csuszdszelep hasznélataval)

* Nyomasszimulacio csatlakoztatdsa a modulator
5-0s csatlakozédsahoz (pl. tesztszeleppel)

* PC diagnozissal

A terhelt jarmU fékez8nyomasa akkor kerUl kivitelre, ha

a légrugos felfiggesztés nyomasa 0,15 bar ala csokken.

3.9 Tartalynyomas ellenérzése

A poétkocsiba a tartdlynyomast az EBS tartja ellen6rzés
alatt. Ha a tartdlynyomas 4,5 bar ald esik, akkor a
vezetdt egy piros és egy sarga jelzéfény felgyulladasa
figyelmezteti. Ha a fékrendszer toltés alatt van, akkor a
jelzéfények nem alszanak ki addig, amig a
tartalynyomas 4,5 bar félé nem emelkedik.

A hiba tarolasra keril amennyiben vezetés kdzben a
tartalynyomas 4,5 bar ala esik.

3.10

A pétkocsi EBS integralt kilométer-szamlaléval van
felszerelve, ami a mikodés kdzben megtett tavolsagot
méri km-ben. Két kilénallé mikddésre van lehetéség:

Kilométer-szamlalé (km)

Az 6sszkilométer-szamlalé a teljes megtett tavolsagot
(km-ben) regisztralja a rendszer kezdeti telepitésétdl
fogva. Ez az érték rendszeresen tarolasra kertl, és
kildnb6z6 diagnosztikai egységek alkalmazasaval
olvashato le.

Ezen felll van egy menetszamlalé is. Ezt barmikor le
lehet nulldzni. lly médon példaul lehetdség nyilik arra,
hogy meg lehessen hatarozni mekkora tavolsagot
tettlink meg két szerviz kdz6tti intervallumban vagy egy
adott idészakon belll. A menetszamlalo leolvasasa és
torlése a diagnosztikai eszk6zodk alkalmazasaval
végezhet6 el.

A kilométer-szamlalé nem igényel specialis kalibraciot.
A kalibracids faktor kiszamitédsa az abroncs-futéfelulet
kérméretének alapjan torténik, a polus kerék fogainak
szama pedig az EBS paraméterekbél.

A kilométer-szamlaléhoz Gzemi fesziltségre van
szikség. A kilométer-szamlalo csak akkor miikoédik, ha
a potkocsi EBS aramellatasa biztositott, vagyis nincs
biztositva a manipulacio ellen.

3.11 Szerviz jelzés

A szerviz jelzés a diagnosztikai egyseégek segitségével
aktivalhatd. Ha ez a funkcio aktiv, akkor egy jelzéfény
gyullad ki, és 8-at villan, amikor a gyujtast legkdzelebb
bekapcsoljak, és a jdrmU egy szabadon megvalasztott
kilométer érték megtételét kdvetéen mozdulatlanul all.
Ezt az értéket a paraméterek kdzott lehet beallitani a
diagnosztikai funkcié alkalmazasaval. A villogas minden
egyes alkalommal megismétlédik, amikor a gyujtast
bekapcsoljak, és példaul arra szolgél, hogy a vezet6t
figyelmeztesse arra, hogy id6szer( a szervizelés.

A szervizjel Ujraindithatd. Ezt kdvetéen a paraméterek
kozott beallitott szerviz intervallum a leirtaknak
megfeleléen kezd el visszaszamlalodni.

A funkcié kikapcsolasa az ellatott rendszerben torténik.

3.12 Uzemora-szamlalo

Az eltelt mikodési id6 a nem felejtd memariaban
tarolodik, és a diagnosztikai csatlakozén keresztul
olvashato ki.

Az Uzemodra-szamlald csak akkor mikodik, ha a
potkocsi EBS aramellatésa biztositott, vagyis nincs
biztositva a manipulacio ellen.
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3.13 Integralt lifttengely-vezériés ILS

(Integralt Terhelés Kapcsolo)

A pétkocsi EBS automatikusan képes szabalyozni a
lifttengely (eke)t az aktualis tengelyterheléstél fliggben,
ha a jarm( egy vagy tobb lifttengellyel van felszerelve.
Ehhez az egyik lifttengely szabalyozo szelepet a

463 084 ... 0 vagy 463 032 ... 0 kozil a pétkocsi
modulator 1-es elektromos kapcsolasi kimenetéhez és/
vagy 2-es elektromos kapcsolasi kimenetéhez kel
csatlakoztatni.

Annak a tengelyterhelésnek a kiszamitasa, amelynél a
lifttengely leengedése megtorténik, a meglévd 1égrugd
nyomasnak és a légrugé nyomas referencia értékeinek,
illetve a terheletlen és terhelt tengelyterheléseknek az
alkalmazasaval torténik, amelyek a paraméterek kozott
vannak tarolva. Az értéket a paraméterek kdzott lehet
beallitani a poétkocsi megengedett tengelyterhelésének
szazalékos mértékében.

A lifttengely szabalyozasakor a lifttengely szelepe hat
alkalommal réviden aktivalodik, hogy emelés vagy
leengedés el6tt figyelmeztesse a kezel6t.

A jarmi sebessége, ameddig a lifttengely (eke)t fel lehet
emelni, 0 és 30 km/h kozé allithato be.

A paraméterek beallitasa a diagnosztikai szoftver
segitségével torténik.

A lifttengelyek pozicidja a vontatojarmiire atadasra kerl
az 1ISO 11992 (1998.04.01.) csatlakozasi feluletnek
megfeleléen, ahol a pozicié kijelzésre kerl.

Ha a tengelyterhelés érzékeld hibat észlel, akkor a
lifttengely 5 és 30 km/h sebesség kdzott kerdl
leengedésre, és 5 km/h alatt nem kapcsol.

A lifttengely csak e és f ABS érzékeldkkel szerelheté
fel. A c és d ABS érzékeldket nem szabad
lifttengelyen alkalmazni!

Az elektromos vezérlegység csuszasi hibat érzékel
vezetés kdzben ha a lifttengelyek (pl. a 4S/4M
rendszerben) e és f ABS érzékelbkkel vannak
felszerelve, és a lifttengelyek nem kertiltek kivalasztasra
az els6 paraméter-beallitasi képernydn tizembe
helyezés kdzben.

A 4. melléklet példakat mutat be harom 9 t-s tengellyel
valé mikddésre.

3.14 \Vontatas-segitd

Ha egy gomb van csatlakoztatva a BE/KI1 (X5-6s

csatlakozd) dramellatashoz (+24V) vagy foldeléséhez,
és a paraméterek ennek megfeleléen vannak beallitva,
akkor vontatas-segités valdsithaté meg a 98/12 szerinti

elsé lifttengelyes félpotkocsis jarmiveken. Aktivalt
vontatas-segit6é esetén a tengelyterhelés értéke nem
haladhatja meg 30%-nal tébbel a maximalisan
megengedett tengelyterhelést, és a jarmi gyartodjanak
kell meghataroznia. A tengely ismét leengedésre kertll,
amikor a jarmi eléri a 30km/h-t. Két valtozatot lehet
valasztani:

e TH valtozat: Egy lifttengely-szelep
A lifttengelyt vontatassegitéként lehet felemelni,
feltéve, hogy a paraméterekben beallitott
megengedett légrugdbnyomast ez emelést
kdvetéen nem haladja meg. Ha a megengedett
nyomast meghaladja amikor a vontatas-segit6
aktiv, akkor a vontatas-segité leall, és a lifttengely
leeresztodik.

¢ TH+ valtozat:
Egy lifttengelyes -szelep és magnesszelep
A terhelés lekerl a lifttengelyrél, mint
vontatassegitérél, a paraméterekben beallitott
megengedett Iégrugdbnyomas szintjéig. Majd a
lifttengely légrugdi leallnak a magnesszelep
alkalmazasaval.

A vontatéds-segitd (vagy kényszeremelés) akkor
aktivalédik, ha a gombot 0,1 és 5 mp kdz4tti idGtartamig
lenyomva tartjdk > 5 mp-ig tarté lenyomas a lifttengely
kényszer-leengedését eredményezi. Ha csak a
kényszeritett leengedési funkciora van szikség, akkor a
megengedett Iégrugdnyomas értéket 0 bar-ra kell
beallitani.

A lifttengely (vagy vontatas-segit6) a vontato jarma altal
is aktivalhaté az ISO 11992 (1998.04.01) csatlakoz6
fellleten keresztul.

Fel kel szerelni egy levalaszto diddat a BE/KI 1
csatlakozéhoz, ha a vontatéegységben a kapcsoléval
parhuzamosan egy figyelmeztet6é lampa van
beszerelve. Egyébként az ECU nem veszi figyelembe a
mikodtetd gombot. (lasd 2. melléklet)

A lehetséges lifttengely konfiguraciok paraméter-
beallitasait az 5. melléklet mutatja be.

3.15 Integralt sebességfiiggd kapcsolo

ISS

A pétkocsi modulator 1-es elektromos kapcsolasi
kimenete a jarmii sebességének fluggvényében
mikddhet (integralt sebességfliggd kapcsold). Ha a
jarmi gyorsabban vagy lassabban halad, mint a
paraméterekben beallitott sebességkuiszdb, akkor
ennek a kimenetnek a kapcsolasi allapota megvaltozik.
Ez azt jelenti, hogy példaul a relé- vagy
magnesszelepeket a sebességnek megfeleléen be vagy
ki lehet kapcsolni.
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Az egyik tipikus alkalmazas a kormanyzott tengely
vezérlését érinti, amelyet a sebességtdl fliggben
blokkolni lehet.

A sebességkiszdbdt, amelynél a kimenet kapcsolasi
allapota megvaltozik, a paraméterekben 4 és 120 km/h
kozott allithato be.

A paraméterek beallitasa a diagnosztikai szoftverrel
torténik. A kapcsolasi kimenet a paraméterekben
beallitott sebességklszdb alatt kikapcsol. Ebben az
allapotban 0V a kimenet. A kliszdb elérésekor a kimenet
bekapcsol. Ha a sebesség visszaesik a kliszob ala,
akkor még mindig van egy 2 km/h-s hiszterézis, miel6tt
a kimenet ismét kikapcsolna.

A paraméterek kozott be lehet allitani, hogy a kapcsolasi
kimenet bekapcsoljon (+24 V) vagy kikapcsoljon (0 V) a
parameéterek kdzott beallitott sebességkiiszob alatt.

Olyan magnesszelepek esetében, amelyek nem nagy
terhelhetdségliek, a kapcsolasi kimenet szintje 10 mp-es
idétartamra megvaltoztathato, ha a sebesség a
paraméterek kdzott beallitott kiiszob ala esik.

Hiba esetében biztositani kell, hogy a kapcsolasi
kimenet altal vezérelt berendezés biztonsagos allapotba
kerll. Példaul a kormanyzott tengelyt blokkolni kell az
elektromos aramellatas megsziinése esetén, mivel ez
jelenti a biztonsagos allapotot.

A jarm( gyartojanak ugy kell megterveznie a
berendezés vezérlését, hogy ez garantalva legyen.

3.16 Feszultségkimenet a jarmii
szintszabalyozé rendszerekhez

A pétkocsi modulatornak van egy 2-es elektromos
kapcsolasi kimenete, amely a jarm{ szintszabalyoz6
rendszereinek (ELM, ECAS) elektromos aramellatasat
biztositja. A terhelhetéség max. 2 A-ben van korlatozva.
Ez a kimenet deaktivalédik bizonyos rendszerhibak
révén és/vagy ha a fesziltség ellatas nem megfeleld!

A potkocsi EBS a C3 sebességjelet nem
impulzusszélesség modulalt téglalapjel formajaban
adja. A folyamatos sebességjelet igényl6 rendszerek
(pl. ECAS) a sebességre vonatkozo informéciot egy
diagnosztikai vonalon (K adatvonal) keresztul kapjak.
3.16.1 Akkumulator toltés

A potkocsi modulator olyan akkumulatorhoz biztosit
kimenetet, amely a vontatoéjarmii nélkuli ECAS vagy
ELM miikédéshez sziikséges. Ha a vontatéjarmi
gyujtasa nincs bekapcsolva, akkor a fesziiltség a 30-as
terminalrdl atkapcsolodik a csatlakoztatott
akkumulatorra. Az EBS elektromos vezérl6egység ezen

a csatlakozason keresztil veszi at a lizemeltetést, ha a
gyujtas aktiv (pl. az EBS elektromos vezérléegység
mikodik).

A kimenet csak bizonyos feltételek mellett kapcsol be.
A csatlakoztatott akkumulator csak akkor t61t6dik fel, ha
a potkocsi modulator altal mért feszliltség magasabb
24 V-nal, és nem torténik fékezés. A toltési folyamat
kikapcsol, ha a tapfesziiliség 23 V ala esik. A toltési
aram 3,5 A-ben van korlatozva.

3.17 Kopasjelz6

Az ECU-hoz hat hatarérték-jelz6t lehet csatlakoztatni,
hogy a tarcsafékek elhasznal6dasat ellenérizni
lehessen. A hatarérték-jelzék (a fékbetétbe integralt
vezeték) méri a fék mindkét betétjének kopasat. Az
Osszes hatarérték-jelz sorba van kapcsolva, és a
kopasi bemenethez egy fesziiltségelosztoban vannak
csatlakoztatva. A kopasi hatar elérése el6tt egy ABS
jelzéfény roviden figyelmezteti a vezetét.

Ha fékezés kdzben a vezeték a hatarérték-jelz6ben
egymashoz ér (> 3 fékezési miivelet), akkor foldzarlat
Iép fel (a fék és a vaz kozott fold csatlakozas kell hozza),
és az 1-es figyelmeztetési szint aktivalddik. Az ABS
jelzéfény 4 alkalommal villan fel (1 ciklus), amikor a
gyujtast az els6 figyelmeztetési szinten bekapcsoljak.

Figyelmezteto jelzés folyamata: 1-es figyelmeztetési
szint
4x
BE

Ki

gyujtas
be Ido

A kopasi bemenetnél 4,5 voltos fesziltség mérhetd, ha
a hatarérték-jelz6 vezetéke 4 percen keresztll
egymashoz ér; ekkor a 2-es figyelmeztetési szint
aktivalodik. Az ABS jelz6fény 4 alkalommal villan fel

(4 ciklus, 6sszesen 16 felvillanas), amikor a gyujtast a
masodik figyelmeztetési szinten bekapcsoljak.

Figyelmezteto jelzés folyamata: 2-es figyelmeztetési
szint
4x 4x 4x 4x
BE -

Ki -

gyujtas
be Id6

A figyelmeztetés leall, ha a jarmi sebessége eléri a
7 km/h-t. Rendszerhiba esetén az ABS jelz&fény
folyamatosan aktivalva van.
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Ezzel egyid6ben a megfeleld informécio a
vontatéegység/poétkocsi csatlakozon keresztill
tovabbitédik, és ott a kijelzén lathato.

A rendszer automatikusan érzékeli, amikor a fékbetétek
cseréjét kbvetden Uj hatarérték-jelz6k keriinek
beszerelésre. 2 perc elteltével az dsszes figyelmeztetési
szint inaktivalddik (legalabb 2 percre kapcsolja be a
gyujtast). A jelz6fény nem alszik ki a gyujtas kdvetkez6
bekapcsolasaig.

Az utolsé 6t fékbetét cseréje (megtett ut km-ben és
Uzemi 6radk a masodik figyelmeztetési szint és a
fékbetétcsere idején) az ECU-ban tarolodik, és PC
diagndzis alkalmazasaval kiolvashato.

A kopasi informacié a TCE-s rendszerek esetében a
TCE-r6l nyer megallapitast. A pétkocsi-modulator felel a
vezetd figyelmeztetéséért és az ABS jelz&fény
aktivalasaért. Erre azért van sziikség, mert csak az ECU
tudja aktivalni az ABS jelz&fényt, ha a szerviz informacio
beépililt.

3.18 Telematika

A pétkocsirol az adatok radidkapcsolaton keresztul

tovabbitédnak, hogy a telematikai szolgéltatasokat meg
lehessen valdsitani. Ezeket az adatokat kilénb6z6
vezérléegységek vagy poétkocsi rendszerek
szolgéltathatjak. A telematikus vezérléegységhez az
adatkapcsolat egy CAN busz rendszer alkalmazasaval
valosul meg.

Az ilyen buszrendszer nem csatlakoztathaté az

ISO 11992-2 (1998) szerinti vontatéegység/potkocsi
csatlakozashoz, mert ez azonos szintl csatlakozasként
van konfiguralva és kizarélag elektronikus fék- és
alvazrendszerekkel valé adatcserére valo.

Ezért egy masodik ISO 11898 (5 V, tébbpontos,
250 kbaud) szerinti CAN csatlakoz6 van a potkocsi
EBS-ben.

3.19 IVTM - Abroncsnyomas ellenorzés

Rendszer

Az IVTM elektronikus vezérl6egység a "BE/KI 2"
modulator csatlakozéhoz csatlakoztathatd. Ez azt
jelenti, hogy az IVTM ECU-r6l a CAN adatokat a
pétkocsi csatlakozdra lehet tovabbitani, és igy egy CAN
rendszerre a vontatéegységben.
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4 Alkatrészek

4.1 Alkatrészek leirasa
41.1 EBS pétkocsi modulator 480 102 0.. 0

A pétkocsi modulator az elektropneumatikus
fékrendszer vezérlésére és fellgyeletére szolgal.

A potkocsi modulator az elektropneumatikus
fékrendszerbe a tartaly vagy biztonsagi rogzité szelep
és a fékhenger kozé van beszerelve. A
fékhengernyomast szabalyozza egy, ketté vagy harom
tengely mindkét oldalan.

Ha bévitett ISO 7638-as csatlakozdeszkdzt
alkalmaznak, akkor a pétkocsi modulator a
vontatéegységgel egy 1ISO 11992 (1998.04.01.) szerinti

elektromos potkocsi kapcsolaton keresztll kommunikal.

A pétkocsi modulatornak két pneumatikusan fliggetlen
nyomasszabalyozé csatornaja van, amelyek
mindegyikének van egy leveg6 beereszt6 és levegd
kiengedd szelepe, egy redundans szelepe, egy
nyomasérzekeldje, és van egy vezérlelektronikaja
(ECU). A gépjarmii beallitott lassulasi értékének
kiszamitasa egy integralt nyomasérzekeldvel torténik, a
vontatéegység pneumatikus vezérlbnyomasanak
mérése és - ha a potkocsi kapcsolat rendelkezésre all -
a CAN beallitott értéke révén. A kritikus idézitési
jellemzdkkel bird jarmiivekben egy tovabbi kilénalld
fékezdnyomas érzékel6t is lehet csatlakoztatni, ami
lehetéséget ad az id6zitési valasz javitasara.

A pétkocsi-modulatorba egy tengelyterhelés érzékeld
van beépitve. Lehetdség van tovabba egy kulén
tengelyterhelés-érzékels csatlakoztatasara, példaul
azért, hogy nagyobb mérési tartomanyu
nyomaseérzékeldt lehessen hasznalni a hidraulikus
felfiggesztési rendszereknél. A fékezéeré a jarmi
terhelésének fliggvényében modosul (terhelésfliggd
fékerd szabalyozas).

Ezen felll a kerekek sebességét akar négy
sebességérzékeld is regisztralja és értékeli. Ha a

kerekek blokkolni kezdenek, akkor a fékhengerekre
megadott fékezényomast az ABS vezérld aramkor
csokkenti.

A potkocsi-modulator elektromos dsszekottetésben van
az ABS vagy EBS relészelepekkel. Az egy tengelyre jutd
fékhengernyomas kiilon vezérelhet6 ezzel a
csatlakozassal.

A tartdlynyomas érzékelése integralt
nyomaseérzekeldvel torténik. Ha a tartalynyomas 4,5 bar
ala esik, akkor a vezetét egy piros és egy sarga
jelzéfény figyelmezteti.

A potkocsi-modulator diagnosztikajahoz egy 1ISO 14230
(KWP 2000) szerinti kétiranyu adatkapcsolat all
rendelkezésre.

Egy masodik CAN csatlakozo (ISO 11992 vagy

ISO 11898) hasznalhaté a telematikus rendszer vagy
egy masodik pétkocsi-modulator csatlakoztatasahoz.

A poétkocsi-modulatornak harom valtozata van:

e 480102 010 0 - standard 4S/2M

Alapvaltozat; hasznalhat6 félpétkocsikhoz; TCE-hez
nem; nincs kimenet a 2. CAN ECU csatlakoztatasahoz;
nincs kapcsolo kimenet kilsé nyomasérzékeld
csatlakoztatasahoz (3-as kapcsolo kimenet); nincs
akkumulator téltési opcio; nem lehetséges RSS funkcid.

* 480102014 0 - Prémium 4S/3M

Prémium verzié teljes kérl mikodéssel; hasznalhato
félpoétkocsikhoz és forgézsamolyos pétkocsikhoz; TCE-
hez nem.

e 4801020150 - TCE + 4S/2M

csak TCE-vel egyitt alkalmazhato verzio; hasznalhato
félpoétkocsikhoz és vonérudas potkocsikhoz; kiilonallé
alkalmazasra nem; nincs kimenet a 2. CAN ECU
csatlakoztatasahoz; nincs kapcsold kimenet ILS-hez és
ISS-hez (1-es és 2-es kapcsold kimenet); nincs
csatlakozo6 a fékbetétkopas-jelzéknek; nincs
tébbfunkcios kimenet (pl. vontatas-segité, stb.); nincs
akkumulator toltési opcid; nincs lehetéség vészhelyzeti
tapellatasra a féklampa aramkorérél.

Informacidk 480 102 014 0 pétkocsi-
modulatorhoz

Ez a valtozat elektromos 6sszekodttetésben van egy
kils6 ABS vagy EBS relészeleppel. Az egy tengelyre
gyakorolt fékhengernyomas kilén szabalyozhatd, ha
EBS relészelep van csatlakoztatva. Ha ABS relészelep
van csatlakoztatva, akkor az adott féknyomast
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Tablazat: Pétkocsi-modulator valtozatainak attekintése

Funkcié (Standard)

480 102 010 0

480 102 014 0
(Prémium)

480 102 0150
(TCE)

ABS rendszer max. 4S/2M

max. 4S/3M max. 4S/3M

CAN busz 24 V (1ISO 7638 X

X

CAN busz 5V

X

Féklampa-ellatas

1-es kapcsolasi kimenet

2-es kapcsolasi kimenet

Vontatas-segitd

X| X| X]| X| X

Kopasérzékelés

2nd CAN busz (IVTM stb.)

Akkumulator toltés ECAS-hoz

RSS

Bemenet kiilsd
féknyomas érzékeldhodz

XX XX XXX X[ X

Bemenet kilsd
tengelyterhelés érzékelohoz

X
X

tengelyenként kulon lehet szabalyozni az ABS
szabalyozokorrel, ha valamelyik kerék blokkolni kezd.

Az RSS (borulasgatlas) funkcié aktivalhat6. Ha az RSS
funkcié aktivalva van, akkor a pétkocsi automatikusan
lefékezddik, ha felborulas veszélye érzékelheté.

ECAS-szal/ELM-mel miikddtetve csatlakoztatni lehet
egy akkumulatort a pétkocsi figgetlen miikddtetéséhez
a vontatdjarmi nélkil. Az akkumulator téltéséhez
haszndlt aramerésséget az EBS vezérlbegység
korlatozza, hogy meg lehessen elézni a csatlakoztatott
kabelek tulterhelését. Az akkumulator téltése a
vontatéjarmi elektromos rendszerérél a kdvetkezé
feltételek mellett torténik:

— Apétkocsiban mért tapfesziltség a vontatéegyseégrél
tobb mint 24 V.

— Nem torténik EBS/ABS fékezés

4.1.2 A poétkocsi biztonsagi szelepei

A D generacios potkocsi EBS-ben a potkocsi biztonsagi
szelepeinek tipikus funkcioit, mint példaul a
vezetékszakadasi funkciét vagy a nyomasvisszatartast,
biztositani kell, ha a potkocsi le van kapcsolva. Erre a
célra lehetbleg biztonsagi rogzité olddszelepet kell
alkalmazni.

Habar ezeket a funkcidkat hagyomanyos vagy EBS
potkocsi biztonsagi szeleppel is lehet biztositani.

Biztonsagi rogzit6é oldészelep (PREV)
971 002 900 0

A biztonsagi rogzit6 oldoszelep biztositja a vészfékezési
funkciét a pneumatikus ellatasi utvonal szakadasa
esetén, és a kettds olddszelep funkciait.

A fekete_gomb (az lGzemifék-rendszer kioldé6 gombja)
engedélyezi a fékrendszer manualis kiengedését az
automatikus fékezést kdvetéen, ha a jarmivet sdritett
levegd ellatas nélkul parkoljak le. Ennek ellenére a
tartalyban elegendd tartalynyomasnak kell lennie, hogy
ez lehetbvé valjon.

A piros gomb (a kézifékrendszer aktivalasa)
engedélyezi a kézifék alkalmazasat vagy kiengedését a
rugos rugoerétarolos munkahengerek levezetéseével.

Ha a potkocsi le van kapcsolva (a tapvezeték evakualva
van), akkor az izemifékek automatikusan lefékezik, és
ugyanakkor a biztonsagi rogzité oldészelepbe integralt
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visszacsapo-szelepet kikerdli a rugéerdtarolds
munkahengerek kére. Ha a tartalynyomas a leparkolt
poétkocsiban leesik, akkor a rugéerétarolos
munkahengerek automatikusan atveszik a fékez6erd
biztositasat, és megakadalyozzak, hogy a jarm{
elguruljon.

Az ellatasi utvonal megszakadasa esetén az dsszes
szabalyozé funkcio aktiv.

Pétkocsi biztonsagi szelep
971 002 301 0

A D generacios potkocsi EBS hagyomanyos potkocsi
biztonséagi szeleppel egyutt is mikddik - olyan, ami
kaldndsen érdekes a rendszer modositasa
szempontjabdl. Fontos, hogy a pétkocsi biztonsagi
szelepet allithatd dominancia nélkll kell hasznalni.
Ennek az eszkdznek a funkcidi mar a hagyomanyos
fékrendszerekbdl ismertek, és ezen a ponton nem
tesznek szukségessé tovabbi magyarazatokat.

4.1.3 480207 001 0 EBS relészelep

Az EBS relészelepet az elektropneumatikus
fékrendszerben aktuatorként hasznalatos a
forgdzsamolyos pétkocsik mellsd tengelyében vagy a
félpdétkocsik harmadik tengelyében a féknyomasok
modulalasara.

Az EBS relészelep all egy relészelepbdl és két
magnesszelepbdl (leveg6 bevezetb/levegd kivezetd
szelep), egy redundans szelepbdl és egy
nyomasérzeékel6bdl. Az elektromos vezeérlést és

ellen6rzést a poétkocsi-modulator végzi.

41.4 47219503. 0 ABS relészelep

A hagyomanyos fékrendszerekbdl mar ismert ABS
relészelep és a kettés visszacsapo-szelep az
elektropneumatikus rendszerben aktuatorként
hasznalatos a félpotkocsik kormanyzott tengelyén a
féknyomasok modulalasara. Az elektromos vezérlést és
ellendrzést a pétkocsi-modulator végzi.

4.1.5 463 084 010 0 lifttengely szelep
(kétkoros szelep)

A hagyomanyos fékrendszerekbdl ismert lifttengely
szelep legfeljebb két lifttengelynek a pétkocsi EBS-szel
valé automatikus szabalyozéséara szolgal, az aktualis
tengelyterheléstdl figgben. Az elektromos vezeérlést és
ellendrzést a pétkocsi-modulator végzi.

41.6 463 084 030 0 lifttengely szelep
(egykoros szelep)

A hagyomanyos alkalmazasokbol ismert lifttengely
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szelepeknek most mar egykords valtozata is van. Ez azt
jelenti, hogy a lifttengely automatikusan vezérelheté a D
potkocsi EBS-szel, az aktualis tengelyterheléstél
figgben. Az elektromos vezérlést és ellenbrzést a
poétkocsi-modulator végzi.

A szell6zbnyilds lecsavarozasaval lehetéség nyilik
vontatas-segitésre a maradék nyomas megtartasaval.
Ehhez 6sszekottetés van a 3/2-utas szolenoid szeleppel
a maradék nyomas megtartdsahoz.

Ehhez a 449 764... 0 vezetéket a modulator BE/KI 1
csatlakozéjahoz kell kapcsolni. A lifttengely szelep
szell6zbjét (3-as csatlakozas) egy kétutas szelep zarja
le, amelyet ennek megfeleléen a EBS D modulator vezet
le, és a lehetd legnagyobb lIégrugd nyomas marad meg.
A vontatas-segit6t egy gombbal lehet aktivalni. (Iasd 2.
melléklet abrai).

41.7 434500 003 0 kettos elzaroszelep

A kett8s elzaroszelepet 2S/2M+Select Low
szabalyozasu jarm(ivekben alkalmazzak, hogy
biztositani lehessen a tengelyrdl tengelyre torténé
fékezést (pl. kormanyzott tengely). A bemeneti
nyomasok az egyes oldalakon a pétkocsi modulator altal
kibocsatott nyomasok. Az alacsonyabb nyomast ezt
kovetben a féekezendd tengely felé vezeti el.

4.1.8 ECAS 446 055 066 0

—,

1

ECAS elektronikus légrugds felfliggesztésl rendszer a
potkocsi EBS-hez. Az elektromos vezérlést és
ellendrzést a pétkocsi-modulator végzi. Ha az ECAS
telepitve van, akkor a pétkocsi-modulatorhoz (csak 014-

es verzio) egy akkumulatort lehet csatlakoztatni,
amellyel az ECAS ugy mikoddtethets, hogy a potkocsi
egy vontatéegységhez van kapcsolva.

Az ECAS-ra vonatkozo tovabbi informacidkat a
815 010 025 3 kiadvany tartalmazza.

419 ELM4741000010

ELM elektronikus légrugés felfliggesztésii modul sorba
kapcsolhato a pétkocsi EBS-szel. Az elektromos
vezérlést és ellenbrzést a pétkocsi-modulator végzi. Az
ELM-re vonatkozé tovabbi informaciokat a

815 010 040 3 kiadvany tartalmazza.

4.1.10 TCE 446 122 0000

A potkocsi EBS-t ki lehet bdviteni egy pétkocsi kdzponti
vezérléegységgel (TCE). A TCE végzi az elektromos
aramellatast, az erzékel6k adatainak tovabbitasat
(kivéve a sebességérzékelbket és barmilyen felszerelt
kiilsé féknyomas érzékel6t), illetve a pétkocsi EBS
ellenérzését. Csak 480 102 015 0 potkocsi modulatort
lehet alkalmazni, ha TCE van felszerelve, egyéb
modulatorok hasznalata a TCE-rél kuldott
hibalzenethez vezet. A telepitési sorrend kotott, elészor
a potkocsi EBS kerll izembe helyezésre, és ezt kdveti
a TCE.

A TCE-re vonatkoz6 tovabbi informaciokat a
815 010 030 3 kiadvany tartalmazza.
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4.1.11 441040013 0 vagy ... 0150
nyomasérzékeld

A pétkocsi-modulator BE/KI 2 portjahoz kiilsé
féknyomas érzékel6t lehet csatlakoztatni, amivel javitani
lehet az id6zitési jellemzoket (a 480 002 010 O-t kivéve
az Osszes valtozat). Ez a nyomasérzékel6 méri a
fékvezetéken a vezérlbnyomast, és a mért értéket a
potkocsi modulatorhoz tovabbitja.

41.12 441032 808 0 vagy ... 809 0 ABS
érzékelo

Spius tipusu érzékeldk hasznalatosak ABS
érzékel6kkent. Csere esetén a 441 032 808 0 (400 mm-
es kabelhossz) vagy ... 809 0 (1000 mm-es kabelhossz)
érzékel6 készlet hasznalatat javasoljuk.

Csere esetén a 441 032 921 2 (400 mm-es kabelhossz)
vagy ... 922 2 (1000 mm-es kabelhossz) érzékeld
készlet hasznalatat javasoljuk.
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4.2 Vezetékek attekintése

A potkocsi EBS-hez el6éregyartott vezetékeket kell
hasznalni, mivel ezeknek préselt csatlakozdjuk van, és
optimalis védelemmel birnak a kuilsé behatasokkal
szemben.

Itt kovetkezik az EBS-hez valo kabelek valasztéka, a
tovabbi véltozatokat a 815 010 047 3 kiadvanyban vagy
az interneten a www.wabco-auto.com oldalon vannak
felsorolva.

Tapvezeték forgézsamolyos potkocsi (2x42; 5x1.52)

@13.3

L

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 272 xxx 0 xxx ¢ 100
449 272 1000 10 000

Tapvezeték vonérudas pétkocsi
bajonett csatlakozassal (2x42, 5x1.52)

213.3

L

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 233 xxx 0 xxx ¢ 100
449 233 100 0 10 000

Tapvezeték forgbzsamolyos potkocsi (2x42, 5x1.52)

| B i =

133

L

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 172 xxx 0 xxx ¢ 100
4491721200 12 000

Tapvezeték félpotkocsi
bajonett csatlakozassal (2x42, 5x1.52)

J133

L

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 133 xxx 0 xxx ¢ 100
449 133 150 0 15 000

Tapvezeték bajonett csatlakozassal
(2x42, 5x1.52)

@133

L

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 333 xxx 0 xxx ¢ 100
449 3330300 3000

Nyilt tapkabel EBS csatlakozoval
(2x42, 5x1.52)

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 373 xxx 0 xxx ¢ 100
449 3730900 9 000
449 3731200 12 000
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A pétkocsi EBS biztonsagi szelepe (4x0.5%) Az ABS relészelep csatlakozé kabel (3x1.52)

— \ __ |:| mmmmm = |:|
% - s
Q L L
Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
xxx ¢ 100

Alkatrész szama Hossz (L) (mm) 449 427 xxx 0
449 472 xxx 0 xxx + 100 449 427 020 0 2000
449 472 030 0 3000

Az EBS relészelep kabel (3x0.5%; 5x12)

A kiilsé nyomasérzékeld csatlakozé kabel
(beallitott nyomasérték érzékeld) (4x0.5%)

O

E T

L g
Alkatrész szama Hossz (L) (mm) Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
449 372 xxx 0 xxx 100

449 473 xxx 0 xxx ¢ 100
449 372 060 0 6 000

449473 030 0 3 000

6.3

Az ABS-érzékel6 hosszabitokabel (egyenes) Az ECAS kabel (3x1.5%; 4x0.5?)

= |

L
Alkatrész szama Hossz (L) (mm) ‘ 130 L
+ 100
o Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 712 xxx 0
800 449 382 xxx 0 xxx ¢ 100

;

8.9

449712 008 0
4497121500 20 000 449 382 060 0 6 000
Az ABS-érzékel6 hosszabitokabel (szogben hajlo) Diagnosztikai kabel (3x0.52)
| =({]| O

59

el ————

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
xxx * 100

449 713 xxx 0 xxx ¢ 100
4497130800 8 000 449 672 xxx 0
4496720300 3000

4497131500 15 000
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Diagnosztikai és ILS1 + ILS2
L1

kabel (3x0.75?)

R
15
Q

i
[

==

& 5.55

L2

Alkatrész szama Hossz L1/L2 (mm)

449614 148 0
449614 153 0

3000/ 3 000
6 000 /3 000

Diagnosztikai és ILS1 kabel

M27x1 (3x0.52; 2x1.5?) csatlakozassal

L1

@
[T
Q

i\
[

@
©
Q

L2

Alkatrész szama Hossz L1/L2 (mm)

449 624 113 0

6 000 /2 000

Diagnosztikai és ILS1/ILS2 féklampa tapkabel

(2x0.5% 2x2.5?)
L1

R
15
Q

= O

8.1

T

e

Alkatrész szama Hossz L1/L2 (mm)

449 684 153 0
449684 3130
449 684 333 0

6 000 /3 000
6 000/ 10 000
6 000/ 12 000

Diagnosztikai és egykoros lifttengely-vezérlé szelep

(3x0.52; 3x1.52)

L1

5.9

|

L2

|

Alkatrész szama Hossz L1/L2 (mm)

449 664 050 0
449 664 190 0
449 664 253 0

4 000/ 1 000

4 000/4 000
6 000 /6 000

Diagnosztikai és ELM kabel

(3x0.52; 3x1.52)

s

6 000 /2 000
6 000 /6 000

Alkatrész szama

449 344 246 0
449 344 253 0

Hossz L1/L2 (mm)

A vontatas-segité gomb kabel
(150-es valtozat) TH (2x0.752) tipusu vontatas-segité

]

L

o
o
+

]

Alkatrész szama Hossz (L) (mm)

449 762 xxx 0
449 762 020 0
449 762 150 0

xxx ¢ 100
2 000
15 000
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Vontatas-segité és magnesszelep kabel EBS - Kopasjelz6: Hosszabbitokabel
"Maradék nyomas megtartasa" =
TH+ tipusu vontatas segitd L

e EE Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
500 449 720 xxx 0 xxx + 100

449 720 050 0 5000

EBS - Kopasjelz6: Y eloszté kabel
L1 hossz (magnesszelep

Alkatrész szama vezeték) / L2 (kapcsolé
csatlakozékabel) (mm)

449764 348 0 3 000/ 15 000

:\\‘t?\‘t\‘\‘\\\‘/
A kiils6 tengelyterhelés-érzékel6 kabele: Alkatrész szama Hossz (L) (mm)
894 590 082 0 100
2 EBS - Kopasjelz6: Csatlakoz6 (elektromos jumper)
8 L
Alkatrész szama Hossz (L) (mm) ng 1
449 752 xxx 0 xxx « 100 L
449 752 0200 2000
449 752 030 0 3000 Alkatrész szama Hossz ( mm)
441902 312 2 56 ™
449 752 080 0 8 000

EBS - Kopasjelz6:
Kabel az EBS modulatortol a féknyeregig

Alkatrész szama L hossz
449 834 xxx 0 xxx ¢ 100
449 834 013 0 1 300
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4.3 Alkatrészek attekintése

A felsorolt vezetékeken fellil a kdvetkezo alkatrészek hasznalatosak:

Név

Rendelési szam

Megjegyzések

Poétkocsi-modulator

4801020100

4S/2M jarma konfiguracioig; ne hasznalja TCE-vel; nincs
RSS

Pétkocsi-modulator

480102 0140

4S/3M jarma konfiguracidig; ne hasznalja TCE-vel

Poétkocsi-modulator

480102 0150

4S/3M jarma konfiguracioig; csak TCE-vel hasznélja

EBS-relészelep

480 207 0010

Biztonsagi rogzitd oldészelep
(PREV)

971 002 900 0

EBS potkocsi biztonsagi szelep

971 002 802 0

EBS potkocsi biztonsagi szelep

Potkocsi biztonsagi szelep

971 002 301 0

Hagyomanyos pétkocsi biztonsagi szelep

ABS relészelep

4721950200

Nyomasérzékeld

4410400070

Régebbi standard valtozat; 441 040 013 O-val
helyettesitve

Nyomasérzékeld

4410400130

Uj standard verzié; a 441 040 007 0-t helyettesiti

Nyomasérzékeld

4410400150

O-gy(ras és Raufoss csavaros csatlakozasu valtozat

Lifttengely szelep 463 084 030 0 Egykoros lifttengely szelep

Lifttengely szelep 463 084 0100 Kétkoros lifttengely szelep

Magnesszelep 472 ... ... 0 Nyomastart6 funkcié vontatas-segitésben
Kétirdnyu szelep 434 208 02. 0 TRISTOP hengerek tulterhelés elleni védelme

Gyorskiold6 szelep

973 500 051 0

TRISTOP hengerek tulterhelés elleni védelme
gyorskioldo funkcioval

Pétkocsi kioldoszelep

463 034 0050

Forgézsamolyos poétkocsik ellilsd tengelyének kioldasa

Kettds kioldoszelep

963 001 051 0

A fékrendszer kioldasa és a TRISTOP hengerek
alkalmazasa/felengedése

Kettds elzaroszelep

434 500 003 0

A kormanyzott tengely vezérlésére 2S/2M+SLV
rendszerekben

Az elektropneumatikus fékrendszer egyéb alkatrészei:

* Fékhenger
e Tartaly

e Cso6rendszer

Ezek nagyjabdl megfelelnek a hagyomanyos
fékrendszer alkatrészeinek.
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5 Telepitési eloirasok

Az abra egy 3-tengelyes félpétkocsi telepitésére mutat

példat egy lifttengellyel.

Légrugos felfiiggesztés

Légrugos 1
felfiig-
gesztés

J L

Lifttengely vezérlés

5.1 A pétkocsi fékmodulatoranak
kabelezésére vonatkozo
megjegyzések

Tapcsatlakozas:

Atapcsatlakozas (POWER jelzésii foglalat) kijelolése az
ISO 7638-1996 (7-podlusu) szerinti. Mindig csatlakoztatni
kell.

BE/KI2 csatlakozas:

Ha EBS poétkocsi biztonsagi szelepet alkalmaznak,
akkor azt a BE/KI2 csatlakozéhoz kell csatlakoztatni.
Ha egy kuls6 féknyomas érzékelbre van szikség, akkor
azt ide kell csatlakoztatni.

Tovabba a telematikai rendszert, amely opcionalisan
haszndlhat6 vagy az abroncsnyomas-ellenérzd
rendszert (IVTM) is ide kell csatlakoztatni.

Modulator csatlakozas:

A modulator csatlakozas (a MODULATOR jeldlési
foglalat) csak a 3M vagy a 2M+1M rendszerekhez
szikséges. A 2M rendszerekben ezt a nyilast egy a
gyarban beszerelt fedél takarja.

ABS érzékel6 csatlakozasai:

A 4S rendszerekben az dsszes aljzatnak (c, d, e, f)
foglaltnak kell lennie. A 2S rendszerekben csak a ¢ és d

aljzatok vannak lefoglalva. A tobbi aljzatot a gyarban
fedéllel zarjak le.

Megjegyzés:

A VCS-bdl ismert sarga aljzatok (YE1, YE2) és "A
mozgas iranyanak jobb oldalan elhelyezked6 érzékeldk
a sarga aljzatokhoz vannak csatlakoztatva" szabdly a
potkocsi EBS-ekre mar nem vonatkozik. A 4S/2M
potkocsi EBS rendszerekben a d és f aljzatokhoz azok
az érzékel6k tartoznak, amelyeknek a fékezése a 2.1.
csatlakozasokon keresztil torténik.

BE/KI1 csatlakozas:

A vontatas-segité kapcsoldja vagy a légrugé
nyomasanak mérésére vald kilsé tengelyterhelés
érzékel6 ide van csatlakoztatva (pl. a C generacios
pétkocsi-modulator helyettesitéjeként). Ezt a
csatlakozast a gyarban fedéllel latjak el.

Csatlakozas a "Brake pad/Fékbetét" jelzéshez:

A fékbetétkopas-jelz6k ehhez a csatlakozéhoz vannak
csatlakoztatva. Ha nem hasznaljak, akkor fedéllel kell
ellatni, csakugy mint az ABS érzékel6k tobbi
hasznalaton kivili csatlakozasat.

Diagnosztikai csatlakozas:

Ez a csatlakozas (DIAGN jelzés( foglalat) els6sorban a
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diagnosztikai egységek csatlakoztatasara szolgal. A lift-
vagy kormanyzott tengelyes jarmivekben, a mikddtetd
szelepek szintén ide vannak csatlakoztatva. Az ECAS
vezérl6egyseég elektronikus légrugds felfliggesztéssel

5.3

csatlakozasai

Az alkatrészek pneumatikus

Poétkocsi-modulator

van ide csatlakoztatva. A diagnosztikai egységek ToIt 1 2xM22x1.5
ezutan az ECAS diagnosztikai csatlakozéhoz vannak Kimenetek (fékhengerhez) 21,226 x M 22x1.5
csatlakoztatva. K tek (talterhelsi I
imenetek (tulterhelési szelep )
S TRISTOP hengeréhez) 21 | 1xM16x1.5
Ha a poétkocsira ELM van beszerelve, akkor az ezen Vezari T 5
keresztlll kapja az aramot, a diagnosztikai ezer o_cs,at akozas (a 2-es
csatlakozassal egyiitt. potkocsi ft’aks’zelep 4 1xM 16x1.5
csatlakozastol)
- p Légrugds felfiggesztés
5.2 Uzembehelyezes nyomasa 5 1x M 16x1.5
Minden poétkocsinak fékszamitasra van sziksége a (a felfuggeszt?s Iégrugaitol)
tipus engedélyezéshez. A WABCO fékrendszereknél ABS/EBS-relészelep
ezt altalaban a WABCO végzi. A kiszamitott Toltd 1 1x M 22x1.5
paramétereket a rendszer els6 installalasakor taplaljak : N - "
be. K|men<’atek (a 4-es pgtkoc& > 4 x M 22x1.5
modulator csatlakozashoz)
Vezeérld csatlakozas 4 2xM 16x1.5
Az EBS-t a kezdeti installaciét vagy a modulator cseréjét Biztonsaai réazitd oldoszele
kévetSen el kell inditani. A jelz6fény nem alszik ki, ha ezt g1 rog: o
a diagnosztikai Iépést nem hajtottak végre. A fékezés a kapcsolofej tartaly 1-1 M16x1.5
bevitt EBS paramétereknek megfelel6en megy végbe. Kapcsolofej fék 4 M16 x 1.5
Tartaly 1-2 M16x1.5
Az (izembehelyezés és/vagy a paraméterek beallitasa Modulator 2-1 M16 x 1.5
csak akkor’hajghato veégre, ha a’dlagnos”ztlkal funkciot Rugos fékaktuator 5.2 M 16 x 15
PIN hasznalataval engedélyezték. Az ujjlenyomat
tarolasra kertl, amennyiben a paramétereket
modositottak.
29
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5.4 Pétkocsi-modulator telepitési helyzete

A X [mm]

AY [mm]

480 102 0000
480 102 0000
480 102 0140
4801020150

+15° +15° +15°

4801020140
4801020150
(RSS aktivalva)

+2000 +300

+15° +3° +3°

DA
|_jxah

.~ Tengelykdzéppont alatamasztas

|

_.:,
>
<p

Pneumatikus vezetékek . ...~ |Max.
. . Min. atméro
és csatlakozdék hossz
Toltévezetek 2x15x1.5 g
vagy 18 x 2
Tartalyvezeték az EBS
(ABS) relészelephez 12x1.5 3m
Fékvezetékek
e az érzékelokkel ellatott
kerekekhez 9 mm 3m
e az érzékelok nélkuli 9 mm 5m
kerekekhez

Fontos: A toltévezetékeket ugy kell kivalasztani, hogy
teljesiuljenek a jogszabalyok altal megkdvetelt id6zitési
jellemzék.

Gy6z6djon meg rola, hogy nem hasznal szégben hajlo
csatlakozdkat a tapvezetékeknek a tartalyokhoz és a
modulatorhoz térténé csatlakoztatasahoz, mivel azilyen
illesztések jelentésen befolyasolhatjak az idézitési
jellemzdket.

A pétkocsi adott oldalan lévé fékhengereket és
érzékelbket kizardlag a modulator velik szembenézé
oldalahoz lehet csatlakoztatni.

5.5 Kulonleges megjegyzések azokra a
jarmivekre vonatkozéan,
amelyeknél az RSS funkcié
engedélyezett

Sziikséges sorvég paraméter beallitasok:

Tdébbféle abroncs alkalmazasahoz a paraméter

beallitasoknal legfeljebb 8%-kal kisebb abroncsokat
lehet felszerelni. Azonban a pdéluskerék fogszamainak
beallitasa meg kell, hogy feleljen a felszerelt
poluskeréknek.

Az abroncskérméret megengedett tartomanyanak és az
LSV adatoknak az értékeit a WABCO fékszamitas
tartalmazza.

Nem szabad nagyobb abroncsokat felszerelni, mint a
paraméter beallitasok.

Az RSS funkcié alkalmazasi tartomanya:

Félpotkocsik és kozép tengelyes potkocsik, amelyek a
70/156/EEC keret-iranyelv vagy az "Egyesitett
Hatarozat a Gépjarmivek Gyartasara vonatkozoan
(R.E.3)" 7. melléklete szerinti O3 és O4 osztalyba
tartoznak, 2S/2M, 2S/2M+SLV, 4S/2M és 4S/3M
rendszer konfiguraciokkal.

Az adhézids vezérlésl kormanyzott tengelyl
jarmivekben az RSS csak 2S/2M+SLV rendszerrel
(kormanyzott tengely szabalyozas Select Low szelepen
keresztiil) vagy 4S/3M EBS/ABS rendszerrel
(kormanyzott tengely MAC-kal) egyutt engedélyezett.
Az alkalmazasi tartomany egy tablazatban van
Osszefoglalva a "3.5 Borulasgatlé funkcié (RSS)"
fejezetben.

Tartaly minimalis méretei

A 10. melléklet attekintést nyujt a standard pétkocsikban
szukséges minimalis tartdly méretekrdl.
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6 Diagnosztika

A "diagnosztika” kifejezés a kdvetkezd alfunkcidkra utal.

* Arendszer paramétereinek beallitasa

* Arendszeren végrehajtott EOL ellendrzés a
paraméterek beallitasat kdvetéen a gépjarmi
gyartojanak telephelyén, funkcionalis teszt

e Hiba kijelzése, hiba tarolasa
e Periodikus tesztek (fé/biztonsagi teszt SP)

*  Mikodés kdzben 6sszegylijtott adatokhoz vald
hozzaférés

6.1 Diagnosztikai hozzaférés

A diagnosztikai funkcidhoz valé hozzaférés az ISO
14230 szerinti diagnosztikai csatlakozén keresztil
torténik (KWP 2000 szerinti diagnosztika). Diagnosztikai
egységek csatlakoztatasara szolgal, mint példaul a
diagnosztikai kontroller, diagnosztikai kapcsolat PC-vel,
stb.

A diagnosztikai funkcidékhoz villogd kédok
alkalmazasaval valé hozzaférés nincs biztositva.

Az I1ISO 11992 (1998.04.01.) szerinti adatkapcsolaton
keresztll torténé diagnosztika 2003. kdzepétdl
lehetséges.

6.2 A rendszer paramétereinek
beallitasa

Minden pétkocsinak fékszamitasra van sziksége a
tipus engedélyezéshez. A WABCO fékrendszereknél
ezt altalaban a WABCO végzi. A pétkocsi EBS
kilénb6z6 jarmivekhez és rendszer konfiguracidkhoz
adaptalhat6 a paraméter beallitadsok révén.

A pétkocsihoz kiszamitott paramétereket a jarmi
gyartojanak telephelyén viszik be a vezérl6egységbe.

6.3 Pétkocsi Uizembehelyezése

Az EBS-t a kezdeti installaciét vagy a modulator cseréjét
kovetben el kell inditani. Ha ezt a diagnosztikai lépést
nem hajtjak végre, akkor az ISO 7638 csatlakozas 5-6s
polusan keresztul vezérelt jelzbfény (sarga pétkocsi
jelzéfény) nem alszik ki. A fékezés a bevitt EBS
paramétereknek megfeleléen ment végbe, feltéve, hogy
a jarmi konfiguracioja megfelel a paraméter
beallitasoknak.

Az inditas és/vagy paraméter beallitasok csak akkor

engedélyezhet6k, ha a diagnosztikai programban
(tovabbi részleteket lasd alabb) megadtak a PIN-t
(személyi azonosité szam). A PIN bevitelekor a
diagnosztikai program sorozatszama (ujjlenyomat) is
tarolasra kertl az EBS vezérl6egységben, amikor a
paraméterek betdltédnek. Ennek eredményeként
karesemény esetén a személy, aki a paramétereket
betoltotte, azonosithato lesz.

6.4 Hibaelharitas

A rendszerben érzékelt hibak a potkocsi-modulatorban
tarolodnak. A hiba bevitele tobbek kdz6tt a kdvetkezé
informaciot tartalmazza:
* Hiba helye (az alkatrésznek felel meg)
* Hiba tipusa (pl. rovidzarlat vagy egyenetlenség)
* Validitasi informacio
* Hiba jelent6sége
6.4.1

A hibajelentéség harom kategoriaba sorolhato:

Hibak jelentésége

* 0. szint: Javittassa ki a hibat, amikor a pétkocsi
legkdzelebb javitomlhelyben van.

* 1. szint: Amint lehetséges, javittassa ki a hibat.
e 2. szint: Azonnal javittassa ki a hibat.

A potkocsi EBS-ben a hibak kijelzéséhez egy sarga és
egy piros jelzéfény all rendelkezésre.

A piros jelzéfényt a potkocsi-modulator generalja, és
egy I1SO 11992 szerinti vontatoé jarm{/poétkocsi
kapcsolaton keresztil tovabbitddik a vontaté jarmire.
A piros jelzéfény jelzése olyan hibat jelenit meg, amely
a fékezési teljesitmény romlasahoz vezet.

A sarga jelzéfény jelzését a 7-pdlusu ISO 7638
csatlakozé 5-6s pdlusan keresztil generalodik.

A potkocsi ABS kijelz6t (vagyis a vontato jarma
kijelz6jének sarga vagy piros pétkocsi ABS jelzéfényt)
vezérli a vontaté jarmiben. A sarga jelzéfény jelzése
olyan hibat jelenit meg, amely nem vezet a fékezési
teljesitmény romlasahoz.

0. szint:

A 0. szintl hiba megjelenitése a sarga (vagy piros)
potkocsi ABS jelzéfénnyel térténik a vontatd jarmi
kijelz6jén, de csak addig, amig a meghibasodas fennall.
Ez a kijelzd a gyujtas kikapcsolasa el6tt kikapcsol,
amikor a meghibasodas megsziinik, és a kikapcsolasi
valaszok visszavonasra kerulnek.
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Az ilyen tipusu hibak nem szikségszerlen jeleznek
hibas kabelezést, és ezért nem tesz sziikségessé
azonnali, nem tervezett szervizbe val6 szallitast (pl. fék
zaj vagy meghibasodasok a CAN kommunikacidban).

1. szint:

Az 1. szint(i hibak, amelyekben a teljes fékezési eré
visszatartasra kertl, az EBS/ABS részleges vagy teljes
leallasahoz vezet. Kijelzés (csak) a sarga (vagy piros)
potkocsi EBS jelz6fényével vagy a vontatd jarmi
kijelzéjén valosul meg. A hiba kijelzése és a kikapcsolasi
intézkedések hatalyban maradnak amig a gyujtast
legk6zelebb bekapcsoljak, fliggetlenil a meghibasodas
tényleges id6tartamatol.

2. szint:

Az EBS szabalyozdsoknak megfeleléen azokat a
hibakat, amelyek oda vezetnek vagy vezethetnek, hogy
a megadott féker6 nem érhetd el (fékezés kdzben), a
piros EBS jelz6fény és a sarga (vagy piros) potkocsi
ABS jelz6fény vagy a vontatd jarmi kijelzdje jelzi. A 2.
szint a kdvetkez6 hibakhoz rendelhetd. Ahogyan az 1.
szint(i hibaknal, a hiba kijelzése és a kikapcsolasi
intézkedések hatalyban maradnak amig a gyujtast
legk6zelebb bekapcsoljak, fliggetlenil a meghibasodas
tényleges idétartamatol. (Kivétel: elégtelen
tartalynyomas, kis fesziltséghiany.)

A hagyomanyos vontato jarm(iben nem lehet
kiilénbséget tenni a 2. és 1. szintl hibak kézoétt, mivel
csak egy jelzéfény van.

6.5 A diagnosztikai program

Szervizcélokra kaphaté PC diagnosztikai program.
Ez teszi lehet6vé a 6. pont, "Diagndzis" alatt felsorolt
diagnosztikai feladatok végrehajtasat.

6.5.1 Hardver konfiguracioé

A kovetkezé rendszerkdvetelmények az alkalmazott
PC-re vonatkoznak (lehetéleg notebook-ra):

¢ Pentium processzor

e 16 MB (jobb: 32 MB) RAM

e 800 x 600 (jobb: 1024 x 768) szines kijelz6

¢ 3.5"-0s lemez meghaijté (a program floppy lemezrél
valo telepitéséhez) vagy internet hozzaférés (a
programnak az internetrél valo letoltésével torténd

telepitéséhez, a részleteket lasd alabb)

* 10 MB szabad terllet a merevlemezen a
diagnosztikai program telepitéséhez

e COM port (9-pdlusu csatlakozas)

¢ Windows 95/ Windows 98 / Windows NT / Windows
XP

A PC-nek a pétkocsihoz valé csatlakoztatasahoz a
kovetkezd hardver komponensek sziikségesek:

* 446 301 021 0 diagnosztikai csatlakozokészlet
(tartalmazza a diagnosztikai csatlakozast és az
O0sszekotd vezetéket) a PC-hez torténd
csatlakoztatashoz.

* 446 300 329 2 potkocsi diagnosztikai vezeték a
diagnosztikai csatlakozas és egy kulsé potkocsi
diagnosztikai aljzat csatlakoztatésahoz. Ha nincs
kilsé pétkocsi diagnosztikai aljzat, akkor a
449 072 030 0 kabelt lehet felhasznalni a pétkocsi
diagnosztikai vezetéknek a potkocsi-modulator
diagnosztikai csatlakozédsaval val6
O0sszekapcsolasahoz.

6.5.2 Szoftver konfiguracio

A PC diagnosztikai program jelenleg 10 nyelven érhetd
el, a kdvetkezd rendelési szamokon:

e 446 3015400 Német
e 446 3015410 Francia
e 446 3015420 Angol

e 446 3015430 Olasz

e 446 3015440 Spanyol

* 4463015460 Cseh
* 4463015490 Svéd

e 4463015510 Holland
e 446 3015520 Lengyel
e 446 3015530 Orosz

Megvéasarolhaté lemezkészletként vagy letdlthet6 a
WABCO honlapjardl a http://www.wabco-auto.com
oldalon, feltéve, hogy rendelkezik szoftver eléfizetéssel.

A programnak az internetrdl valo letdltése a kdvetkezd
Iépésekbdl all.

1. Nyissa meg a WABCO honlapjat
http://www.wabco-auto.com majd kattintson a
TRAILER SERVICE ONLINE linkre a ,QUICK
ACCES LINKS*-ben

Kattintson a "Download" linkre
Kattintson a "Diagnostic Software" linkre

Kattintson a "Download" linkre

o M wDn

Valassza ki a szilkséges szoftver rendszert és a
kivant nyelvl verziot, majd kattintson a "Display”

32 WABCO



Diagnosztika

EBS D 6

gombra. A lemez ikonra val6 kattintassal kezdje meg
a letoltést.

Ez ismét megjelenik a 6. mellékletben.
A WABCO honlapja atfogo informaciokat szolgaltat a
diagnosztikai szoftverre valo eléfizetésrol.

A PC diagnosztikai program archivként van témoritve,
és telepiteni kel a PC-re.

6.5.3 PC diagnosztikai program felépitése

A gyuijtast be kell kapcsolni, amikor elinditja a PC
diagnosztikai programot (a tovabbiakban "program"). A
program a fé képerny® megjelenitésével indul, amelyen
kijelzésre kerll a program altal érzékelt
rendszerkonfiguracio. Ez a kijelz6 megmutatja Onnek,
hogy milyen informacio van jelen a pétkocsi-
modulatorban a kdvetkezéket illetéen:

* az alkalmazott potkocsi tartalynyomas

* bejovd fékezényomas a sarga kapcsoléfejrél
* a kimeneti kerékfék-henger nyomasa
* amért légrugos felfliggesztés nyoméasa

o fesziltség az ISO 7638 csatlakoz6 1-es és 2-es
polusanal

e azISO 7638 csatlakozd 5-0s polusan keresztil
vezérelt jelz6fény (sarga jelzéfény) allapota

* abejovd CAN beallitott érték (ha az EBS vontatd
jarmi 6ssze van kapcsolva).

Tovabba kijelzésre keriinek fontos ECU adatok, az
utolsé elektromos meghibasodas, a fékbetétkopas
érzékel6k allapota, illetve az érzékelt jarmi
konfiguracio.

% TEBS Diagnostic Software (en) ¥5.20 246 301 5420 DEMOVERSION
Diagnosis Start-up Information Control Measure System Tools ODR  Options Help

Qe

S @l= e

?

ECU DATA

Device number: 4461020140
Production date: 200415
Serial number (ECU). 2890001379
Software version: TDO10706
Diagnostic ident: 0B010303
Odometer reading: 123456.0 km
Trip reading: 0.0 km

Next service at: 123456.0 km

7.7 bar
CURRENT NOTE

Fault free! @
5

1f W arning lamp on: 2439V 1
- Please increase supply pressure or

BRAKE PAD WEAR

Either pad thickness (<= 3mm) or cable is
broken.
Check pads!

CONFIGURATION
25/2M

creas %1V 2—7““‘
- move trailer with v > 7 km/h E5har B _/

8.2 bar

6.9 bar

=

5.4 bar

i

WABCO

Copyright @ 19397-2005
WABCO Vehicle Control Systems
An American Standard Company

ALLRIGHTS RESERVED

COM1 <-3> K-Line Elo
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A tetején van egy mentsor, mikdzben a gyakran
hasznalt és fontos parancsok kivalaszthaték a mentsor
alatti eszkdzsoron 1évé gombokkal. A parancslista a
kovetkezd parancsokat tartalmazza:

» Diagnosztika

« Uzembehelyezés
* Informéacié

» Muikodtetés

» Mérési értékek

* Rendszer

* Eszk6zok

*  Opciok

* Sugd

Ezen parancsok némelyikének tovabbi alparancsai
vannak, és a kovetkez6 funkciokat tartalmazzak:

6.5.3.1 Diagnosztika

A diagnosztikai csatlakozas az ECU-hoz itt indithato el
és allithato le. Az "ECU RESTART" (ECU
UJRAINDITAS) parancs a modulator szoftver
Ujrainditasat hajtja végre, és megfelel a gyujtassal vald
be- és kikapcsolasnak, kivéve, hogy a diagnosztikai
kapcsolat fennmarad.

Ez a menitétel a nyomtatasi médot is tartalmazza, ami
az inditasi és diagnosztikai memaria napld
kinyomtatasdhoz hasznalhato.

6.5.3.2 Uzembehelyezés

Inditas kdzben ki lehet valasztani, hogy mely 1épések
keriljenek végrehajtasra a pétkocsi EBS inditasanak
részeként.

Kotelezd:

* Paraméterek
* EBS nyomasteszt
* Redundanciateszt
* ABS érzékel6k kiosztasa
» Jelz6fény vezérlés ellenbrzése
Opcionalis:
* A CAN vezetékek ellendrzése (az ellendrzésre
csak akkor van szikség, ha a

tapvezetékcsatlakozast szét kellett kapcsolni a
kabel telepitéséhez)

Csak a teljesen sikeres Uzembehelyezéskor alszik ki a
sarga vagy piros potkocsi ABS jelzéfény (vagy a
megfeleld figyelmeztetés a vontatd jarmu kijelzdjén).

6.5.3.3 Informacio

Az Informacids szakasz a diagnosztikai memaria
tartalmat jeleniti meg, amely esetben az aktualis
meghibasodasokat piros ikon jelzi, a nem-aktualis
meghibasodasokat pedig kék ikon jelzi. Ennek a
mentiinek a részét képezi egy kiterjedt informacids fajl,
amelyet egyenes hibaelharitas végrehajtasara lehet
hasznalni.

6.5.3.4 Mikodtetés

Az Mikodtetés menl hozzaférést biztosit kiilonbozd
aktivacios funkciokhoz a PC-rél a rendszer
ellen6rzéséhez. Ezek nevezetesen:

* Nyomas specifikacio:
Lehet6ség van a (fék) vezérlényomas, sebesség és
légrugbnyomas megadasahoz, és a kijelzett abran
az EBS nyomas ellen8rzéséhez. A nyomas értékek
a szamitogép altal alkalmazott szimulaciés értékek.
Nem alkalmasak a kdvetkez6 rendszerek (pl. ECAS
vagy ELM) vélaszainak ellenérzésére.

 EBS nyomasteszt:
Az EBS nyomasteszt, amely az inditasi folyamatnak
képezi részét, itt klldon hajthato végre.

* Redundanciateszt:
A redundancia nyomasteszt, amely az inditasi
folyamatnak képezi részét, itt kilén hajthatd végre.

e Jelzofény teszt:
A jelz6fény teszt, amely az inditasi folyamatnak
képezi részét, itt kllon hajthato végre.

6.5.3.5 Mérési értékek

A Mérési értékek meni hozzaférést biztosit kiilonb6z6
mérési és teszt funkciokhoz a PC-r6l a rendszer
ellen6érzéséhez. Ezek nevezetesen:

ABS érzékelok: Lehetéség van az ABS érzékel6k
kiosztdsdnak ellendrzésére. Ehhez az érzékelSkkel
ellatott kerekeknek forogniuk kell, majd az érzékeldk
jelzései kiértékelésre kerlilnek, és a megfelel kerekek
fékez6dnek.

CAN vezeték teszt: A CAN vezetékek kiosztasa
ellendrzésre kertl. Ehhez a kulénbdz8 vezetékeken a
feszultséget meg kell mérni. A PC program-ban
valassza a “Help® (Sugo) - “Contents” (Tartalom) pontot
és valassza a “CAN line test” (CAN vezeték teszt) tételt
a “Commands® (Parancsok) - “Measurement values
menu“ (Mérési értékek menl) szakaszt, ha meg akarja
talalni az arra vonatkoz¢ leirast, hogyan lehet CAN
adaptert késziteni ehhez a teszthez (lasd a 7.
mellékletet is).
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Fesziiltség ellatasi teszt:Az ECU-n a bemeneti
feszlltséget terhelés alatt kell mérni. Ehhez a
feszlltséget a 15-0s és 30-as polusoknal kell mérni,
terhelés nélkdl és 2 kiilébnb6zé terhelési szinten.

Valaszid6: A potkocsi-modulator valaszidejét méri.
Ehhez a méréshez 7,0 és 7,5 kozotti pétkocsi
tartalynyomasra van szikseég.

FONTOS!

A mérés nem helyettesiti a potkocsi reakcioidejének
mérését, amely az ECE-R13 altal el6irt kovetelmény,
mert nem veszi figyelembe a pétkocsi-modulator
kodzelében |évé pneumatikus komponenseket.

Tengelyterhelés: A Iégrugonyomasérzékeldkkel
felszerelt tengelyeken mért tengelyterhelést adja ki.
Interpolaciéval kaphaté meg, a meglévé
Iégrugonyomast és a terheletlen és terhelt feltételek
paramétereit véve. A tengelyterhelés nem vonatkozik
forgdzsamolyos poétkocsikra.

Fékbetétkopas-jelz6: A fékbetétkopas-érzékelbkre
(6sszeért vezetékli érzékel6k) megallapitott allapotot
vagy a teljes megmaradt betét vastagségot (analdg
érzékel6k) adja ki.

Fékbetét dokumentacidja: Ha a paramétereket
beallitottak a fékbetétkopas-érzékel6khoz, itt lehet
azokat leolvasni, hogy mikor tértént az utolsé 5
fékbetétcsere.

Péluskerék teszt: A poluskerék teszt végrehajtasa arra
vald, hogy érzékelni lehessen a poluskerék fogainak
szamat és barmilyen rendellenességet. Erre a célra az
ABS érzékeld jeleinek kiértékelése vald. A poluskerék
fogszamainak teszteléséhez egyenletesen kell forgatni
a kerekeket, és a mérést manualisan kell leéllitani, mert
a poéluskerék impulzusainak periddusai szamlalédnak. A
délési teszthez legalabb a megadott mérési idének meg
kell felelni; a mérési id6 letelte utan a mérés
automatikusan leall és a poluskerék allapota
kiértékelésre és kivitelre kerul.

Vezetési teszt: Ebben a meniipontban lehetéség van a
pneumatikus és CAN beallitott érték/ aktualis
nyomasertékek, illetve a jarmi sebességének és a
vezetés kdzbeni fékezés mérésére. Ehhez ki kell
béviteni a potkocsi diagnosztikai aljzata és a PC
csatlakozé kdzotti kabelt. Ennek a mérékabelnek a
maximalisan megengedett hossza 20 m.

RSS modulator telepitési helyzetének kalibralasa:
Az RSS rendszer automatikusan kalibrélja 6nmagat a
telepitést kdvet6 elsé 10 megallas soran. Ezt a
miveletet manualisan is végre lehetett hajtani ennek a

menupontnak a hasznalataval. Ehhez a jarmivet egy
sik, vizszintes fellileten kell leparkolni, és meg kell
kezdeni a kalibracids miiveletet.

6.5.3.6 Rendszer

Ebben a meniben a legfontosabb tétel az ECU
paraméter beallitasi funkcio, a tesztel6 eszkoz
azonositasan (az ECU egyedi terlleteinek ujjlenyomata
ebben a programtételben kertil tarolasra) és az ECU
EEPROM tartalmanak a PC-n valé tarolasi lehetéségén
(a tarolt EEPROM tartalmak a WABCO specialistak altal
alkalmazhatok, hogy felmérjék mi torténik specialis
problematikus esetekben) feliil. 4 képernyét foglal el, és
arra hasznaljak, hogy az ECU-t a jarmdire illesszék, a
meglévé jarmi konfiguracionak és a meglévd
fékszamitasnak megfelel6en. Sajatosan a paraméterek
a kovetkezd pontokhoz vannak beallitva:

1. oldal (lasd 8. melléklet "TEBS PC program:
Paraméter beallitasok 1. oldal"-t is)

* Jarmd tipusa

* Tengelyek szama

* ABS konfiguracio

* Tengelyek kiosztasa az ABS érzékel6khoz és a
lifttengelyekhez

Végul az adat rekordokat ki lehet olvasni egy meglévd
vezérlbegyseégbdl vagy le lehet tolteni a PC-rél és_meg
lehet jeleniteni

2. oldal (Iasd 8. melléklet "TEBS PC program:
Paraméter beallitasok 2. oldal"-t is)

* 1-es és 2-es elektromos kapcsolasi kimenetek
kiosztasa

* Fékbetétkopas érzékelés

* RSS (borulasgatld) allapota

* Figyelmeztetd lampa funkcidjanak
meghatarozasa

* Abroncs paraméterek

* Szerviz intervallum beallitasa
3. oldal (Iasd 8. melléklet "TEBS PC program:
Paraméter beallitasok 3. oldal"-t is)

* Tovabbi lifttengely paraméterek (a lifttengely
felemelésének sebessége; szazalékos
tengelyterhelés, amelyen a lifttengelyt leengedik)

* 1-es és 2-es BE/KI portok kiosztadsa (vontatas-
segitdé paramétereinek meghatarozésa; CAN2
kiosztas; kuls6 féknyomas érzékeld)
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4. oldal (lasd 8. melléklet "TEBS PC program:
Paraméter beallitasok 4. oldal"-t is)

* A féknyomas szabalyozo értékeket a
tengelyterhelés fliggvényében kell bevinni a
fékszamitasnak megfeleléen. A 9. melléklet a
tengelyterhelés/légrugéonyomas/fékez6nyomas
kozotti kapesolatot mutatja be egy félpétkocsi és
egy forgdzsamolyos poétkocsi példajan.

Végul az adatrekordokat a csatlakoztatott
vezérléegységen vagy a PC-n lehet tarolni.

Lehetdség van EBS rendszer adattabla készitésére.
Ehhez szikség van egy |ézernyomtatéra és egy ures
féliara.

(WABCO rendelési szam 899 200 922 4).

Ezen felll itt van a "Enter brake data" (Fék adatainak
bevitele) opcid is. A fékspecifikus adatokat itt lehet

bevinni. Az ECU paraméterek beallitdsakor ezek az
adatok is tarolasra kerilnek.

A hattér a kovetkez6: Ha a jarmiinek ECE R 13 szerinti
joévahagyasnak kell megfelelnie, akkor a fékrendszerre
vonatkozo adatokat a jarmiben kell vinni. Elektronikus
tarolas megengedett. (§ 5.1.4.5.1.) Tovabbi
informaciokat tartalmaz ennek az opciénak a sugéja.
6.5.3.7 Eszk6z0k
A menU a kovetkezd funkcidkat csoportositja:
» Szerviz intervallum (vagyis a jelz6fény funkcio
aktivalasa, amely jelzi, hogy id6szeri a szerviz)
* Kilométer-szamlalé ujrainditasa

* Kilométer-szamlalo allapota

6.5.3.8 Opciok

A f6 szerep itt a PIN bevitelének lehetésége. A program
sorozatszama PIN beviteli ablakban a PIN beviteli mezé

felett kertil megjelenitésre. Ennek meg kell egyeznie e
TEBS PC program lemezcimkéjének sorozatszamaval
vagy az internetes eléfizetés személyes azonositéjaval
(a kijelzett sorozatszamban a kot6jel utan kell, hogy
megjelenjen!).

A "Settings" (Beallitasok) pontban kiilénb6zé PC-re
vonatkoz6 beallitasokat lehet elvégezni (soros port,
program kijelzése a monitoron és fajlok tarolasa, vagyis
a mappa, amelybdl a paraméter rekordok betoltésre
keriilnek vagy ahol a paraméter rekordok tarolédnak).
Tovéabba lehet6ség van beallitani a nyomtatét az EBS
rendszer lemez kinyomtatdsahoz, az inditast kbvetéen
az ABS érzékeldk kiosztasanak sorrendjét (oldalrdl
oldalra, pl. inditas kézben a gépjarmi egyszerre egyik
oldalanak felemelésével, vagy tengelyrdl tengelyre,
vagyis gorg6s dinamométeren val6 inditashoz), és a
tartalynyomast az LSV teszthez (sikeres LSV teszthez
ennek kb. 0,5 bar-ral magasabbnak kell lennie, mint a
paraméterekben beallitott fékez6nyomasnak, amikor a
jarmu terhelve van).

6.5.3.9 Sigd

A sugo6 szakasz kiterjedt sugé opcidkat tartalmaz a
program kezeléséhez, példaul a lehetséges hibakat, és
azok kijavitasanak menetét a javitasi sugoé irja le.

6.5.4 Diagnosztika 446 300 320 0 WABCO
diagnosztikai vezéri6vel

A korabbi generacidkhoz tartozé potkocsi EBS-eket is
teljes mértékben diagnosztizalni lehet a 446 300 320 0
WABCO diagnosztikai vezérlével. Ez a D generacios
potkocsi EBS bevezetésével mar nem lehetséges. Ez a
diagnosztikai eszkd6z még mindig alkalmas a
diagnosztikai memoria leolvasasara, ahogy korabban is,
de nem lehet garantalni, hogy az dsszes tarolt
diagnosztikai Gzenet ténylegesen szdvegblokként fog
kijelzésre kerulni. A diagnosztikai vezérl6t nem lehet a
Uzembehelyezésére hasznalni.
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71 A korabbi TEBS generaciok
modulatoranak cseréje

A kilénb6z6 potkocsi EBS generaciok attekintését a 11.
melléklet tartalmazza. Csere céljabdl a C generacios
potkocsi EBS pétkocsi-modulatorat, vagyis a 2002.
novembere el6tt beépitetteket, a D generacios potkocsi
EBS potkocsi-modulatorara kell kicserélni.

Az elektromos vezérl6egységek cseréjének feltételei a
kovetkezok:

¢ potkocsi modulator 480 102 014 0

helyettesiti 480 102 000 O-t
és 480 102 001 O-t
és 480 102 004 O-t

¢ po6tkocsi modulator 480 102 0150
helyettesiti 480 102 002 0O-t
és 480 102 005 0-t

A tovabbi részletekhez lasd a 12. mellékletet "Funkciok /
szerviz potkocsi EBS-hez / 480 102 ... 0 potkocsi-
modulator".

A potkocsi-modulator cseréjét kdvetéen (pl.

480 102 014 0 potkocsi modulatort 480 102 000 0
potkocsi-modulator helyett), akkor az uj modulator
parameétereit be kell allitani, és Gzembe kell helyezni az Gj
modulatort (lasd a 6.5.3.6 szakaszt is: "Rendszer").

A paraméterek beallitasa elétt gy6z6djon meg réla, hogy
a C generacios TEBS-re jellemzé komponensek:

* Potkocsi biztonsagi szelep

* Nyomasérzékeld a tengelyterhelés mérésére
(tengelyterhelés érzékeld)

helyesen vannak csatlakoztatva.

A potkocsi-modulator 6sszekotd kabelének csatlakozéjat
a 971 002 802 0 EBS pétkocsi biztonsagi szeleptdl a
modulator "BE/KI2" kimenetéhez kell csatlakoztatni, és a
megfelel6 paramétereket be kell allitani. A paraméterek
beallitasakor figyelje, hogy az "Additional external brake
pressure sensor connected" (Tovabbi kiilsé féknyomas
érzékeld csatlakozatva) allapot szintén be van allitva a
paraméterek kozott a PC program EBS paramétereinek
3. oldalan a "BE/KI2" csatlakozora.

A tengelyterhelés érzékel6bél érkezé kabel a modulator
"BE/KI1" kimenetéhez van csatlakoztatva és a
paraméterek ennek megfeleléen vannak beallitva. A
paraméterek beallitasakor figyelje, hogy az "External axle
load sensor connected" (Kiilsé tengelyterhelés érzékeld
csatlakozatva) allapot szintén be van allitva a
paraméterek kozott a PC program EBS paramétereinek
3. oldalan a "BE/KI1" csatlakozora.

A paramétereket a rendszer inditasa elétt ellendrizni kell.

7.2 Tanusitvanyok és egyéb
dokumentumok

Nagyon sok tanusitvany all rendelkezésre a potkocsi EBS
generacios TEBS potkocsi-modulatoranak meglévé C
generacios TEBS rendszerrel valé helyettesitésére, és a
fékbetétkopas érzékel6k modositasara vonatkozoéan.

Az dsszes tanusitvany rendelkezésre all angolul, és a
tébbséguk németul is. Nem képezik ennek a
kézikdnyvnek a részét, de kérésre megrendelhetdk a
WABCO-tdl.
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A konkrét tanasitvanyok, amelyek a D generaciés potkocsi EBS rendszerekkel és azok perifériaival foglalkoznak, a

kovetkezdk:
Targy Tanusitvany szama
EB_123.5 (német) és
ABS EB_123.5e (angol)
Informaciés dokumentummal ID_TEBS123.5 (csak angolul)
EBS EB_124.1E és KBA_EB_124.1E (angol) Informacios

(ECE R13-mal, 18. melléklet)

dokumentummal ID_EB_124_1 (angol)

RSS

EB_134.2 (német) és EB_134.2E (angol)

D verzio cseréje C verziora RWTUV altal

27_123.4 (német)

D verzi6 cseréje C verziora RDW altal

RDW D C

ADR/GGVS tanusitvanyok

ADR/GGVS tanusitvanyok EBS-hez
kopasérzékeldvel

TOUV ATC-TB2002-64.00

A pétkocsi EBS rendszer telepitését kdvetden a PC
diagnosztikai program hasznalhaté EBS rendszerlemez
létrehozasara, amely a beallitott adatokat jeleniti meg.
Az EBS rendszerlemezt egy jol lathatd helyre kell

lemez helyezkedik el hagyomanyos fékrendszereknél).
Az uUres féliat ehhez a lemezhez a WABCO-t6l lehet
megrendelni, amelynek rendelési szama 899 200 922 4.
Az adatok kinyomtatasa Iézernyomtaté hasznalataval

felhelyezni a jarmavoén (pl. azon a tertleten, ahol az LSV torténik.
WABCO TRAILER EBS
TERSTEIER ELERTR. SCHALTERT
wesns | WABCO comranas | ILS1
e TSS GESCIW
e | Muster CoMMUTATEURVITESSE 2
FARCESTELLNONMER . TSSPINIVERTIERT
wnoceosss | WABCO Muster COMMUTATECR VERSE —
BREMSBERECHNUNGSNR 10sPULS Bmg
cnon et | WDE 0815 MO SN o — NUMERO D'ESSA DE FREN
] EEXTR SCHATER 2
oewsmesenzes | 100 esomn | 4S/3M comnenanR: | ==
O3, U TACHIEN
s | 100 FOSuALe v 2s GGVS/ADR TPN 1805/99
T TFTACTRETEBENY AEATIFEC
s st | === o | TH+ wedtnre: | 10 T
o | ©| RsSD | .ZEEEIl 90 R | 48
CONTROLPRE&;MEEm CONTROLPRESSL;MEFW
PRESSION OF SERVCE PM (BAR} 6.5 PRESSION DE SERVICE PM (BAR) 0.7 2.0 6.5
nzse Jrr U PREos, (RLICEN BRAE PSS e e Lo Lo S er PrEss Lo PSR PRt LIDEN
Esgqé? cl-lARGEEsSIEUA\[I'I(DGE’ PRESS. SUSP, "(Xf.’% PRESS. DE FREIN ;1‘\3055 umms&g} anggg: PRESS. DEFRENA%
1800 0.5 1.8 8000 37 04 | 1.5 | 56
1800 0.5 18 8000 3.7 0.4 1.5 | 56
1800 0.5 6.5 8000 37 07 | 20 | 6.5

EBS rendszerlemez

38

WABCO




Szerviz

EBS D

7.3 Pétkocsi EBS teszt utasitasok - eszk6z szakértoknek
Szi-
Teszt Szabalyozas Mit kell tesztelni? Hogyan kell a tesztet elvégezni? mu-
lacio
Valaszidd 98/12/EK 1. melléklet | Felépulésiidd < 0,44 s CTU-val:
Eldkészuletek: A
ECE R13, 6. melléklet Nincs valaszidd kévetelmény a e LSV bedllitasa terhelésre
potkocsihoz. ¢ Ha sziikséges allitsa szlkre a féket.
ABS 98/12/EK XIV. Az egyenértékl inditasok * A poétkocsi tartalyt 8 bar-ig toltse fel
energiafogya | melléklet szamat(ng) kOvetden az ABS e Zarja el az ellatast
sztasa - tanusitvanybdl (§ 2.5), ahengerben | « A sarga kapcsoléfejnél
egyenértéka még mindig kell nyomasnak lennie 6,5 bar-ral, fékezzen az ngy szammal
inditasok az utolso fékezési mavelet 22.5 %- | « Az utolso inditasnal tartsa
anak megfeleld fékezés erejéig. a nyomast és mérje meg a henger
TEBS-D: nyomasa A
Tarcsafék ng = o I
Dobfék ng = 10 Hasoqlltsa Ossze a szuksege’s
VCS 1: n’yom?ss’all: pHz= 225 %-nal a
Tarcsafék ng = 16 fékszamitas 1. oldalardl
Dobféek ng =16
Rugos 98/12/EK V. melléklet | Ellendrizze, hogy lehetséges-e ¢ Alatamasztoé tengely(ek) rugés
fékaktuatorok | § 2.4 felengedni a leakasztott potkocsi fékaktuatorokkal a blokkokon
energiafogya i kézifékjét legalabb harom * Toltse fel a pétkocsit 6,5 bar
sztasa 5(2:E4R13’ 8. melleklet, alkalommal. tartalynyomasra (7,5 bar ECE
’ jovahagyasra)
¢ Akassza le a poétkocsit
* Automatikus fékezés kioldasa (fekete
gomb)
* Eressze ki és engedjen levegét a
kézifék rendszerbe (rugos
fékaktuator) harom alkalommal a
piros gomb megnyomasaval
¢ Még mindig meg kell tudni forgatni a
kerekeket a rugds fék
aktuatorokkal
Fékezés 98/12/EK V. melléklet | Ez leellendrzi, hogy a rugds e Gyuijtas ki
megkezdése | § 2.5 fékaktuatorokkal a fékezés kezdete | « Alatamaszt6 tengely(ek) rugés
rugos , nem nagyobb mint a tartalynyomas fékaktuatorokkal a blokkokon
fékaktuatorok ggE5R13, 8. melléklet, 4 teljes mozgatast kovetden. e Zarja el az ellatast
kal ’ e Toltse fel a pdtkocsit 6,5 bar
tartalynyomasra (7,0 bar ECE
jévahagyasra)
* Eressze ki és engedjen leveg6t a
kézifék rendszerbe (rugds
fékaktuator) a piros gomb
megnyomasaval, amig a rugos
fékaktuatort mar nem lehet forgatni.
* Mérje meg a tartdlynyomast
e Toltse vissza a poétkocsit 6,5 bar
tartalynyomasra (7,0 bar ECE
jévahagyasra)
* Végezzen négyszer teljes mozgatast
a sarga kapcsolofejjel
* Mérje meg a tartalynyomast
A rugos fékaktuatorokkal a fékezés
kezdetén a tartalynyomas kisebb, mint a
4 teljes mozgatast kdvetd tartdlynyomas.
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Szi-
Teszt Szabalyozas Mit kell tesztelni? Hogyan kell a tesztet elvégezni? | mu-
lacio
Mérje meg a Meg kell mérni a terheletlen jarma | A lifttengely fel van emelve, és a
fékezési erét az Osszes tengelyén a szabélyozott teszthez le kell engedni.
oOsszes tengelyen fékerdt.
egy gorgds B
dinamométeren
lévd terheletlen
jarmavon.
LSV jellemzok, Az EBS Altal kivitt, terheletlen vagy | * A sarga kapcsoléfejhez
amikor a jarma terhelt jarmare vonatkozé csatlakoztasson egy finom
mozdulatlan jellemzdket egy nyomasmeérdvel nyomasszabalyozé szelepet és
kell ellendrizni. egy nyomasmeérot
* Csatlakoztasson egy
nyomasmérot a fékhenger teszt
csatlakozasahoz Cc
* Biztositsa a poétkocsi
aramellatasat
¢ Lassan emelje a nyomast a finom
nyomasszabalyozé szelep
hasznalataval és regisztralja a
nyomasmero értékeit.
Szimulacié jeavantiell C generacio D generacio Megjegyzés
szimulalni?

Terhelt jarma e Csatlakoztassa szét a Allitsa a légrugényomast Kapcsolja 0ssze Ujra
tengelyterhelés érzékeld < 0,15 bar-ra a a tengelyterhelés
csatlakozasat kovetkezoképpen érzékeld

¢ Csatlakoztasson egy teszt - . csatlakozasat
szelepet az 5-6s * Hasznaljaa forgoszelepet’
. ) (ECAS...) a blokkokra valo
csatlakozéhoz és K
. L leengedéshez
szimulalja a terhelt « Csatlakozt teszt
légrugok nyomasat satakoz ass?n egy tesz
A + Allitsa a terheletlen fékez6 szelepet az 5-0s
nyomast 6,5 bar-ra a cs.atlak’o .ZOhOZ s
. . szimulalja a terhelt
paraméterek kozott . . L
. L légrugok nyomasat
(méresek végen « Allitsa a terheletlen fékezd
Ujrainditasra van sziikség) .
nyomast 6,5 bar-ra a
paraméterek kdzott
(mérések végén
Ujrainditasra van sziikség)

Terheletlen jarma A légrugos felfliggesztés A légrugos felfliggesztés

felemelt nyomasat allitsa 0,15 és nyomasat allitsa 0,15 és

lifttengelyének / 0,25 bar kozé ugy, hogy 0,25 bar kbzé ugy, hogy

:lfttengelyelnek * A forgdszelepekkel * A forgdszelepekkel

eengedése. o - o -
leengedi a légrugokat leengedi a légrugokat

B ¢ Nyomasszimulaciot * Nyomasszimulaciot
csatlakoztat a modulator csatlakoztat a modulator
légrugébnyomas- 5-0s csatlakoztatasahoz
érzékeldjének * PC diagnozissal.
portjahoz

e PC diagndzissal.

Teszt méd az LSV Kapcsolja be a gyujtast / Kapcsolja be a gyujtast / A teszt mod

jellemzok elektromos aramellatast elektromos aramellatast kikapcsol, amikor a

ellendrzéséhez. mozdulatlan jarmavel és mozdulatlan jarmavel és jarma 2,5 km/h-nél

C A vészfékezés funkcid | nyomas nélkil a sarga nyomas nélkil a sarga gyorsabban mozog.

és a leallitasi funkcio ki | kapcsoldfejen. kapcsolofejen.

van kapcsolva teszt

maodban.
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2 fuggelék "Lifttengely aramkor"

kétszeres aramkor

EBS D

POTKOCSI EBS D

POTKOCSI EBS D

Vontatas-segitd

szintezd szelepig

EBS-elektronika
__DIA/ILS/ISS POWER

463 084 0100

—O

l/ Szintezo szelep

463 084 010 0

-

gomb vontatas-segito:

lenyomva > 5 masodper
= kényszerleengedés

5 masodpercnél kevesebb ideig

449762 ...0 I_’C

Barna

X5
BE /KI1

EBS-elektronika
__ DIA/ILS/ISS POWER

\Nd]h
|

.

nyomva = vontatas-segitd inditasa

Barna | | Fekete

A kébel nem csatlakozik|

Figyeljen a paraméterekre!
kérjlik vegye figyelembe az
ISO 12098-as kabelezést

vegye figyelembe a tehergépkocsi
kabelezést
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EBS D

2 fuggelék "Lifttengely aramkor"

egyszeres aramkor

POTKOCSI EBS D

Vontatas-segitd

»
+
-

463 084 030 0

X5
= w BE/KI"

fold

ILs

o
=

gomb vontatas-segit6:

5 masodpercnél kevesebb ideig
nyomva = vontatas-segitd inditasa
lenyomva > 5 masodper

= kényszerleengedés

1ILS2f

Sarga

Fehér

N

-

449762 ...0

EBS-elektronika

— DIA/ILS/ISS

Piros

Barna

Fekete

Opcionalis|
minuszra

pluszra

A kébel nem csatlakozik|

Figyeljen a paraméterekre!
kérjik vegye figyelembe az

1SO 12098-as kabelezést

vegye figyelembe a tehergépkocsi
kabelezést

POTKOCSI EBS D
Vontatas-segqitd, féklampa bemenet

. . Szintezo szelep

e
| 2 1

)

463 084 030 0

449742 ...0 |/ —

Kék

gomb vontatas-segit6:

5 masodpercnél kevesebb ideig
nyomva = vontatas-segitd inditasa
lenyomva > 5 masodper

= kényszerleengedés

X5
BE/KI1

449762 ...0

EBS-elektronika

= DIA/ILS/ISS

QO

4 féklampa
. i bemenet =

A kébel nem csatlakozik|

Barna B
R
O
° Kék
e Piros
Barna || Fekete

Figyeljen a paraméterekre!
kérjuk vegye figyelembe az

ISO 12098-as kabelezést

vegye figyelembe a tehergépkocsi
kébelezést

WABCO




2 fliggelék "Lifttengely aramkor” | EBS D 8

egyszeres aramkor
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nyomva = vontatas-segitd inditasa
lenyomva > 5 masodper
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ISO 12098-as kabelezést

vegye figyelembe a tehergépkocsi
kabelezést
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EBS D | 3 melléklet "Erzékelok kiosztasa"

ABS konfiguracidk félpotkocsis jarmiavekhez, centralis tengelyi
potkocsikhoz
és forgézsamolyos potkocsikhoz

Lifttengelyek
2S/2M rendszer: A lifttengelyeknél nem engedélyezett a raszerelt érzékeld

Minden mas rendszer: A lifttengelyeken lehet e és f ABS érzékeld
raszerelve.

Kormanyzott tengelyek

A kényszeritett kormanyzott tengelyek merev tengelyekként kezelhetok.
A WABCO a 4S/3M, 4S/2M+1M vagy 2S/2M+SLV EBS konfiguraciokat irja el
onkormanyzott tengelyl jarmaivekhez.

Ha 2S/2M vagy 4S/2M EBS rendszereket alkalmaznak dnkormanyzott tengelyes
jarmavekben, akkor a tipustesztelések soran végzett vizsgalatoknak bizonyitaniuk kell,
hogy nincsenek rendellenes tengelyvibraciok vagy utvonaltél valo eltérések. Nem
lehetséges a piacon |évd dsszes tengelyt leellendrizni, hogy hogyan reagalnak az ABS
kivaltasara.

Az ilyen tipusu jarmavek nincsenek felsorolva az 123.4 szamu “Pétkocsi ABS
fékrendszer tipus jovahagyasi jelentés“-ben, és kuldn jovahagyast igényelnek.

Telepitési javaslatok egyseégtipusokhoz:
Vezérlocsatornak kiosztasa:

-4— = Mozgas iranya

‘ = Po6tkocsi-modulator |:| ERZEKELOKKEL
(KOZVETLENUL
ot op (SHV) s S VEZERELT
= Kétiranyu szelep S o e N -
@ 13 § ERZEKELOK NELKUL
= S (KOZ’VETETTEN
IXb = Kettss elzaroszelep (SLV) VEZERELT)
RENDSZER VEZERLO
TENGELY LOGIKA:
@ = EBS-relészelep M| c.d F(‘;fm”ﬁ’fﬁ')y IR/ MSR
Kormanyzott
A/E e,f tengely MAR
{f] = ABS-relészelep (liftes)
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CENTRALIS TENGELYU POTKOCSI + FELPOTKOCSI

3 melléklet "Erzékelok kiosztasa" | EBS D 8
JARMO TiPUSA 2S5 /1M 2S/2M 4S/2M 4S/3M 4S/2M + 1M
Ca)
-l —

oo

T ooe

28/2M-SLV

WABCO >7



EBS D | 3 melléklet "Erzékelok kiosztasa"

JARMO TiPUSA 2S/2M 45/ 2M 4S/3M 4S/2M + 1M

— -3

}
68 ]
] & [

FORGOZSAMOLYOS POTKOCSI

[d ] []
-t
[e] [c] [
ioi ioioi
*

FELPOTKOCSI + VONORUDAS POTKOCSI

*
oo

WABCO




3 melléklet "Erzékelok kiosztasa"

EBS D

JARMO TiPUSA

2S/2M

4S /| 2M

4S/2M + 1M

FORGOZSAMOLYOS POTKOCSI

*

T

{

C ]

WABCO
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8 EBS D | 4 fiiggelék "Lifttengely vezérlés"

3 x 9 t tengelyterhelési jarmi példaja

WARBCO Pétkocsi EBS

automatikus lifttengely vezérlés

1-es vagy 2-es kapcsolasi kimeneti port
vezérel egy lifttengelyt

A A
27,0t 27,0t
©0©
lifttengely leengedése’ ______________ 18.0 t
16,888 . lifttengely felemelése i
@ : :
@ ! 1 &
2 i = | £
Z | : 3
> | ! >
> ! 24V : %
c ' ! o
2 3
:g P_IN 8 vagy P!N 4 . D
S diagnosztikai csatlakozé az U
° EBS modulatoron 3
2 _0v 0V |

EBS modulator kapcsolasi kimeneti port
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4 fliggelék "Lifttengely vezérlés" | EBS D

Poétkocsi EBS

automatikus lifttengely vezérlés

27,0t

=
o
-

fordulasi tengely terhelés

A

ov

1-es vagy 2-es kapcsolasi kimeneti port
vezérel két lifttengelyt

A
27,0t
@Oe®
lifttengely leengedése _______________ 9,0t
lifttengely felemelése :

i i 0
i i K
: 1 [}
: : 2
| B : 8
1 ! >
| i g
. 24V i £
PIN 8 vagy PIN 4 3
diagnosztikai csatlakozé 3

az EBS modulatoron oV 5
| £

EBS modulator kapcsolasi kimeneti port

Poétkocsi EBS

automatikus lifttengely vezérlés

27,0t

16,8 t

fordulasi tengely terhelés

Az 1-es kapcsolasi kimeneti port [PIN 8] aktivalja az 1-es lifttengely-szelepet

4 Az 2-es kapcsolasi kimeneti port [PIN 4] aktivalja az 2-es Iifttengely-szelepet“
27,0t
1-es lifttengely leengedése 18.0 t
1-es lifttengely felemelése ’
[ ]
O] (]
@
©
=
=
£
9,0t %-
78t \ [wneo ] S
Pe® g
24V =
[}
5 )
PIN 8 E
PIN 4
0 vg / i oV oV S

EBS modulator kapcsolasi kimeneti port

WABCO
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8

EBS D

5 fuggelék "Paraméter-beallitasok™

Paraméterek beallitasa félpotkocsi lifttengely-vezérléséhez

Megkivant PC diagnosztika "EBS paraméterek"
lliststigfs ALl @ler T 2. oldal 3. oldal
Lifttengel | ILS1 ILS2 BE/KI 1 | Gyors LA Szazalékos | Vontatas Sebesség
yek emelés tengelyterhe | segitd Vontatas-
(km/h) lés nyomaskorl | segitd vége
LA als6 (%) | atozas (bar) | (km/h)
Lifttengely-vezérlés
Egy lifttengely-
1 szelep, X X 0 max. 100
emelés leallas alatt
Egy lifttengely-
2 | Szolep, , X X 20 max. 100
emelés haladas
kdzben
Két parhuzamos
3 lifttengely, emelés X X 0 max. 100
leallas alatt
Két parhuzamos
4 lifttengely, emelés X X 20 max. 100
haladas kdzben
Két kilonallé
5 lifttengely, emelés X X X 0 max. 100
leallas alatt
Két kilonallé
6 lifttengely, emelés X X X 20 max. 100
haladas kdzben
Vontatas-segito
1.3 x
7 | Egy lifttengely X X TH 0-30 max. 100 'egrr‘:]%‘;”yo 30
terhelt
Egy lifttengely a
maradék nyomas 1.3 x
g | Mmegorzesevel X X TH(+) 0-30 max. 100 | '€9rugonyo 30
(tovabbi mas
elektromagneses terhelt
szelep)
Két killénalle " :u'3 -
9 | lifttengely X X X TH 0-30 max. 100 | 'c9rugony 30
mas
ILS1 az LA 1-en
terhelt
Kiilonleges esetek
Csak kényszeritett
10 | leengedés / nincs X X TH 0-30 max. 100 0 0
vontatasi segitség
Csak vontatasi TH 1.3 x
11 sNggltseg / X X vagy 0 10 Iegrugonyo 30
incs TH(+) mas
lifttengely-funkcié terhelt
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6 fiiggelék "Internetes letoltés" | EBS D

Internetes letoltés:
www.wabco-auto.com

ABOUT WABCO QUICK ACCESS LINKS

WABCO s 3 global leader in commercial vehicly « Brochure Liprar . . . .
braking, stability, suspension & ransmission . o (O - 1 . POtkOCS|SZerV|Z 0n||ne
vonlral systens that improve vehicle safety & « Traller Serdce Onling

operaling costs, The world's leading ruck, trailer, | - sties

bus & passenger car brands choose our . - o

producls, ¥We deltver slrong cuslomer

partnerships & innovalive lechnology, Allermarkel

producls & services provide life-of-te vehicle wABcu -
secn[ 60 &

18gno 3l TRAILER SERVICE OMLINE
L CHECK-UF FOR TRAILERS AND FLEETS

2. Letoltések

‘With the enhancod Traller EBS D Generation
WABCO offers (tS customers a now check-up
semice, Traller Senice Online. This application
provides a broad range of customers - vehicle
manufacturers, forwarding agents or leasing

INEOEM

" witn antheir
G TR vehicles or complote ficets according to thelr
WABCO Websh specific requirements
WABcu search [ |0 &
Rizunestivs WABCO DOWNLOADS
, 3. Diagnosztika
Send roch
. Szoftver .
INFORM Diagnostic Software 4— |
Trailer Service Qnling '\
EIM galeulating =
WABCO Uiniversity
WIRACO Webhahop Parameterfile for Vo2 || - Standard Set 400 S00 070 0

WABcu seach [ o0 &

WABCO Diagnostic Software Subseription

Ruwniviids «  The disgnostic sccessory case for lraler
Senices Brochure 3B Drovsr vorine Diaanastis intemaoe 498 301 003 U Hom et
a0 201 022 0 - Ingtallation Manual
INFORM »  Why should | subscibe?
Qvuraew provuct nb
Tuleesaeic Qning Subseriplivn fee
WABCO University »  Quder
w  Temms of Use
R Hure Lo download and selug

WABcu Fearch:[ o Fregusnly Asked Questions

Diggnose logks and lest squipment
The diagnostic soltware accessory case

ECASD Truck Dhagnose Sottware came vemion, tert our Sofwmane (only Samany

WABCO Diﬂgnostics Software Suhsmiptior . ABS Traler iagnose Sofware Deme n.‘noﬂ.. tast ol Somwars (enfy Garman)
L PN calculsting PN assignmend for WABCO diagnostec software
Downloads @ Download
= o showlT
e 4. Letoltes
. AUS SAL 200 @  German 2616290 [|] @
Trailer Service Onling 2. S Actn 230 @& talian 24631 500 @
BCO Lniversi ] 140 @ French 26301 590 [] @
0 @ Germnan 263500 [| @
WAECO Webshon 200 @ German wsmezo [| @
200 @ Czech wsmeEn0 ] @
150 @  FEnglish 63016200 [|] B
150 @  Spanish 236230 [| B 5
150 & alian e Ex0 [ B :
| 130 Russian 463016270 [] B 4—
found: 140 sofbegie preacams) matching vour selection

WABCO 63



8 EBS D | 7 fuggelék "CAN kabelteszt"

CAN - adapter-csatlakozo

ohmos ellenallas 1kW

[} L % "
1 H o !
24V f ! : ! Piros = Pin1 =
1 1 1 1 Csatlakozépont 30
—| L - - elektromos
T T Ay potkocsi interfész
o Csatlakozopont 15
Fold -
Sarga = Pin3 =
Fold 15

[I ] Baarna = Pin4 =

Fold 30
Fehér = Pin5 =
Figyelmeztetd lampa

Fehér/Zold = Piné = CAN magas

Fehér/Baarna = Pin7 = CAN alacsony

TEBS
Pétkocsi-modulator

Pétkocsi
Diagnosztikai kdbel

diagnosztika
interfész a
jarmavon

Diagnostic
Interface

Pin1 (Piros) = Csatlakozdpont 30

Pin2 (Baarna) = Csatlakozépont 31

Pin8 (Sarga) = K-vezeték
Pin9 (Fold) = L-vezeték

,/r Pin2 (Baarna) =
Pin8 (Sarga) = K-vezeték  Csatlakozépont 31

Ping (Fold) = in1 (Piros) =
FONTOS! N Gaatirozopont 3
a CAN kabelteszthez a potkocsi zetek
EBS-en, a diagnosztikai interfésznek és a csatlakozok kéziil 2 kiilsd taplalas
ke" 24V éramot kapnia csatlakozzon egy-egy vezeték a PIN 1,
PIN 2 pontokra kiilsd taplalas esetén
\L— —L/
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8 fiiggelék "TEBS PC Program” | EBS D

Paraméterbeallitas 1. oldal

TEBS parameter @

Vehicle type
(™ Draw-bar trailer
+ Semitrailer / central axle trailer

Number of axles 8
ci c2 @ 4 (&5

ABS system
(~ 25/2M v 45/2M  45/2M+41 45/3M

Axle definition

Axle cd
Axle e.f
3rd. Modulator I RS TS S R
Lift Ale 1 B e s e

Modulator mounting

v Maodulator facing forwards

i =]

Head data Read data
from the ECL from PC

Mext >> Exit Help

Paraméterbeallitas 2. oldal

TEBS parameter @

Electrical switch output 1 [diagnostics plug, Pin 8)

Pad wear sensing
s

Roll Stability Support [R55)
=
" RSS OFF
* RSS on / single tyres (1500 to 2200mm track)
" RASS on / twin tyres (1700 to 2000mm track)

Warning lamp function
& Warning lamp goes out after 25 [ECE-R13)

Tyre / pole wheel parameters

Tyre circurf, [mm]  Number of teeth

Adeod {3250 100
Axle ef {3250 [100

" Mot used & Wear indicator in every calliper

=
Mot used & Autom. lift axle control ILS 1) " Speed switch I55)
2 1SS switch speed [km/h) I= I=
Electrical switch output 2 (diagnostics plug. Pin 4)
(i
" Mot used (& Autom. lift axle control (ILS 2) (" ECAS " ELM

V at 100% wear

(" Sensor in one calliper

ATTENTION :
Observe tyre circumference and pole wheel
teeth number specification! [See Help)

In the case of RSS drawbar vehicles, an additional
axle load sensor is necessary on axle e.fl

7 Waming lamp goes out at 7 km/h
Service interval
¥ Indicate service point via lamp
Current kilorneter reading 123456 km
Service interval [km] 123456 ke
Newt service at 123456 km

<< Back ‘
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8 EBS D | 8 fiiggelék "TEBS PC Program"

Paraméterbeallitas 3. oldal

TEBS parameter EJ

Additional lifting axle parameters

Speed at which the lifting axle is raised

[max 30kmh; O km/sh => raise at stop) ]U e/
Percentage of Laden axle load' at which the liting asle is lowered 100 %
Connector INJOUT 1 [ Multifunction input 1 )
=
& Nothi ted / T.1 Pinl available (- Traction aid pressure lirmitation
iy comecind Sonfni svalelia ) [max. ‘Susp. press. laden' * 1.3)
(" Extemal axle load sensor, axle c.d [ext AL) J—
~
(" Traction help [TH)
~

Traction help with add. solencid valve TH+)

Connector INJOUT 2

C tion for ext | brake sensor

@ Input not available (-]
oy

c

NOTE! The input is not available for modulator 480 102 010 0!

<« Back Exit Help
Paraméterbeallitas 4. oldal
TEBS parameter EJ
- fxlecdladen  -- Axle odunladen == 2xle e f laden
- = Axle g 1 unladen

a N ' '
= s :
[ ] - ;
1 ;
@5 :
o '
g 4 = e L
: ] ) :

Vehicle data :.3 ..... Moot e e e D
Manufacturer [ § o — Hee i LU e RIS
Type | ; ; : :
e T 1 .................. e
Brake calculation no.: J 0 T =t - - - e

- - 0 1 2 3 4 5 B 7 8
Wehicle production date [week / year) inJ ! ]2000 Cortrol pressure pm [bar)
Brake pressures : pt &tcoila data in
Conitrol pressure PM [bar] Control pressure PM [bar] ]g_g 12_0 15_5 Yy
Axle load Suspension  Brake Axle load Suspension  Brake pressure laden [bar] )
unladen [kg]  pressure pressure laden [kg]  pressure [%] Store data in
unladen [bar]  unladen [bar] laden [bar] PC
1 3000 05 6.5 9000 50 05 1.8 6.5
2 [so00 3000 Print EBS system
g label

3 9000 9000

4
Enter brake

: ©| data

<¢Back e | Help
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9 fuggelék "Paraméter-beallitasi példak™
Félpotkocsi

EBS D

8

Osszefiliggés "tengelyterhelés/légrugényomas/féknyomas

Félpotkocsi

EBS-paraméterezés a programban

TEBS parameter @

= Lxle c,d laden

== Axle ¢ d unladen == Axle & f laden

- - Axle e 1 unladen

o ; ; : | : ;
Es ..... bbb o bk .\: ..... ..i ..... Eiy
D e
o ! : - ! : :
ﬁ === e e S R, e ek
= a ‘ \ i H H H
Vehicle data 25 1 S SO, (U~ -GN, U U S
v : : - : - !
Manufacturer | el AR
Type | ) ' =
Vehicle ident no, | ‘ T : :
Brake calculation no.: | 0 5 13 z 3 : z 5 : 5
Wehicle production date (week / year) 0o / 2000 Cortrol pressure pm [bar)
Brake pressures %tcoila data in
Control pressure PM [bar] Control pressure PM [bar] ]D.? |2.U |8_5 Y

Al load Suspension  Brake Aule load Suspension  Brake pressure laden [bar]

unladen [kg]  pressuee pre; laden [ka] prigssLue
T8 5T 25y (D D (D
5 g 04 15 56

[a Store data in
PC

5 Print EBS system
label

1 1800 0 1. 2000 a7
2 1800 8000

3 1800 2000

4

L}

<< Back 0K

g@ﬂ %;t:r brake

‘ Exit ‘ Help

LSV-funkcio a félpotkocsikban

8
7
_ (s
Ss |56 6
l_m'% ‘ r’/_\ > _p E
@S > kg/kﬁv/ l
T2 4 . :
s & ;
o3 b\@“// :
s 3 &> :
0 @ Ny :
(o
18--2H—=—F—- —H ==
al | el
. rerhnelt :
_____ [ _ Pragrugdlt®” :
04 .:k ° I m:
‘1 2 3 4 5—B:7 8
1 6.‘

[4,]

Feknyomas p,, [bar]

= sarga kapcsoldfej nyomas

WABCO
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8 EBS D | 9 fiiggelék "Paraméter-beallitasi példak"

Forgézsamolyos pétkocsi

Osszefliggés "tengelyterhelés/légrugonyomas/féknyomas"
Forgbézsamolyos pétkocsi

EBS-paraméterezés a programban

= Ayl cdladen  -- Axle o unladen == Axle e f laden
8_ - Axle g { unladen
e e o
gofi I S o
g 5 o i e
L ' ’ H .
ﬁ 4 : : x ’
: 8 : \ , !
Vehicle data &3 ; ; } :
o - 4 ; .
3 ’ ; ;
Marufacturer | &2 4 e csett
Type | g Rl :
1 4 R e L S
Vehicle ident no. | - s -
Brake calculation no.: | 0 T - - . - -
- - 0 1 2 3 4 5 6 7 8
Wehicle production date (week / year) 0o / 2000 Cortrol pressure pm [bar)
Brake pressures 1 4 7 J %t&a data in
Y
Coritrol pressure PM [bar] Control pressure PM [bar] ]D_? |2_D |8_5
Axle load Suspension  Brake Aule load Suspension  Brake pressure laden [bar] .
unladen [ka] pre preg laden [ka] pre: [a Store data in
1301 (1091 1) (2 (B (B e
1 1800 05 21 2000 a7 04 15 E5
2 [1800 05 1.8 8000 37 07 25 56 Print EBS system
3 5 label
RDM ROIO)
Tl
| Enter brake
: gc_)z: data
«Back | ok | e | Help

AG — _ﬁ@
. 7 + Piégrugérterhelt = 3,7 bar

6,5-------1-mm-pomgmmmnpae bt

Y | — — e R --i;/g

9 EVd
e

Féknyomas pg [bar]
kerékfék-henger nyomasa

_13)

Piegrugeiterhelt = 0,5 bar

'n
>

Lo
M N
0‘

A
>

W : -
o
(Sl iz
O - M
o =
@ : = H
ST Y
13-4 \\
’k+.
w : ot
N ik
bl ‘ |
o !
o J | ¥
a -‘
I

Féknyomas p,, [bar]

= sarga kapcsoléfej nyomas
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10 fiiggelék "Tartalyméret” | EBS D 8

Megkivant minimalis tartalyméret
standard poétkocsikban

Jarmi Tengelye Fékhenger Minimalis
tipusa k felszerelés tartalyméret
szama (membranhenger) standard
potkocsikban
Darab tipusonként

2 x 2x 2x (liter)

12 20

16 30

1 20 30

24 40

oy . 30 40
Félpotkocsi > e 20
16 16 40

2 20 20 60

- 24 24 60
tCentr?hAs 30 30 80
pe‘;ﬂig; 12 12 12 60
16 16 16 80

20 20 20 80

3 24 24 24 80

24 24 30 100

30 30 30 100

16 24 60

2 20 24 60

20 30 60

. 24 30 80
V??; rud_as 16 16 24 80
potkocsi 20 20 24 80
3 20 20 30 80

24 24 30 100

30 30 36 100

A fékhengerhez sziikséges tartalyméretet / az itt fel nem sorolt tartalyméret-kombinaciokat
a fenti eljaras szerint kell meghatarozni.
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EBS D

11 fuggelék "Pétkocsi EBS torténet™

Poétkocsi EBS torténet

funkcié funkci6 . f_ynklfig, funkcié funkcié
. i "kettds "potkocsi fék novekedes "pétkocsi "mérés
TEBS-Generation oldoszelep” szelep” h"éarf'éﬁfas modulitor” légrugonyomas”
EBS-C2 Tl
. kiilsd fék
2001. novemberig < fe o
(01/48-as hét) oldsezelep EBS Pétkacs! ryomaseraclelo

fékszelep

EBS-C3

2001. decembertol
(01/49-as hét)

Kettos
oldoészelep

Poétkocsi
fékszelep

T

kiilso fék
nyomasérzékeld

T

kiilso fék
nyomasérzékeld

EBS-DO

2002. novembertol
(02/44-es hét)

Kettos
oldoészelep

Poétkocsi
fékszelep

EBS-D

plus

2003. 2. negyedév

Biztonsagi rogzitd oldoszelep

potkocsi-modulator
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EBS D

12 fuggelék "Pétkocsi modulator”
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WABCO WORLD-WIDE

WABCO Vehicle Control Systems
(NYSE: WBC) is a leading supplier
of safety and control systems for
commercial vehicles. For over

140 years, WABCO has pioneered
breakthrough electronic, mechanical
and mechatronic technologies for
braking, stability, and transmission

WABCO

automation systems supplied to the
world’s leading commercial truck,
trailer, and bus manufacturers.
WABCO is headquartered in
Brussels, Belgium.

For more information, visit
www.wabco-auto.com
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