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Symboler brugt i dette dokument

I Symboler brugt i dette dokument

Signalordet FARE angiver en farlig situation, der, hvis den ikke forhindres, vil fare til alvorlig personskade eller ded.

= Oplysninger om, hvordan faren kan forebygges.

Signalordet ADVARSEL angiver en farlig situation, der, hvis den ikke forhindres, kan fare til alvorlig personskade
eller ded.

= Oplysninger om, hvordan faren kan forebygges.

/\ FORSIGTIG

Signalordet FORSIGTIG angiver en farlig situation, der, hvis den ikke forhindres, kan fore til en let eller moderat
personskade.

= Oplysninger om, hvordan faren kan forebygges.

BEMARK

Signalordet BEMARK angiver en situation, der, hvis den ikke forhindres, kan fare til tingskade.

= Oplysninger om, hvordan tingskaden kan forebygges.

@ Dette symbol angiver information om seerlige arbejdsgange, metoder, anvendelse af hjaeelpemidler, mv.

LY - - . o .
#mmd o isning til information pa internettet

Beskrivende tekst
— Handlingstrin
Handlingstrin 1 (i faldende reekkefalge)
Handlingstrin 2 (i faldende reekkefalge)
= Konsekvens af en handling
e Notering

(&)}
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Oplysninger om dokumentet

| Oplysninger om dokumentet

Dokumentoversigt

Specifikationerne i disse dokumenter skal overholdes, da de er en forudseetning for fejlfri drift af produktet
og for garantien givet af ZF Friedrichshafen AG. Kontakt venligst din kontaktperson, hvis du har brug for
bindende dokumenter.

| forlengelse af ZF Groups opkeb af WABCO Group den 29. maj 2020 ejes WABCO-meaerket og
varemeerkerne af ZF Group.

Formalet med dette dokument
Dette dokument er beregnet til at blive brugt af trailerproducenter og veerksteder.
Strukturen af enhedens typeskilt

Typeskiltet indeholder generel information, der hjeelper med at identificere enheden og dens funktioner.
De mest relevante oplysninger kan fas fra enhedens produktnummer.

Oprindelsesland <= , ERENISTILIET TPOLEN Status digital beskrivelse
Produktionsdato (UUAA)

WABco Q 0 = Ny enhed (komplet enhed)
Serienummer 4_|

. | , 1 =Ny enhed (underenhed)
bl i L
L1421 1000238 2 = Reparationsseet eller underenhed

Enhedstype {__ 4801022030 __ 17 296 ! _
’ I =" 4 = Komponentdel
Variant I

Produkt- o < 7 = Udskiftningsenhed
nummer Status digit

Produktion-
sansvarsindikato

Datakode

R = Reman

A

A

Veelg originale ZF-dele

Originale ZF-dele (inklusive dele af meerket WABCO) er lavet af materialer af hgj kvalitet og testes grundigt,
for de forlader vores fabrikker. Du har ogsa sikkerhed for, at kvaliteten af hvert ZF-produkt understattes af
et steerkt kundeservicenetveerk.

Som en fgrende leverander til industrien samarbejder ZF med verdens farende producenter af originalt
udstyr og udnytter den erfaring og de muligheder, der er til radighed, til at opfylde de strengeste
produktionsstandarder. Kvaliteten af hver original ZF-del understattes af:

e Veerktoj lavet til serieproduktion

e Regelmaessige underleverandgrrevisioner
e Udtemmende end-of-line tests

e Kvalitetsstandarder < 50 PPM

BEMZARK

Installation af replikadele kan koste liv — eegte ZF-dele beskytter din virksomhed.

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 7



Oplysninger om dokumentet

Yderligere tjenester

Pakken far du med en aegte ZF-del:

e 24 méaneders produktgaranti, fra det tidspunkt, hvor produktet er fremstillet
e Teknisk support fra ZF

* Professionelle treeningslasninger fra WABCO Academy

FAY
“‘R - http://www.wabco-academy.com/home/

* Adgang til diagnoseveerktajer og support fra WABCO Service Partner-netveerket
e Ligefrem skadebehandling

Online produktkatalog

P71\
Anmd
“‘R - https://www.wabco-customercentre.com/catalog/

WABCO Customer Center-websiden giver dig nem adgang til den komplette tekniske dokumentation. Alle
dokumenter er tilgaengelige i PDF format. Kontakt venligst din ZF-partner for trykte versioner. Bemaerk
venligst, at publikationerne ikke altid er tilgeengelige pa alle sprogversioner.

CAN Router / CAN Repeater — Systembeskrivelse 815 XX0 176 3
Systemdiagnostiksoftware/hardware — Produktoversigt og installation 815 XX0 037 3
Pneumatisk luftbremseudstyr til trailerkgretejer 815 XX0 034 3
OptiTire™ — Systembeskrivelse 816 XX0 229 3
SmartBoard™ — Systembeskrivelse 815 XX0 260 3
SmartBoard™ — Brugermanual 815 XX0 282 3
SCALAR EVO - Trailer Telematik www.transics.com
Koblingskatalog 815 XX0 080 3

*Sprogkode XX: 01 = Engelsk, 02 = Tysk, 03 = Fransk, 04 = Spansk, 05 = Italiensk, 06 = Hollandsk, 07 = Svensk, 08 = Russisk, 09 = Polsk,

10 = Kroatisk, 11 = Rumaensk, 12 = Ungarnsk, 13 = Portugisisk (Portugal), 14 = Tyrkisk, 15 = Tjekkisk, 16 = Kinesisk, 17 = Koreansk, 18 = Japansk,
19 = Hebraeisk, 20 = Greesk, 21 = Arabisk, 24 = Dansk, 25 = Litaunsk, 26 = Norsk, 27 = Slovensk, 28 = Finsk, 29 = Estisk, 30 = Lettisk,

31 = Bulgarsk, 32 = Slovakisk, 34 = Portugisisk (brasilien), 35 = Makedonsk, 36 = Albansk, 97 = Tysk/engelsk 98 = = flersproget, 99 = ikke verbalt
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Sikkerhedsoplysninger

1]l Sikkerhedsoplysninger

Overhold alle nedvendige bestemmelser og instruktioner:

Laes denne publikation omhyggeligt.

Overhold alle instruktioner, informationer og sikkerhedsoplysninger for at forhindre personskade og
materiel skade.

ZF garanterer kun sikkerheden, pélideligheden og ydeevnen af deres produkter og systemer, hvis alle
oplysningerne i denne publikation overholdes.

Overhold altid trailerproducentens specifikationer og instruktioner.

Overhold alle ulykkesforebyggende forskrifter fra det pdgaeldende firma samt regionale og nationale
forskrifter.

Sorg for et sikkert arbejdsmilje:

Kun uddannede og kvalificerede teknikere méa udfgre arbejde pa traileren.
Brug eventuelt personlige veernemidler (beskyttelsesbriller, &ndedrastsvaern, hareveern osv.)
En pludselig aflastning af bremser og pedalbetjening kan fare til alvorlige kvaestelser, hvis personer er |
naerheden af anhaengeren. Serg for at falge nedenstaende instruktioner.

—  Skift gearkassen til "neutral", og treek parkeringsbremsen.

— Sikre traileren mod at rulle ved hjeelp af stopklodser.

— Fastger en synlig seddel pa rattet, der angiver, at der udferes arbejde pa anhaengeren, og at

pedalerne ikke skal aktiveres.

Brugeren, der betjener en bremsekontrolanordning, der er installeret i pdhaengskaeretgjet, skal
informeres om, at den pludselige udlgsning af bremserne kan fare til en rykkende bevaegelse
af paheengskeretojet, og sikre, at ingen personer er i farlig afstand til pdhaengskeretojet, for
betjeningsanordningen aktiveres.

Fereren er ansvarlig for at kontrollere tilstanden af karetajet og dets komponenter for hver karsel (f.eks.
ifelge 'Unfall verhitungs vorschrift DGUV Vorschrift 70: Fahrzeuge).

Undga elektrostatisk opladning og ukontrolleret afladning (ESD):

Bemeaerk under konstruktion og bygning af traileren:

Forebyg potentielle forskelle mellem komponenter (f.eks. aksler) og trailerrammen (chassis).

Serg for, at modstanden mellem komponenternes metaldele og trailerrammen er mindre end 10 ohm.
Etabler en elektrisk ledende forbindelse mellem bevasgelige eller isolerede trailerdele, sdsom aksler, og
rammen.

Undgé forskelle i elektrisk potentiale mellem det traekkende keretej og anhaengeren.

Serg for, at der er lavet en elektrisk ledende forbindelse mellem metaldele i det treekkende keretgj og
den tilkoblede anhanger via koblingen (kongestift, drejeskive, klger med stifter), ogsa uden at der er
tilsluttet et kabel.

Brug elektrisk ledende bolteforbindelser, nar iEBS-modulatoren fastgeres til trailerrammen.

For kablet ind i metalhuset, hvis det overhovedet er muligt (f.eks. inde i U-stralen) eller bag metallisk
og jordet beskyttelsesplader for at minimere pavirkningen af elektromagnetiske felter.

Undgé brug af plastmaterialer, hvis de kan forarsage elektrostatisk opladning.

Til elektrostatisk maling skal du forbinde jordledningen pa ISO 7638-stikforbindelsen (ben 4) til
malingsjorden (trailerchassis).

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 9



Sikkerhedsoplysninger

Nar du udferer reparations- eller svejsearbejde pa traileren, skal du veere opmaerksom pa falgende:

¢ Frakobl batteriet (hvis det er installeret i traileren).
e Afbryd kabelforbindelser til enheder og komponenter, og beskyt stik og porte mod kontaminering.

e Ved svejsning skal jordingselektroden altid forbindes direkte med metallet ved siden af svejsepunktet
for at forhindre magnetiske felter og stramstrgm via kablet eller komponenterne.

e Sogrg for, at stremmen ledes godt ved at fjerne maling eller rust.
e Undga varmepavirkninger pa apparater og kabler ved svejsning.

Saerlig bemeerkning ved brug af praefabrikerede beslag til installationer i traileren:
Preefabrikerede beslag (A) monteres ofte i trailere som fglge af optimerede produktionsprocesser hos

trailerproducenterne. Beslaget fastgeres derefter til trailerrammens tveerdrager (B).

Stgttemodulerne er ofte malet, s& nar de monteres i trailerrammerne, skal den elektriske ledningsevne
mellem stel og stattemodul genoprettes.

Sikring af den elektriske ledningsevne mellem beslaget og trailerrammen:

* Fastger stettemodulet til trailerrammen med elektrisk ledende skruesamlinger ved hjeelp af
selvskaerende skruer med en ledende overflade.

* Modstanden mellem stattemodulet og rammen skal vaere < 10 ohm.

Kombinationen af rustfrit stal og aluminium resulterer i intens korrosion. Direkte montering pa rustfri
stalbjaelker er ikke tilladt

10 Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere



Liste over forkortelser

v

Liste over forkortelser

3m Tredje modulator

ABS Blokeringsfrit bremsesystem

ADR (fransk: Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route);
Europaeisk aftale om vejtransport af farligt gods

BAT Batteri

BO (tysk: Betriebs-Ordnung); Fabriksforskrifter; BO kraftkreds = lovligt defineret drejekreds

BVA (tysk: Bremsbelagverschleiianzeige); bremsebelaegningsslidindikator

CAN Controller Area Network; asynkront seriel bussystem til netveerk af styreenheder i karetgjer

EBS Elektronisk bremsesystem, normalt inklusive ABS og RSS

ECAS Elektronisk styret luftaffjedring

ECU Electronic Control Unit (elektronisk styreenhed)

ESD Elektrostatisk udladning

eTASC Elektronisk Trailer Air Suspension Control (drejeskydeventil med RTR-funktion) og ECAS-funktion

GGVS (tysk: Gefahrgut-Verordnung Strale); lov om vejtransport af farligt gods

GIO Generisk input/output

HDSCS Heavy duty forseglet konnektorserie

iEBS Intelligent elektronisk bremsesystem

ILS Integreret Load Switch til lafteakselkontrolfunktion

IC Individuel kontrol af registrerede hjul pa den ene side

ISO International organisation for standardisering

ISSISS Integreret hastighedskontakt

ITP Intelligent Trailer Program

LACV-IC Lofteakselkontrolventil, impulsstyret

LIN Lokalt sammenkoblingsnetvaerk; specifikation for et serielt kommunikationssystem, ogsa kaldet LIN-
bus; sensor interface

LSV Lastfelende ventil (belastningsregulerende funktion)

MAC Modificeret akselkontrol; kontrol af to affelte hjul pa en aksel

MSC Modificeret sidekontrol; kontrol af to affelte hjul pd den ene trailerside

ODR Driftsdataoptager

PDM Pneumatisk distributionsmodul

PLC Power Line kommunikation; datakommunikation via kabel til stremforsyning

PN Varenummer

PpF Betal pr. funktion

PREV Parkeringsudlgsningsngdventil

PRV Parkeringsudlgserventil

PUK Personlig ophaevelsesnagle

PWM Pulsbredde modulering; modulationstype, hvor en teknisk starrelse (f.eks. elektrisk strem) modulerer
mellem to veerdier

RSD Rotary Slide Detection

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 11



Liste over forkortelser

RSS Statte for rullestabilitet

RtR Return-to-Ride (luftaffjedring)

SHV Veelg High Valve; ventil til regulering af hajere tryk

SLV Veelg Lav ventil; ventil til regulering af lavere tryk

TASC Trailer luftaffjedring kontrol; drejeskydeventil med RtR funktion
TCV Trailer kontrolventil

TEBS Trailer EBS, repraesenteret af TEBS E og kommende iEBS

TLI Trailerleengdeindikation; faktisk trailerlaeengde

USB Universal Serial Bus

UN/ECE FN's @konomiske Kommission for Europa

12 Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere



Omfanget af dette dokument

\Y Omfanget af dette dokument

Dette afsnit giver et kort overblik over strukturen i dette dokument:

Kapitel 1 - Introduktion til iEBS

Beskrivelse af iEBS-enheden, og hvordan den interagerer mellem Truck-Trailer-kombinationen.
Kapitel 2 - Typiske bremsesystemkonfigurationer

| dette kapitel kan du finde en liste over skemaer med de mest almindelige trailerkonfigurationer pr.
trailertype.

Kapitel 3 - Trailer iEBS komponenter

Beskrivelse af eksterne komponenter, der er tilsluttet iEBS og udferer uafhaengig bremse- eller
affjedringsstyring.

Kapitel 4 - iEBS modulator funktioner

Beskrivelse af funktioner og integrerede funktioner relateret til bremsekraftkontrolfunktioner og andre
funktioner, der er dedikeret til omfattende data om trailerstatus.

Kapitel 5 - GIO-funktioner

Generiske ind/ud-funktioner (GIO) er innovative funktioner, der hegrer til Intelligent Trailer Program.
Funktioner sdsom kontrol til luftaffijedring og relaterede funktioner eller dynamisk akselafstandskontrol er
forklaret i dette kapitel.

Kapitel 6 - Installationsvejledning
iEBS-modulatorinstallationsmuligheder pa traileren inklusive kabel- og rerinstallationsinformation.
Kapitel 7 - Opstart

Ud over idriftsasttelse og kalibrering af traileren, forklarer dette kapitel ogsa, hvordan man konfigurerer
parameterindstillingen ved hjeelp af iEBS-diagnosesoftwaren.

Kapitel 8 - OEM- og vaerkstedstips

Dette kapitel indeholder beskrivelser af, hvordan enkelte komponenter og kabler skal installeres og
monteres.

Kapitel 9 - ZF kontakt
Oplysninger om regionale kontorer fordelt pr. land.
Kapitel 10 - Bilag

Bilaget indeholder diagrammer og oversigter. En komplet oversigt over alt, hvad der er nadvendigt at vide
om iEBS.

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 13



Introduktion til iIEBS

1 Introduktion til iEBS

11 Intelligent elektronisk bremsesystem - iEBS

iEBS er den naeste generation af elektroniske bremsesystemer til trailere. Det er en del af den intelligente
bremseplatform, der tiloyder en raekke modulatorer, der giver ABS- og EBS-funktionalitet sammen

med alle de ngdvendige komponenter. Gennem standardiserede kabler forenkler denne platform
udskifteligheden af funktioner i produktionslinjen.

Ligesom tidligere generationer leverer iEBS bremsefunktionaliteten til kategori O3 og O4 trailere i henhold
til de seneste UN/ECE regulativer.

Systemet er modulopbygget og kan anvendes pa alle typer trailere og vogntog. Komponenterne er
designet til robuste miljgkrav og direkte montering til chassiset.

Udviklingen blev udfart i overensstemmelse med de seneste funktionelle sikkerhedsstandarder (ISO
26262), hvilket indebaerer parathed til fremtidige automatiserede karesystemer.

iEBS-modulatoren fas i forskellige varianter (dvs. Basic Steel, Basic Air, Standard og Premium) og har:
¢ Integreret nedbremse og anti-sammensastningsfunktion.
¢ En integreret overlgbsventil til at forsyne luftaffiedringen (gaelder kun luftaffjedringsvarianter)

e En Park Release Valve (PRV) med et enkelt knapdesign, der forenkler bade styringen af
parkeringsbremsen og aktiveringen af den automatiske nedbremsefunktion pa en frakoblet trailer.

Et nyt stik- og kabelkoncept med mindre stik, der er nemme at installere.
* En ny diagnostisk platform.
De grundleeggende bremsefunktioner i iEBS er:

¢ Bremsning via den elektroniske styreledning fra det treekkende karetgj (via CAN-databus), hvilket
resulterer i forbedret responstid og kortere bremseleengde.

e Belastningsafheengig bremsning ved proportionalt at justere bremsetrykket i henhold til anhaengerens
belastning, hvilket giver den bedste kompatibilitet mellem lastbil og trailer.

e Anti-Lock Braking System (ABS) for at forhindre lasning af hjulene og sikre anhaengerens stabilitet.

¢ Rollover Stability Support (RSS) for at forhindre, at traileren veslter, nar man kerer for hurtigt rundt om
hjerner, og for at hjeelpe fareren i uventede hverdagsscenarier.

iEBS er kompatibel med Intelligent Trailer Program (ITP). ITP tilbyder en reekke innovative trailerfunktioner,

der gger driftseffektiviteten, sikkerheden og fererkomforten. Det intelligente trailerprogram giver mulighed

for at tilfgje funktioner og tilpasse hver trailer til at opfylde specifikke krav.

Intelligent Trailer Program

En liste over tilgeengelige ITP-funktioner for iEBS kan findes i kapitel "10.7 Intelligent Trailer Program,
funktionsoversigt", side 151

Intelligent Trailer Program - Landingsside

Kontakt venligst din ZF-partner for mere information.
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1.2 iEBS systemdesign

IEBS-systemet er designet som et elektronisk styret bremsesystem med belastningsafheengig
bremsetrykkontrol, automatisk Anti-Lock Braking System (ABS) og Rollover Stability Support (RSS).

iEBS er et Multi-Voltage system, der understatter input stremforsyning fra 8 til 32 V (for yderligere
information ga til afsnit "Multi-Voltage" pa side 89). De perifere komponenter, der er tilsluttet iEBS, er
som standard 12 V.

1.2.1 Anvendelsesomrade

Koretojer

Kategori O3 (pahaengskeretgjer med en maksimal masse pa over 3.5600 kg, men ikke over 10.000 kg) og
04 (pahaengskeretajer med en maksimal masse pa over 10.000 kg) padhasngskeretgjer med en eller flere
aksler, og som er i overensstemmelse med direktiv 2007/46/EG, med Iuft affjedring, hydraulisk affjedring,
mekanisk affjedring, skive- eller tromlebremser.

Bremsesystem

Servo-assisteret bremsesystem med pneumatisk eller pneumatisk-hydraulisk transmissionssystem i
henhold til regel UN/ECE R13 eller lokale regulativer (EF) nr. 661/2009.

Single, super single og twin daek

Daekstarrelsesdimensionen er afgarende for valget af stanghjulets iEBS stanghjulstildeling
teender og ngjagtigheden af det opnaede hjulhastighedssignal. forhold 22 <U/Z<58 [mm/tand]
Identiske deekdimensioner skal bruge det samme antal stanghjulstaender 10000
for at sikre en korrekt hjulhastighed. 9000 528
Et forhold mellem daekkets omkreds og antallet af stanghjulsteender pa
>22 til <58 [mm/tand] er tilladt med iEBS. 8000
Raekkevidden for stanghjulstaender er mellem 50 og 160 teender. ‘e | 7000

£
Den dynamiske deeskomkreds svarer til den distance, der tilbagelaegges 5 6000
af en hel omdrejning af hjulet. % | 5000
Eksempel: E
Den dynamiske deeskomkreds for en 385/65R22.5 daskstarrelse er = 4000
omkring 3350 mm, derfor anbefales et anbefalet stanghjul med 100 & | 3000
teender (gren prik i tabellen). 2000
Foragelse af antallet af teender i et stanghjul vil give en bedre
ngjagtighed for hjulhastighedssignalet. 1000
For en hgj deekomkredsveerdi anbefales det at veelge det hgjest tilladte 0 0607080100 120 140 160
tal for stanghjulets teender.

Antal tesnder (Z)
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1.2.2

Godkendelsesrapporter og standarder

718

Godkendelsesrapporter
Ga til www.wabco-customercentre.com/catalog

l!_
‘\‘i

Seg efter iEBS-modulatoren ved at indtaste varenummeret (f.eks. 480 102 201 0) i segefeltet
Veelg produktet fra resultaterne, der skal dirigeres til enhedens detaljer
Godkendelsesrapporterne kan findes i dokumentafsnittet

EB188A Trailer anti-lase bremsesystem

EB189A EBS
Udvidelse til UN/ECE R13, serie 11, bilag 4
Bilag 1, kapitel 3.2.3.1 Elektromagnetisk kompatibilitet
Bilag 2 CAN Repeater / CAN Router

EB190A Rollover-kontrolfunktion i henhold til UN/ECE R13 Series 11

ISO/TR 12155
DIN 75031

Erhvervskeretgjer og trailerkeretejer — Advarselsanordninger til mangvrering — Krav
og test

DIN EN ISO 228 (Dele 1 - 2)

Raergevind til forbindelser, der ikke er taetnet med gevindene

UN/ECE R13

Direktiv nr. 13 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
— Ensartede betingelser for certificering af keretajer vedrgrende installation af
bremsesystemet

UN/ECE R 48 (2008)

Direktiv nr. 48 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
— Ensartede betingelser for certificering af keretajer vedrgrende installation af
belysnings- eller lyssignaludstyr

ISO 11856

Vejkaretgjer — Stikforbindelser til elektrisk tilslutning af traekkende karetgjer og
anhangerkaretajer — 7-polet stikforbindelse Type 24 N (normal) til keretgjer med
24V nominel spaending

ISO 4141 (Del 1 - 4)

Vejkaretgjer — Multi-wire forbindelseslinjer

ISO 7638 (Del 1 - 2)

Vejkaretgjer — Stikforbindelser til elektrisk tilslutning af treekkende karetajer og
anhangerkaretgjer - Del 1: Stikforbindelser til bremsesystemer og bremseudstyr pa
kegretejer med 24 V / 12 VV nominel spaending

ISO 11898 (Del 1 - 5)

Vejkaretgjer — KAN

ISO 11992 (Del 1 - 2)

Vejkaretgjer — Udveksling af digital information via elektriske forbindelser mellem
treekkende karetojer og trailerkeretojer

ISO 12098 Vejkaretgjer — Stikforbindelser til elektrisk tilslutning af treekkende karetgjer og
trailerkaretgjer — 15-polet stikforbindelse til karetgjer med 24 V nominel spaending
Regel 141 Regulering af deektryksovervagningssystem

Regulering 155

Cybersikkerhed og cybersikkerhedsstyringssystem

Regulering 156

Softwareopdatering og softwareopdateringsstyringssystem

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere
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1.3 Lastbil-trailer greenseflade

1.3.1  Elektriske forbindelser
ISO 7638
ISO 7638 er en elektrisk greensefladestandard mellem lastbilen og traileren, der kommer i to forskellige

varianter, 7 ben ISO 7638 eller b ben ISO 7638.

For at afgere, om lastbilen er udstyret med den 7-benede ISO 7638-forbindelse, skal du blot se pa
stikket og kontrollere, om alle 7 ben er samlet. Hvis ben 6 og 7 mangler, vil traileren kun fungere under
pneumatisk kontroltilstand (reduceret bremseydelse sammenlignet med elektrisk kontroltilstand).

7 pin ISO 7638 5 pin ISO 7638

Dedikeret stramforsyningsinterface,

der inkorporerer CAN-
kommunikationsprotokollen (ben 6 & 7) til
EBS-funktion (i henhold til ISO 11992).

Dedikeret streamforsyningsinterface
til ABS-funktion.

Dette kabelstik understatter IKKE
EBS-funktion.

Begge versioner fasi 12 V og 24 V, forskellige nagleveje ved stikkene vil forhindre mismatch mellem 12
V-stikket (nggleindikator "K" mellem ben 3 og 4) og 24 V-stikket (nagleindikator "K" under ben b).

ISO 12098

ISO 12098 er en elektrisk greensefladestandard mellem lastbilen og traileren, der bruges til at
stremforsyne trailerens lyssystem. Den erstatter de aeldre standarder ISO 1185 (24N) og ISO 3731 (24S).

Forbindelsen til den integrerede stoplysforsyning kan bruges som backup til at forsyne iEBS. For yderligere
information se kapitel "1.3.3.1 Stoplys stramforsyningsfunktion”, side 20

BEMZARK

Alle pneumatiske ledninger og elektriske kabler skal veere forsvarligt tilsluttet, far en lastbil- og trailerkombination
flyttes.

Vigtigheden af at forbinde de elektriske ledninger

Et defekt eller frakoblet ISO 7638-stik vil pavirke bremsefunktionen

. . . . X iEBS Intelligent Trailer
af traileren iEBS (modulatoren vil kun arbejde pneumatisk for at styre i
driftsbremsen).

Sikkerhedsfunktioner sdsom Anti-Lock Brake System (ABS), _— %
lastreguleringsfunktion (LSV), Rollover Stability Support (RSS) og CAN-
kommunikation mellem lastbil og trailer vil ikke veere tilgeengelige. ©EBS ©EBS

. ©ABS % ABS
Klistermaerke varenummer 813 000 070 3 OALB (LSV/CDF) || ©ALB (LSV/CDF)

8130000703

Signaler, der hjeelper med at identificere, om ISO 7638-stikket er korrekt forsynet
ABS-advarselslampen lyser, nar motoren startes (n@gle ON). Intern iEBS solenoider aktivering i intervaller
ON og OFF (klik-klik lyd). Herbar luftudsugningslyd efter at driftsbremserne er aktiveret.

Fejlfinding: Saerg for, at kablet ikke er defekt og giver stramforsyning.

Til kabler med integreret sikring (dvs. 449 174 . . . 0), kontroller at sikringen ikke er sprunget, ellers udskift
sikringen hvis relevant. Yderligere information i afsnit "iEBS kabelliste" pa side 147.

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 17
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1.3.2 Pneumatiske forsynings- og styreledninger

Den pneumatiske lastbil/trailer-graenseflade bestar af to pneumatiske linjer til forsyning og kontrol i
henhold til ISO 1728.

¢ Forsyningsledningen (red kobling) leverer systemtrykket fra lastbilen til traileren og fortseetter med at
oplade traileren til det maksimale tryksystemniveau (stilstand eller karsel).

e Styreledningen (gul kobling) leverer driftsbremsetryk til anheengeren i overensstemmelse med
lastbilens bremsekontrolbehovstryk.
Til-/frakobling af pneumatisk ledningssekvens

De pneumatiske ledninger skal tilsluttes i falgende reskkefalge
Tilkobling af trailer:

e Kobl farst styreledningen (gul kobling)

e Tilslut derefter forsyningsledningen (red kobling)

Frakobling af trailer:
e Afbryd farst forsyningsledningen (red kobling)
e Afbryd derefter styreledningen (gul kobling)

Til- eller frakobling i forkert reekkefalge kan resultere i en rullende trailer og dedsulykker.

ol

1 2
1 Forsyningskobling / ledning
2 Styrekobling / ledning
3 Strgmforsyning via ISO 7638 til bremsesystemer — ABS/EBS
4 Strgmforsyning via ISO 12098 til trailerlyssystem

18 Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere
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Traileren bremser automatisk, hvis forsyningsledningen afbrydes

Dual line bremsekredslaobet er konstrueret pa en sddan made, at i tilfaselde af, at forsyningsledningen

(red kobling) steder pa en kraftig laekage - eller frakobles, vil trailerfiederbremsen automatisk aktiveres,
far forsyningsledningen falder til under 2 bar. Nedbremsefunktionen udfares via fjederbremseaktivering
og ikke via driftsbremsen som ved tidligere TEBS-generationer. Denne nadfunktion induceres i iEBS via
Pneumatic Distribution Module (PDM). | stationaer tilstand forbliver fjederbremsen (ngdbremsen) aktiv.

Mens anhaengeren er i kgrende tilstand, styres ngdbremsen af Emergency Mode Regulation (EMR).

Den patenterede EMR vil holde trailerens fjederbremser aktiveret, indtil lasning af hjulene registreres af
iEBS, efterfalgende vil EMR skifte fra fjederbremser til en fuld driftsbremse, der udlgser Anti-Lock Brake
System (ABS) kontrol. Ved hastigheder under 15 km/t vil ABS-styringen holde op med at virke, og EMR vil
udtemme service- og fijederbremsen samtidigt, hvilket producerer en fuld fjederbremseanvendelse, der i
sidste ende vil stoppe traileren. Nadbremsen kan kun udlgses, hvis forsyningsledningstrykket (rad kobling)
er over 4 bar.

Lastbil bremser traileren ved at overvage leekager i styreledningen

| et tilfaelde, hvor styreledningen (gul kobling) stader pa en kraftig leeskage - eller afbryder; under en
driftsbremseaktivering (lastbilens bremsekontrolkrav), vil Trailer Control Valve (TCV) i lastbilen automatisk
inducere en fuld driftsbremse pa traileren. Dette opnas ved at reducere luftstremmen til laskagen i
styreledningen, og samtidig udlufte tilfarselsledningen (red kobling) via TCV. Trailerens n@dbremsefunktion
vil derefter bremse anhaengeren under den aktiverede driftsbremse.

Vigtigheden af at tilslutte styretrykledningen

Ved ikke at forbinde styreledningen (gul kobling) mellem lastbil

og trailer, vil traileren kun bremse via CAN-ledningen (ISO 11992 BREMSE
tilsluttet), men den pneumatiske redundansfunktion vil ikke veere A (@)
tilgeengelig. Trailerens iEBS-modulator vil genkende det manglende

H0—0-> 00Q

kontroltrykinput og vil teende advarselslyset. Pneumatiske forbindelser
skal kontrolleres og kobles korrekt, enhver laekage skal repareres /
defekte dele skal udskiftes.

Vigtigheden af at tilslutte forsyningstrykket

Ved ikke at tilslutte forsyningsledningen (red kobling) mellem lastbil -
og trailer, vil trailerbremserne kontinuerligt vaere aktiveret. Ethvert é N\V
forseg pa at begynde at kere vil forarsage alvorlig skade pa deekkene, A @1
da bremserne er last.

0—0-> 00Q

Frigerelse af fiederbremserne

Trailer stillestaende og afbrudt fra lastbilen: Hvis der er tilstraskkeligt lufttryk i trailerens luftbremsebeholder,
kan trailerens fjederbremser udlgses ved at trykke PRV'ens R@ODE udlgserknap indad (sort indikatorstift
stikker ud).

Trailer koblet til lastbilen: Anhaengerens fjederbremser kan udlgses ved at trykke den R@ODE knap indad
(sort indikatorstift er i jeevnt niveau med den rade knap).

For yderligere information om parkering og udlasning af fiederbremserne ga til afsnit
"Parkeringsudlaserventil (PRV)" pa side 36 eller afsnit "Nadventil til parkudlgsning (PREV)" pa side 38

/\ FORSIGTIG

Fastger altid anhaengeren sikkert, fer du udlgser et bremsesystem.
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1.3.3 Ekstra stremforsyning

1.3.3.1 Stoplys stremforsyningsfunktion

iEBS kan valgfrit forsynes med strem fra stoplyset gennem IN/OUT-porten som en backup-stremfunktion.
Ifelge UN/ECE R13 er det ikke tilladt at have stremforsyning udelukkende fra stoplys.

/\ FORSIGTIG

Stoplysfunktionen vil forsyne iIEBS-modulatoren med elektrisk strgm ved hjaelp af ISO 12098 i den tid, hvor
bremserne i lastbilen er aktiveret.

RSS er en selv-initieret funktion, der kreever permanent strem, derfor er RSS ikke tilgeengelig, nar iEBS-
modulatoren far strem via stoplys.

Begraensede funktioner tilgeengelige, nar de kun forsynes med stoplysstram:
e Begraenset ABS-funktionalitet, forsinkede kontrolkarakteristika
e Begraenset belastning afheengig af bremseydelse, forsinkede kontrolkarakteristika

e Begreenset ISS-udgang til aktivering af en roterende skydeventil med RtR-funktion (TASC), denne
virker muligvis kun under bremsning, potentiel skade pa affjedring og trailer er mulig i den tid, hvor
bremserne ikke er aktiveret.

e Begrenset OptiLevel-funktion: Under karsel justeres kropsniveauet automatisk til kereniveauet ved hver
bremsning. Det kan veere nedvendigt med adskillige bremseanvendelser for at nd niveauet.

BEMZARK

Karsel uden forbindelse via ISO 7638 overvages som en fejl og gemmes i iEBS-modulatorens ODR

Tilslutning af komponenterne

ISO 12098
pind

1 480102 ...0 iIEBS-modulator (Basic)
2 449 361 ... 0 IN/OUT kabel bajonet Kabel pakraevet til stoplysfunktion med bajonetstik
Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146
3 449321 ...0 IN/OUT kabel Aben Kabel pakraevet til stoplysfunktion [BN = Brun / BU = BI&]
slutning Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146
3a Ikke forsynet ISO 12098 kabelboks |Jord (ben 4) og stoplys (ben 7) er forbundet til IN/OUT-kabel.
3b Ikke forsynet ISO 1185 kabelboks Jord (ben 1) og stoplys (ben 4) er forbundet til IN/OUT-kabel.

Stoplysfunktionen kan aktiveres/deaktiveres i systemdiagnosen pa falgende ve;:
Parametermodul > (6) Fanen Almindelige funktioner > Stoplysfunktion (marker/fijern markeringen)
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1.3.4 Systemovervagning

1.3.4.1 Advarsler og systemmeddelelser

Hvis det gule eller rade advarselssignal pa instrumentpanelet lyser eller blinker, vises en advarsels-/
systemmeddelelse.

e Gult advarselssignal: Styres af ben b pa ISO 7638-stikket ogséa via CAN-bussen
¢ Redt advarselssignal: Styres via CAN-bussen pa ISO 7638-stikket.

Eventuelle haendelser, der opstar under drift, gemmes i iEBS ECU'en og kan vises ved at bruge den aegte
iEBS-diagnosesoftware.

/\ FORSIGTIG

Advarselssignalet skal overvages af fareren. Hvis advarselslamperne lyser, er et besag pa veerkstedet
nedvendigt. Instruktionerne pa displayet skal overholdes, hvis det er relevant.

Lyssignalbeskeder

| henhold til UN/ECE R13 er to reaktioner tilladt, nar teendingen tilsluttes og kan konfigureres ved hjalp af
iEBS-diagnosesoftwaren.

Ingen fejl fundet situation - Mulighed 1 TIL
ABS-advarselslampen i det treekkende karetgj lyser, efter at
teendingen er tilsluttet. FRA
Hvis der ikke registreres en stremfejl, slukker advarselslampen efter
ca. 2 sekunder. Trailer iEBS er i drift. a b
Ingen fejl fundet situation - Mulighed 2 TIL
Hvis der blev registreret en hjulhastighedssensorfejl under den sidste
karsel, slukker advarselslampen ved hastigheder v > 7 km/t (forudsat FRA [
at sensorsignalet er tilgaengeligt).
a b C
Fejl opdaget situation TIL
Hvis der blev registreret en aktuel fejl, sdsom en sensorfejl, forbliver
advarselslampen TANDT. FRA
a b C
Hvis advarselslampen ikke slukker, selv efter start af karslen, er karetagjet usikkert og ikke egnet til drift, skal fareren
sege teknisk support hos naermeste forhandler eller vaerksted.
a Teending TIL b 2 sekunder efter teendingTIL C Trailerhastighed over 7 km/t

Advarselssignalsekvenser for stramforsyning via ISO 12098

ISO 12098 understatter ikke nogen advarselslampe relateret til status for iEBS. Hvis ISO
7638-interfaceforbindelsen mistes, kan der ikke sendes en advarsel.

Advarselssignal med teendingsneglen ON & uden bevaegelsesregistrering

iEBS taender for advarselslampen 30 minutter efter, at teendingsnaglen er blevet teendt, hvis der ikke
registreres hjulhastighedssignaler (tidsgreensen kan konfigureres af systemdiagnostikken).
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Advarselssignalsekvenser i tilfaelde af uspecificerede fejl i henhold til UN/ECE R 13
Efter teendingsproceduren og advarselslampetesten vil advarselslampen blinke i tilfeelde af ikke-
specificerede fejl i henhold til UN/ECE-regler.

Advarselslampen lyser ikke laengere, nar karetgjets hastighed overstiger 10 km/t.
Felgende forhold kan f& advarselslampen til at blinke:

e Startspeerre aktiveret

e Elektronisk parkeringsbremse aktiveret

e Serviceinterval ndet (f.eks. slidindikator pa bremseslangen tast pa levetid)

* Bremsebelaegning slidt

e Aktuelle klasse 3-fejl (f.eks. ECAS-fejl)

e Daktryktab (OptiTire/TPMS)

1.3.4.2 Funktionstest ved tilkobling af teending eller kobling

To sekunder efter, at lastbilens teendingsnagle er slaet til, er ON, etableres den 7 eller 5 ben ISO 7638
forbindelse mellem lastbilen og traileren. iEBS-modulatoren far strem, og der udfares et automatiseret
systemtjek, der kortvarigt vil aktivere interne solenoider i intervaller (klik-klik-lyd).

Nar driftsbremserne aktiveres samtidigt, er korte udstadningsintervaller harbare.

/\ FORSIGTIG

Kontrollen af solenoidernes aktivering SKAL vaere hgrbar efter hver taeendingsnagle ON, ellers kan der veere et
problem i stramforsyningen mellem det treckkende karetgj og iEBS-systemet eller i selve iEBS-modulatoren.

Konsekvens: iEBS-modulatoren er ikke stramforsynet. ABS-advarselslampen lyser muligvis ikke i lastbilens
instrumentbraet.

= Afhjeelpning: Kar med starste forsigtighed til naermeste veerksted. Under disse forhold leveres systemet kun
med pneumatisk backup (ABS, RSS og load sensing er ikke tilgeengelig)

= Fejlfinding: Serg for, at kablet ikke er defekt og giver stramforsyning. Kontroller, at sikringen ikke er sprunget,
ellers udskiftes sikringen.

1.4 Bremsedriftstilstande

Trailere udstyret med iEBS-bremsesystemet er kompatible med begge, et konventionelt ABS- eller EBS-
udstyret treekkende karetgj. Tre bremsefunktioner er tilgeengelige:

* Elektrisk styring: Betjening bag treekkende keretgjer med EBS

* Pneumatisk styring: Betjening bag treeckkende karetgjer med ABS

e Redundanskontrol: Back-up drift

1.41  Elektrisk styring

Til EBS-treekkeretgjer med et 7-benet ISO 7638-interface. Alle EBS-funktioner er tilgaengelige.

Ved modtagelse af det elektriske bremsestyringssignal fra lastbilen vil iEBS generere det ngdvendige
bremsetryk til anhaengerens driftsbremseaktuatorer i henhold til belastningstilstanden.

Det elektriske styresignal har altid prioritet over den pneumatiske styreledningstrykveerdi. Dette er for at
serge for en hurtig bremseresponstid i traileren.

1.4.2 Pneumatisk styring

Til ABS-treekkaretgjer med en 5-benet ISO 7638. Begraensede EBS-funktioner er tilgaengelige.

Farerens anmodning kommer fra den gule kontrollinje (pm). Bremsetrykreferenceveerdien fas fra den
integrerede iEBS-tryksensor (port 4).
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

En ekstern tryksensor, monteret taet pa den gule kobling (pm), vil forbedre bremsens responstid. Dette
anbefales til usaedvanligt lange trailere for at eliminere responstidsforsinkelsen forarsaget af lange kaoer.
Sammenlignet med den elektriske styringstilstand vil iEBS generere den nedvendige bremseydelse med
en vis forsinkelse pa grund af lavere lufthastighed til tryksensoren. Farst derefter vil tryksignalet blive
konverteret til et elektrisk signal, der vil udlgse den fulde EBS-kontrol med alle relaterede funktioner for
ABS, LSV, RSS.

1.4.3 Redundans

Backup-funktion i tilfeelde af, at iEBS ikke er elektrisk drevet. EBS-funktioner er ikke tilgeengelige.

Hvis den elektriske stremforsyning via ISO 7638 svigter, er driftsbremsningen udelukkende pneumatisk
styret, og den belastningsafheengige bremsekraftkontrol, ABS og RSS er ikke tilgeengelig.

Det anbefales at installere en supplerende stoplysstremforsyning. | dette tilfeelde er ABS og den
belastningsafhaengige bremsekraftkontrol aktive med reduceret ydelse.

BEMARK

Under opbremsningen kan adfaerden mellem lastbil og trailer fales som en tendens til at "treekke" eller "skubbe"
mod lastbilen. Dette faenomen kan veere en indikation, der farer til tabt stremforsyning mellem lastbilen og traileren.

Husk at tjekke advarselslampen og ker om nadvendigt med starste forsigtighed til neermeste veerksted.

Opsummering af bremsetilstande

Elektrisk styring ISO 7638; ISO 11992 (7 pin) Alle EBS funktioner
Pneumatisk styring ISO 7638 (5 pin) Begreensede EBS-funktioner
Redundans Elektrisk greenseflade mistet INGEN EBS-funktioner
Stoplysdrift (valgfrit) ISO 12098 Forsinket ABS-funktion

2 Typiske bremsesystemkonfigurationer

Dette kapitel giver en oversigt over pneumatiske bremse- og affjedringsdiagrammer pr. trailertype,
inklusive referencemateriale.

Systemkonfigurationsoversigt

3 akslet seettevogn med iEBS Basic Steel Kapitel 2.1.1 - se side 24
Bremsesystem med konventionel luftaffjedring Kapitel 2.1.2 - se side 26
Vejtog Kapitel 2.1.3 - se side 28
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

2.1 Systemkonfiguration pr. trailertype

211 3 akslet saettevogn med iEBS Basic Steel

Stremforsyning via ISO 7638
Kontrollinje

Forsyningsledning
iEBS modulator
Pneumatisk distributionsmodul (PDM)

Parkeringsudlgserventil (PRV)

Driftsbremsesystem reservoir
Hjulhastighedssensor ABS

ol Nlojloa|dwIN

©

Hjulhastighedssensor forlaengerkabel

10 Driftsbremsecylinder

11 TriStop cylinder

Linjerne repreesenterer kabler og rer til komponenterne.

E Forsyning —| Kontrol / Driftsbremse | s Elektriske signaler

B Parkeringsbremse | mmmm| Luftaffjedring mmm| Stromforsyning (ISO 7638)+CAN-linjer (ISO 11992)

Blokeringsfri Rollover Stability Driftsdataoptager PR  GIO driftstimeteeller
(@) o crmscrunkiion Support (RSS) (ODR) "

(ABS)
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

Bremsesystem

Traileren er koblet til det treskkende keretgj via

¢ QGul slangekobling til pneumatisk styretryk (2)

¢ Rad slangekobling til pneumatisk forsyningstryk (3)

e 7-benet stik ISO 7638 til elektrisk stremforsyning og transmissionen til den elektriske styreledning via
CAN iht. ISO 11992 (1)

e 16-benet (ISO 12098) stik til trailerlysstyring (ikke vist i skemaet)

Parkeringsudlasningsventilen (PRV, 6) vil lede forsyningstrykket til iEBS-modulatoren (4). PRV'en er

designet med en rgd aktiveringsknap, der kan aktivere parkeringsbremsen eller udlgse ngdbremsen - som

aktiveres automatisk i tilfeelde af, at anhasngeren kobles fra (forsyningsledningen afbrudt).

Trykluften stremmer fra koblingsforsyningen gennem PRV'ens integrerede kontraventil til iEBS-

modulatorens pneumatiske distributionsmodul (PDM, 5).

PDM indeholder falgende funktioner:

* En nedfunktion til at give den automatiske bremsning

* En anti-sammensestningsventil til at beskytte hjulbremserne mod overbelastningskreefter - til tilfeelde
hvor drifts- og parkeringsbremsen aktiveres samtidigt

e En ladeventil til at beskytte luftbremsesystemet mod luftaffijedringen (gaelder ikke for iEBS Steel-
varianter)

e Trykmanifold med integrerede beslag

iIEBS-modulatoren styrer driftsbremsen og fjederbremsen. Det kreevede minimum antal

hjulhastighedssensorer (8) skal veere 2 sensorer pr. aksel (hovedakselsensorer C og D), men for

stalopheengte trailere anbefales det at bruge 4 hjulhastighedssensorer. Dette vil give bedre ABS-

kontrolydelse, der forleenger daekkets levetid.

En valgfri hgjdesensor kan monteres til lastfelende funktion, afheengigt af keretajskombinationens behov

(for lastbiler med lastfglende funktion).

Et teststik til bremsetrykket er ogsa tilvejebragt pa PDM. Via PDM vil driftsbremsesystemets reservoir (7)

blive opladet med forsyningstrykket fra PRV. Den samme linje bruges til at forsyne iEBS-modulatoren med

forsyningstryk fra reservoiret.

Yderligere information om Park Release Valve kan findes i kapitel "3.1.1.1 Parkeringsudlgserventil (PRV)",

side 36
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

2.1.2 Bremsesystem med konventionel luftaffjedring

Med introduktionen af det nye iEBS-bremsesystem er rarfgringen og kablingen til trailerbremse- og
luftaffjedringssystemet blevet betydeligt forenklet.

Forsyning

Kontrol / Driftsbremse

Elektriske signaler

Luftaffjedring

Strgmforsyning (ISO 7638)+CAN-linjer (ISO 11992)
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

1 Strgmforsyning via ISO 7638 10 Driftsbremsecylinder

2 Kontrollinje 11 TriStop cylinder

3 Forsyningsledning 12 Driftsbremsesystem reservoir

4 iEBS modulator 13 Reservoir til luftaffjedringen

5 Pneumatisk distributionsmodul (PDM) 14 Lafteakselventil (LACV)

6 Parkeringsudlgserventil (PRV) 15 Nivelleringsventil

7 Hjulendebremser (skivebremser eller 16 Akseltryk under
tromlebremser)

8 Hjulhastighedssensor (ABS) 17 Lofteaksel nedenfor

9 Hjulhastighedssensor forlaeengerkabel 18 Trailer Air Suspension Control (f.eks. TASC)

Linjerne repreesenterer kabler og rar til komponenterne.

Blokeringsfri . Rollover Stability ¥ Return-to-Ride (RtR) Traction
() bremsefunktion (ABS) =l | Support (RSS) 4 Help
Driftsdataoptager (ODR) 10000 GIO driftstimeteeller Lofteaksel kontrol
=c
Bremsesystem

Bremsesystemet for en trailer udstyret med konventionel luftaffijedring fungerer pa samme made som
for en mekanisk affjedring. For yderligere information om betjening af bremsesystemet henvises til afsnit
"Bremsesystem" pa side 25

Konventionelt luftaffjedringssystem

Luftaffjedringssystemet er uafhangigt af bremsesystemet.

Beholderen til luftaffjedringssystemet (13) oplades via den integrerede ladeventil (OVAS) placeret
i PDM. Overlgbsbeskyttelsesventilen sikrer funktionel bremseydelse under et potentielt trykfald i
luftaffjedringssystemet. Luftaffjedringssystemet oplades ved trykniveau > 6 bar. Det primaere tryk
opretholdes i 'Bremse'-beholderen.

Luftaffijedringens vigtigste kontrolanordninger er nivelleringsventilen (15) og haeve-saenkeventilen TASC
(18). Begge ventiler er forbundet til luftaffiedringsbeholderen og til trykforsyningen til PDM (OVAS).
Nivelleringsventilen vil justere kerehajden (kereniveau) pa trailerchassiset ved at korrigere luftmaengden

i lastbeslgene (16). Under stationasre forhold kan TASC betjenes ved at dreje handtaget for at sendre
hojden pa trailerchassiset, hvilket er nyttigt til at justere chassishajden ved laessepladsen. For at forhindre
potentiel beskadigelse af luftfiederbaslgen, nar trailerchassiset manuelt hasves ud over den averste greense,
er hgjdebegraensningsfunktionen for luftkontrolsystemet tilgaengelig (kun for TASC og nivelleringsventiler,
der falger med denne mulighed).

Derudover kan en valgfri lafteakselreguleringsventil (14), som er belastningsafhaengig, styres af iEBS.
LACV'en vil udstede trykket fra lastbaelgene og vil puste lgftebaelgen op i tidspunkter med laft og omvendt
péa tidspunkter, hvor akslen er seenket.

Lofteakselventilen forsynes ligeledes med forsyning fra ophangsbeholderen og vil uafheengigt forsyne og
udtemme (styre) lofteakselbaelgene (17).

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 27



Typiske bremsesystemkonfigurationer

2.1.3 Vejtog

Blokeringsfri Rollover Stability Driftsdataoptager 10000 GIO driftstimeteeller
() bremsefunktion Support (RSS) (ODR) —

(ABS)
Router funktion
cccc
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

Stremforsyning via ISO 7638

—_

Kontrollinje

Forsyningsledning

NEANANEN

iEBS modulator

Trailerkontrolventil (TCV)

Parkeringsudlaserventil (PRV)

Driftsbremsesystem reservoir

Hjulhastighedssensor ABS

Ol | Njlo|la|d|lw]|N
AN AN NN ENAYAYANAN

TriStop cylinder

NENENENEN

N
(@)

Driftsbremsecylinder

—_
—_

Router; med valgfri behovstryksensor

N
N

Automatisk styrekobling

®
ANEINIAN

Automatisk forsyningskobling

DU NI NE I N N U N NE D NI N NN

~

Veelg hej ventil v

*

Tilslutning til luftaffiedring (dvs. lastbaelge), beaelgtryk ikke vist i diagrammerne.

Linjerne repreesenterer kabler og rer til komponenterne.

B Forsyning Kontrol / Driftsbremse | Clektriske signaler

mmmm| Parkeringsbremser | mmmmm| Luftaffiedringslinjer mmm| Stromforsyning (ISO 7638)+CAN-linjer (ISO
11992)

Vejtogs bremsesystem

Den bedste ydelse for en vogntogskombination opnés fra en lastbil med EBS- og CAN-kommunikation
til trailergraensefladen (ISO 7638 med 7 ben). Dette vil sikre, at alle trailere karer med RSS-funktionalitet
og hurtig bremsereaktion. De farende trailere er udstyret med en router til at dele de indgaende
bremsekommandoer fra lastbilen individuelt med trailerens iEBS og videre til falgende trailer(e).

| det gjeblik fareren trykker pa bremsepedalen, deles et CAN-signal med alle anhaengere, der kraever
en deceleration i henhold til farerens kraft pa pedalen. iEBS udfarer straks denne kommando pa denne
made, hvilket sikrer minimal tidsforsinkelse mellem aktivering af lastbilbremserne og trailerbremserne.
Dette reducerer bremseleengden enormt og @ger samtidig karetojets stabilitet sammenlignet med et
konventionelt vogntog.

Konventionelle trailere - med eller uden - ABS styres kun af pneumatisk tryk ved det gule koblingshoved.
Denne pneumatiske bremsekontrol videresendes derefter som i en keedereaktion fra en trailer til den
naeste trailer, hver trailer forsinker bremsekontrollen gennem hysteresen af det pneumatiske driftsprincip.

Enhver anhaenger (A-trailer) eller dolly (B-trailer) skal veere udstyret med en trailerkontrolventil (TCV) for at
opfylde kravene som beskrevet i UN/ECE R13. Under en driftsbremseaktivering vil TCV'en individuelt styre
den naeste tilsluttede trailer, sa luften kan stremme fra ferende trailer til den bugserede trailer.

Yderligere information om funktionel betjening af TCV kan findes i kapitel "3.1.1.4 Trailerkontrolventil (TCV)",
side 40
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

2.2 Funktionsoversigt

Tabellen nedenfor viser de vigtigste ITP-funktioner og funktioner for iEBS-varianterne.

ABS konfiguration

4S/2M

2S/2M 4S/2M

4S/3M

Antal GIO-porte

2

10

CAN bV (SUBSYSTEMS) porte

1

Akselbelastningsovervagning

v *(med
hgjdesensor)

Belastning afhaengig af
bremseydelse

v *(med
hejdesensor)

24V CAN

Stoplys Stram

Stremforsyning til eksterne enheder

Avanceret Multi-Voltage

Driftsdataoptager (ODR)

Rollover Stability Support (RSS)

Blokeringsfrit bremsesystem (ABS)

Router & Repeater

AN NI NE I NI NI NI NN

Bremseklodsslidindikator (BVA)

SafeStart (via driftsbremse)

SafeStart (via parkeringsbremse)

Tiltalarm

Bounce kontrol

Nodbremsealarm

Gratis konfigurerbare funktioner
(FCF)

SISNININ NN

Permanent strgmforsyning (1 & 2)

- v

<\

SmartBoard

v/ (tillader uafhaengig kilometertaeller)

ZF Telematik

v

OptiLink

OptiTire

v (ekstern enhed)

v’ (integreret)

TailGUARD

‘ v (inkluderet)

OptiFlow AutoTail

v

Return-to-Ride Level (RtR) - v v v
Integreret Speed Switch ISS v v v v
Traction Help - v v v
Styreakselkontrol - - v v
Finisher Bremse - - v v
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Typiske bremsesystemkonfigurationer

Driftsdataoptager (ODR) v v v
Notebook Hukommelse - v v

Trailer overvagningslampe v - -
Startspaerre v (PpF) v
OptiTurn - - v
OptiLock - _ v
Brandstof og CO2reduktion
AutoTail v v

Lofteaksel kontrol v v

# af separat lagfteakselkontrol 1 2

OptiLoad

Overbelastningsdetektion

- v

NANEIENIAN

Gaffeltruck kontrol v

*Funktion kun tilgeengelig med tilsluttet kalibreret hgjdesensor. Akseltryksovervagning fungerer under bestemte forhold.
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Trailer iEBS komponenter

3 Trailer iEBS komponenter
Afsnit  |Kompoment  |Reference |
Bremsekontrolventiler Parkeringsudlaserventil (PRV) Se side 36
Nadventil til parkudlasning (PREV) Se side 38
Relaeventil Se side 39
Trailerkontrolventil (TCV) Se side 40
Luftaffjedrings- Lofteakselkontrolventil (LACV) Se side 41
reguleringsventiler Impulsstyret lfteakselventil (LACV-IC) Se side 43
Pneumatisk trykknap Se side 45
Trailer Air Suspension Control (TASC) med Return-to-Ride (RtR) Se side 45
Nivelleringsventil Se side 47
Andre ventiler Kontraventil Se side 48
Retningsreguleringsventil 3/2 Se side 48
Veelg haj ventil (dobbelt kontraventil - DCV) Se side 48
Veelg lav ventil (dobbelt afskaeringsventil - DCOV) Se side 49
Sensorer Hjulhastighedssensor (WSS - ABS-sensor) Se side 50
Hajdesensor Se side b0
Pneumatisk tryksensor Se side b2
Afbrydere Trykknap Se side b3
Drejekontakt Se side 53
Trykknap Se side b4
Neerhedssensor Se side b4
SUBSYSTEMS SmartBoard™ Se side 55
OptiTire™ Se side 57
ZF Telematik Se side 59
Andre Router / Repeater Se side 61
Buzzer Se side 63
Ekstern gren advarselslampe Se side 64

Yderligere Information

Yderligere information kan findes i felgende katalog.
Pneumatisk bremseudstyr til trailerkeretgjer Produktkatalog
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Trailer iEBS komponenter

3. parts enheder

iEBS-systemet er designet til brug med korrekt definerede eksterne komponenter (hjulhastighedssensorer,
eksterne tryksensorer, lgfteakselreguleringsventil osv.) leveret af ZF.

| tilfeelde af udskiftning af disse eksterne komponenter med andre, der ikke er en del af ZF-
produktportefaljen, skal de samme elektriske, magnetiske og pneumatiske egenskaber tages i betragtning.

Brug af komponenter uden for ZF-portefaljen kan resultere i funktionelle problemer og diagnostiske
fejlindtastninger.

ISO 26262 overholdelse

iEBS-systemet er udviklet i henhold til den funktionelle sikkerhedsstandard (ISO 26262). Derfor er det
ngdvendigt, at enhver elektrisk komponent forbundet til systemet vil sikre et vist sikkerhedsniveau kendt
som Automotive Safety Integrity Levels (ASIL). ASIL giver de minimumskrav til sikkerhedsniveau, der skal
opfyldes for en komponent.

Sandsynligheden for sikkerhedsrelaterede hardwarefejl i iEBS-systemet afheenger af systemkonfigurationen
(f.eks. Basic Air med eksterne baelgtryksensorer inklusive 24V CAN og lgfteaksel). Der er udfart
sikkerhedsberegninger for typiske systemkonfigurationer og for hvert sikkerhedsmal.

Den fglgende liste angiver minimumskravene til de fejldetektionsmekanismer, som en ekstern enhed skal
opfylde i forbindelse med iEBS i henhold til dens formal for at overholde ISO 26262-standarden.

Pneumatisk sensor ASIL B Kort til jord,
e Kort til forsyning

e Detektering af fastlaste fejl ved hjeelp af en
plausibilitetskontrol under opbremsning under karsel,

¢ Blow out detektion.

Hojdesensor ASILB |» Kort til jord,
(niVeaUSGnSOf til e Kort til forsyning
fiederbladsophaeng)  Aben linje ved sensorens signallinje,

» Kortsluttede sensorledninger mellem forsynings- og
signalledning,

e QOvervagning af sensorsignalets frekvens og
driftscyklus,

e Detektering af fastlaste fejl ved hjaelp af en
plausibilitetskontrol under opbremsning under karsel

Repeater ASIL e Kort til jord,
B(D) e Kort til forsyning

Bremsesignalforbedring

til lang trailer » Efterspargselstryk under det normale,

» Sidder fast ved en offset-fejl (detektion ved
signallinjen ved hjeelp af forskellige plausibilitetstjek).

Router ASIL e Timeout overvagning,
Bremsesignalfordeling B(D) « CRC,

for flere iIEBS-
modulatorer (CAN- CAN nedbrud,

kravtryk) * One-wire operation detektion,

* Plausibilitetskontrol med behovstryksensoren
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Trailer iEBS komponenter

bremsning

(ultralydssensorer)

Trailerhastighedsmaling | Hjulhastighedssensor | ASIL * Kortsluttede sensorledninger,
bruges til B(D) e Kort til jord,
bremsefunktion e Kort til forsyning
(f.eks. ABS- og RSS- .
funktioner) e Aben linje
* Hastighedssignalspring,
e Ryste,
* Plausibilitetskontrol mellem to sensorer og hver
sensor og keretgjets hastighed,
¢ Mekaniske eller installationsrelaterede defekter (uden
for ISO 26262): excentricitet, udlgb, tab af teender
ved stanghjulet, forkert stanghjul.
Lasning af en styreaksel | Magnetventiler QM Ikke sikkerhedsrelevant
Advarselssignal relateret | LED eller paere QM Ikke sikkerhedsrelevant
til en bremsehandelse
(f.eks. ABS aktiv eller
RSS aktiv funktion)
Advarselsstatus for Bremseklodsslidfeler | QM Ikke sikkerhedsrelevant
bremseklodsen
Hejderegulering af Luftaffjedringsventiler | ASIL B |» Kortsluttede magnetventiler,
trailerchassis » Kort til jord,
e Kort til forsyning
e Abne linjer,
e Interne PCB fejl
e Plausibilitetskontrol af ECAS-kontrolstien
Hajdesensor ASILB |» Kort til jord,
e Kort til forsyning
e Aben linje ved sensorens signallinje,
e Kortsluttede sensorledninger mellem forsynings- og
signalledning,
e Overvagning af sensorsignalets frekvens og
driftscyklus,
* Plausibilitetskontrol af ECAS-kontrolstien
Heaevning og seenkning | Lofteakselventiler ASILA |» Kort til jord,
af lofteaksler * Kort til forsyning
e Abne linjer
Vendesystem med aktiv | Vendesystemenhed QM Ultralydssensorer er ikke sikkerhedsrelevante
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Trailer iEBS komponenter

3.1 Ventiler

3141 Bremsekontrolventiler

3.1.1.1 Parkeringsudlaserventil (PRV)
Anvendelse

Park Release Valve (PRV) giver en manuel greenseflade til traileroperateren til at aktivere eller udlgse
parkeringsbremsen pa saettevogne, anhangere med central aksel og dollyer udstyret med iEBS.

PRV leveres uden ngdbremsefunktion, hvilket resulterer i et mindre ventildesign. Trailerens
ngdbremsefunktion er integreret i iEBS-modulatoren.

Funktion

PRV'en opfylder falgende funktioner:

e Pafyldning og beskyttelse af beholdertrykket: PRV'en fylder og i tilfeelde af brud pa forsyningsledningen
beskytter luftbeholdertrykket ved hjeelp af en kontraventil.

e Automatisk skift til kersel: Nar den rede kobling er koblet til, og det mindst nedvendige lufttryk er naet
(1 £ 0,5 bar), skifter PRV automatisk fra udlgserposition til karestilling uden nogen manuel indgriben.

e Beskyttelse mod utilsigtet aktivering af udlgserfunktionen: Nar traileren er koblet til, forhindrer en
pneumatisk indkoblingsmekanisme inde i enheden utilsigtet aktivering af udlgserfunktionen.

e Automatisk bremsning af anhaengeren, nar forsyningsledningen brister/ kraftigt utast: Under brud péa
forsyningsledningen / utilsigtet frakobling af anhaengeren under kersel, udtemmer denne anordning
leveringstrykket, hvilket fgrer til en nedbremseaktivering (betjent af iEBS).

Frigivet (R): Sort indikator stikker ud fra den rede knap. Frigarelse
af anhaengerens parkeringsbremse i frakoblet tilstand.

Shuntfunktion: Nar det er nadvendigt at traskke traileren i
frakoblet tilstand, skal den rade knap trykkes ind i udlaserposition.
Beholderen (port 1-2) forbindes til levering (port 2), hvilket farer
til frigerelse af parkeringsbremsen. Traileren kan traeekkes uden
ekstern lufttilfersel.

-

hd
O
v

Karsel (D): Sort indikator og red knap er pa samme niveau. Lastbil
og trailer skal veere i tilkoblet stand.

Udlgsning af parkeringsbremse: Nar den rede knap trykkes
til "kare"-positionen, forbindes forsyningstrykket fra den rede
slangekobling (port 1-1) til leveringen (port 2), hvilket farer til
udlgsning af parkeringsbremsen

Parkering (P): Sort indikator er inde i den rade knap.
Parkeringsbremse kan enten aktiveres i bade anhasngerforhold,
koblet og frakoblet.

Parkeringsbremseaktivering: Nar den rade knap traskkes til
"parkerings"-positionen af PRV, forbindes leveringen (port 2) af
ventilen med ventilens indvendige udstedning (port 3), hvilket
forer til aktivering af parkeringsbremsen.

I &I

¥
@
N

BEMARK

Demontering af enheden er kun mulig i henhold til reparationsinstruktionerne og ved brug af originale
reparationssaet. Yderligere demontering eller reparation af apparatet eller dets beslag er ikke tilladt.
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Varianter
971 003 001 0 Ja 8x1 8x1 8x1
971 003 003 0 Ja 10x1 8x1 8x1
971 003 029 0 Ja 8x1 8x1 8x1 + tryktestforbindelse
(M16x1,5)

PRV Installation

Den pneumatiske tilslutning til PRV skal

installeres som folger:

¢ Raret fra forsyningskoblingshovedet
gar til port 1-1 pa PRV

e Roret fra port 1-2 pa PRV'en
forbindes til port 1 pa PDM'en.
Bremsebeholderne oplades gennem
PDM-porten 1.

e Roret fra port 2 pa PRV forbindes til
port 4.2 pa PDM.

PRV'en skal installeres i henhold til installationsvejledningen. | tilfselde af at port 1-2 og port 2 pa PRV ikke passer
sammen, vil den automatiske bremsefunktion (negdbremse) i bremsesystemet ikke fungere korrekt.

For at kontrollere om funktionen virker, kan en leekagesimulering udferes ved at afbryde forsyningskoblingshovedet.
For at sikre den korrekte funktion af ventilen, skal enheden testes pneumatisk efter installation og eventuelle After
Market reparationsaktiviteter.

PRV'en skal installeres i vandret position. En haeldning pa 20 grader i forhold til vandret er tilladt (C). Et
monteringshul til enheden med et cirkuleert areal pa 46 mm er pakraesvet for at montere PRV-ventilen.
Udstadningsporten skal vende nedad. PRV (E) udluftning skal veere fri for blokering.

For at montere ventilen kraeves 2 bolte (B) M8x1,25, klasse 8,8 med skiver. Tilladt boltleengde (B) skal
vaelges i henhold til rammetykkelse (A):

e 20 mm for rammetykkelse 3 til 6 mm

e 25 mm for rammetykkelse 7 til 11 mm

e 30 mm for rammetykkelse 12 til 16 mm

Boltene skal spaendes med et moment pa 22,5 £ 2,56 Nm

2x M8x1.25

86 mm
246 mm min |
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3.1.1.2 Neadventil til parkudlgsning (PREV)

Anvendelse

Park Release Emergency Valve (PREV) bruges pé treekstangstrailere udstyret med iEBS. Den dobbelte
udlgsningsventil giver dig mulighed for at udlgse traekstangens drejeskive uden at traileren ruller.

PREV inkluderer trailerens nedbremsefunktion, aktivering af trailerens bremser under forsyningstryktab
eller evakueret forsyningsledning.

Funktion

PREV opfylder falgende funktioner:

e Automatisk bremsning: Aktiverer automatisk nedbremsen under forsyningstryktab eller en spreengt
forsyningsledning, nar trykveasrdien falder til under 2,5 bar. Automatisk bremsning af traileren opnas
ved at g@ge styreledningstrykket via den interne forbindelse af iEBS til trailerbremsebeholderen.

e Pafyldning og beskyttelse af anhaengerens beholdertryk: Den fylder og beskytter samtidig
luftbeholdertrykket, i tilfeelde af brud pa forsyningsledningen, ved hjaelp af en kontraventil.

e Beskyttelse af forsyningstrykket i fiederbremseenheden: Nar forsyningstrykket i traileren falder, er
trykket i fiederbremseenheden beskyttet, indtil forsyningstrykket falder til 2,5 bar. Dette sikrer den
saedvanlige funktionalitet med udlgste fiederbremser, sa leenge driftsbremsen har nok tryk til at holde
anhaengeren.

e Aktivering af parkeringsbremse: PREV forsyner fiederbremseaktuatorerne med trykluft op til det
tilgaengelige forsyningstryk (port 1-1 til port 22). Parkeringsbremsen kan betjenes manuelt ved at
treekke i den firkantede rede knap, nar den frigiver lufttrykket fra fiederbremseaktuatorerne. Nar
parkeringsbremsen er aktiveret, skal den udlgses manuelt, fer du begynder at kare.

e Udlgsning af anhangerens driftsbremse (i frakoblet tilstand): Mens anhaengerens ngdbrems er
aktiveret, kan driftsbremserne udlases manuelt via den sorte knap (skubbet ind).
Bemeaerk: Anvend foranstaltninger for at sikre, at traileren ikke ruller vaek, da trailerens bremser ikke vil
vaere aktiveret pd nuveerende tidspunkt.

* Automatisk aktivering af parkeringsbremsen (i frakoblet tilstand): PREV vil automatisk udtgmme
anhaengerens fijederbremser, nar forsyningstrykket i beholderen falder til 2,5 bar. Dette vil resultere i en
sikker og automatisk aktiveret parkeringsbremse.

Tekniske data

Luftarbejdstryk (tilfarsel) 8,5 bar (nominelt) / 12 bar (maksimalt)
Veegt ~ 1.8 kg
Varianter

9710029120 Ja 28x1 28x1* & 28x1 28x1 28x1
teststik

Andre varianter tilgeengelige i Customer Center under familievarenummer 971 0029 .. 0
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Trailer iEBS komponenter

3.1.1.3 Relaeventil

Anvendelse

Relasventilen @ger eller seenker hurtigt trykket i trykluftudstyr sésom bremseaktuatorer for at forkorte

reaktions- og trykopbygningstiden.

| trailere er releeventilen almindeligvis brugt til at forbedre reaktionstiden for store bremsecylindre.

Slaveakselanvendelser via releeventil: En releeventil kan bruges til hurtigt at replikere bremsesignalet sendt

af iEBS-modulatoren til de andre aksler (dvs. de aksler, der ikke er udstyret med hjulhastighedssensorer).

¢ RV + SLV: Sammen med en select-low ventil kan relaeventilen bruges til at styre en selvstyrende aksel
for at forbedre stabiliteten.

¢ RV + SHV: Hvis relaaventilen bruges sammen med en select-high ventil, vil relseventilen levere det
hojeste tryk malt fra bremsemodulatorerne.

Funktion

Relaeventilen har sin egen forsyning (port 1), der er forbundet til bremsesystemets reservoir.
Leveringstrykket (porte 2) er lig med kontroltrykket (port 4), hvilket giver mulighed for hurtig reaktion fra
den tilsluttede komponent. Releeventilens leveringstryk er sidevist ligeligt fordelt.

Tekniske data

Luftarbejdstryk (tilfarsel) 9 bar (nominelt) / 10 bar (maksimalt)
Veegt ~ 0.6 kg
Monteringsbolte M8

Varianter

9730110000 M22x1.5 (X2) M22x1.5 v M16x1.5
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Trailer iEBS komponenter

3.1.1.4 Trailerkontrolventil (TCV)

Anvendelse

Anvendes pa blytrailer i tilfselde af flere trailerkonfigurationer.

Funktion

TCV'en videresender den pneumatiske styring fra lastbilen til den nasste trailer, mens den beskytter
trailerens eget bremsesystem mod tryktab forarsaget af koblede trailere.

TCV'en vil individuelt styre den naeste tilsluttede trailer i forskellige tilstande.

Normal driftsbremse: TCV'en i den ferende trailer vil pneumatisk videresende driftsbremsesignalet via
det primeere kredslgb (41) direkte fra trailerens servicekontrolkobling videre til den naeste tilsluttede
trailerservicekontrolkobling via port (22). Alle tilsluttede trailere vil bremse pneumatisk i henhold til
lastbilernes bremsebehov.

Primaer kredslgbskontrol fejl: | tilfaelde af en fejl i det primaere kredslgb (41), vil det sekundaere kredslab
(42) styre TCV'en via iEBS modulator leveringen (ved hjaelp af select-high ventil) pa samme made som
beskrevet i den primaere kredslgb.

Frakobling af anheengeren: Nar den ledende anhaenger afbrydes fra lastbilen, vil port 43 pa TCV'en
vaere udtemt. | forhold til trykfaldet ved port 43, vil TCV seette trailerens servicekontrolkobling (22)
under tryk. P4 denne made bremses den efterfelgende trailer af fuldt aktiverede driftsbremser. Den
samme funktion geelder, nar parkeringsbremsen pa den fgrende trailer aktiveres.

Breakaway-funktion: | tilfeelde af at styreledningen (gul kobling) til den falgende trailer stgder pa en
kraftig leekage under en driftsbremse, vil den integrerede 3/2-vejs ventil pa TCV automatisk reducere
luftstremmen til laekagen, og samtidig udluft trailerens forsyningsledning (red kobling), hvilket far den
efterfolgende trailers nedbremse til at aktivere automatisk.

Se vejtogsdiagrammerne for detaljer, Se kapitel "Vejtog" péa side 28.

Varianter

9730090140 Trailer kontrolventil
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Trailer iEBS komponenter

3.1.2 Luftaffjedringskontrolventiler
3.1.2.1 Loefteakselkontrolventil (LACV)

Anvendelse

LACV-ventiler bruges i alle trailertyper med én multipel lagfteaksler. | iEBS fremmer vi brugen af
12 V-komponenter pa grund af Multi-Voltage-funktionaliteten. Der er dog ogsa 24 V LACV-varianter
tilgeengelige.

Funktion

Lafteakslens kontrolventil er en del af luftaffjedringens kontrolsystem og vil blive elektrisk styret af iEBS.

LACV-designprincippet er at holde lafteakslen pa jorden, nar solenoiden ikke er elektrificeret. Dette
beskytter akslerne mod overbelastning, nar traileren ikke er stramforsynet.

Magneten er ikke drevet £
Nar LACV'en ikke modtager elektrisk strem fra iEBS:
e Loftebeelgporten (21) udtemmes via udstgdningsporten (3)

e |astbalgeporten (22) er forbundet via port (12) med den stive akselbelastningsbaelge
e Akslen seenkes med hjul pa jorden

Magneten er drevet

Ved modtagelse af elektrisk strem fra iEBS vil LACV udfere en automatisk pneumatisk
omskifterfunktion:

e Loftebaelgporten (21) er forbundet og sat under tryk via forsyningsporten (11)
e Belastningsbaelgporten (22) er internt forbundet med udstadningsporten (3)

e Akslen laftes

LACV kan styres automatisk eller manuelt.

Automatisk styring: LACV-ventilen er underlagt parameterindstilling (iEBS-modulator) til at fungere i
forskellige kontroltilstande. Yderligere information om tilstande og kompatibilitet med de forskellige iEBS-
varianter kan findes pa kapitel "5.2 Lafteakselkontrol", side 104

Manuel styring: Manuel aktivering af en elektrisk kontakt forbundet til en GIO-port i iEBS bruges til at
styre stremforsyningen til LACV-magneten. For en personlig opfersel af switchen, se venligst kapitel "5.7
Afbryderstyring", side 115

Af sikkerhedsmaessige arsager vil lgfteakslen altid blive seenket til jorden i felgende tilfeelde
e Traileren er ikke stremforsynet

e Teendingen er slukket

e Tvungen saenkningskommando brugt af operataren

e Akselveegten pa hovedakslen overstiger den maksimale vaegt

e Kablet mellem LACV og iEBS-modulatoren er defekt

Tekniske data

Luftarbejdstryk (tilfarsel) 5...13 bar
Veegt ~ 0.7 kg
Spaending / nominelt streamforbrug 12V+3V/0.22A
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Pneumatiske forbindelser

11 Luftforsyning

12 Levering (nivelleringsventil) + belastningsbaelg (bagaksel)

21 Levering (lgftbeelg)

22 Leveringsbelastningsbeaelg (lafteaksel)
Varianter

463 084 060 0 LACV fjeder vendt tilbage | Variant uden beslag

463 084 061 0 LACV fjeder vendt tilbage | Variant med fittings (alle porte 28x1)
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3.1.2.2 Impulsstyret lofteakselventil (LACV-IC)

Anvendelse
LACV-IC ventiler anvendes i alle trailertyper med en eller flere lgfteaksler. Derudover bruges LACV-IC til
applikationer med tagaksel, og den har ogséa ITP-funktionerne OptiTurn og OptiLoad.

| iEBS fremmer vi brugen af 12 V-komponenter pa grund af Multi-Voltage-funktionaliteten.
De tilgeengelige 24 V LACV-IC-varianter bruges kun til TEBS E-applikationer.

Funktion
LACV-IC er en dobbelt pneumatisk kredslgbsventil, der bruges til at pumpe op, udtemme og holde trykket

fra lofte-/treekakselens belastningsbaelge og laftebaelge.

LACV-IC er en del af luftaffjedringens kontrolsystem og vil blive elektrisk styret af iEBS. Eldrevne solenoider
vil udlgse en pneumatisk kontrolkontaktfunktion. Nar solenoiderne ikke laengere vil vasre forsynet med
stram, vil ventilen bevare den sidst aktiverede position.

Laft: Loftebaelgen e Solenoiden (ben 62.1) er elektrisk 6(é’»)3 --é:)4 6(;)1
pa lafteakslen vil impulsstyret af iEBS p|————————— == =7
blive forsy.n(.et med * |oftebaelgporten (25) saettes under tryk via | :22
luft. Samtidig forsyningsporten (1), hvorved lgftebaslgen 1| |
vil lofteakslens pustes op 5 : 0 —_1 _ |
i |

Eﬁlezestr:jliwgg;ksaelegr]enem Lofteakslens belastningsbaelgporte (26 & o7 [ (i G -_+_| I |

er\itilgn 9 27) temmes for luft gennem den indvendige ' '_'_ : . f :26
v ' udstadningsport (32) : m | - : |
Saenkning: Den e Solenoiden (ben 62.3) er elektrisk | ',: :: I :
tryksatte loftebaelg impulsstyret af iEBS : | |
vil veere opbrugt. * Leftebaelgporten (25) er forbundet med den | E | : I
Samt|d|.g vil indvendige udstadningsport (32), hvorved I e e | |
belastningsbzelgen loftebaelgen tammes for luft : I :
\E)illvz S:t tiir::errtryk ¢ Hovedakselbelastningsbeelgportene | —! |

;. o?rinp | thGkde (22 & 23) er forbundet til lafteakslens I |
° Jnen mgvs lrjwtil . © belastningsbaslgporte (26 & 27), og R T |
gennem ventiien. akseltrykket er afbalanceret. 532 25

Hold: Begge solenoider | Solenoiderne (ben 62.1 + 62.3) er elektrisk impulsstyret af iEBS
aktiveres samtidigt. * Loftebeelgporten (25) er lukket, og trykket er pa hold

Derfor er alle porte pa
ventilen afskaret og
holder dens tryk.

Lofteakslens belastningsbeslgporte (26 & 27) er lukkede, og trykket er pa hold.
Lafteakselpositionen forbliver fast

Holdepositionen reprassenterer et saerligt tilfeelde og far trykket til at isolere (holde) i alle baelg. Dette vil
f.eks. ske, nar trykket i lastbaelgen til lift-/trackakslen varierer, mens Traction Help eller OptiTurn er aktiv.
Det betyder, at trykket i hovedakslens lastbeelge er maksimalt, og at trykket i lafte-/skaerakslens lastbaelge
er pa en lavere vaerdi.
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Maerkeaksel drift

For en maerkeakselkonfiguration skal porten 25 pa LACV-IC veere tilstoppet.

Solenoiden (ben 62.3) drives af iEBS

Oppumpning: Lastbaelgen

28 | T T T T T T T T 1 0

G T@ O
62.3| [62.4 |62.1

Belastningsbaelgportene (26
& 27) temmes for luft gennem
udstedningsporten (32)

Hold: Meerkeakselens

og fra omgivelserne.

belastningsbael er afskaret fra
hovedakselbelastningsbaelgen |o

Solenoiderne (ben 62.1 + 62.3) drives
af iEBS

Tagakslens belastningsbaelgporte (26 &
27) og hovedakselportene (22 & 23) er
lukkede, og trykket er pa hold

|
|
|
|
|
|
|
|
|
lastbeelgporte (26 & 27) I
|
|
|
|
|
|
|
|

pé treekakslen vil » Lastbaslgportene pa hovedakslen
Envedsalz urlwselr tryk af - (22 & 23) er forbundet til tagakslens
ovedakselbelastningsbeelgen.
v ng g lastbeelgporte (26 & 27) 11 A
o Akseltrykket er afbalanceret V

Deflation: Luften inde i e Solenoiden (ben 62.1) drives af iEBS 27 ]
lastbeelgen pa traekakslen vil | | astbeelgportene pa hovedakslen g
blive udtamt til omgivelserne. (22 & 23) er afskaret fra tagakslens :: -

Til enhver tid vil treekakselhjulene rulle pa jorden. Situationerne med temning og hold vil kun reducere
akseltrykket pa treskakslen. Derfor vil daekkene udsesttes for mindre friktion og gnidninger, nar de kerer i

sving, og dermed reducere daskslid.

Tekniske data

Luftarbejdstryk (tilfarsel)

5...12 bar

Veegt

~2.1 kg

Spaending / nominelt stremforbrug

12V +3V /0,625 A pr. solenoide

Pneumatiske forbindelser

11 Luftforsyning

22 Fra belastningsbaeslgen pa kredslgbet for ikke-lgftende aksel(er) 1
23 Fra belastningsbaeslgen pa kredslgbet for ikke-laftende aksel(er) 2
26 Til loftebeelgene til lafte-/skeerakselkredslgbet 1

27 Til belastningsbaelgene pa lafte-/traeekakselkredslgbet 2

25 Til laftebaelgene (for maerkeaksler er denne port tilsluttet)

31, 32 | Udstadning

Varianter

463 084 102 0 LACV-IC Variant med fittings (alle porte @8x1)
463 084 103 0 LACV-IC Variant med beslag (alle porte @12x1,5)
463 084 104 0 LACV-IC Variant med fittings (lufttilferselsport @8x1 / leveringsporte @12x1,5)
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3.1.2.3 Pneumatisk trykknap
Anvendelse

Mekanisk betjent ventil, der er egnet (blandt andet) til trailerluftaffjedring. Bruges til manuelt at justere
chassishgjden (haeve/saenke), dvs. hejdekorrektioner, nar traileren er ved laessekajen.

Designet er baseret pa en 3/2-vejs retningsreguleringsventil, der betjenes mekanisk via en integreret
trykknap. Den kan placeres og monteres pa de indvendige sidevaegge af trailerens leesseomrade. Dette er
meget nyttigt under lastning eller losning, da den manuelle justering nemt kan udfgres fra indersiden af en
trailer.

Varianter

463 036 024 0 | Trykknap Retningsreguleringsventil 3/2 M16 x 1.5 M16 x 1.5 M10 x 1

3.1.2.4 Trailer Air Suspension Control (TASC) med Return-to-Ride (RtR)

Anvendelse

Monteres pa luftaffjedringen pa trailere, der kraever en lgfte- og seenkefunktion af trailerchassiset ved et
handtag kombineret med en Return-to-Ride (RtR) funktion, som udlgses af iEBS.

Denne ventil fas i
e Enkeltkredsopheeng: Ventilen teeller med én port til luftaffijedringsbeeslgforbindelsen.
¢ Dobbeltkredslgbsophaeng: Ventilen teeller med flere porte til luftaffjedringsbeelgforbindelsen.

Funktion

TASC kan bruges til manuelt at lafte og saenke trailerchassiset med en intuitiv enhdndsbetjening. Lafte-/
saenkeprocessen startes ved blot at dreje handtaget med eller mod uret. Nar handtaget slippes fra enten
at dreje handtaget med eller mod uret, flyttes handtaget tilbage til stopposition.

TASC kan betjenes med enten nivelleringsventiler, der har hgjdebegraensningsfunktionerne eller gj.
Afhaengigt af varianten vil TASC udfere i henhold til falgende principper.

e Lasning i seenkeposition: Handtaget kan lases i seenkeposition. Dette vil resultere i fuldstaendig
evakuering (udtemning) af luftaffjedringens belastningsbeaeslge for alle aksler forbundet til TASC.
Fordelen er, at trailerchassiset automatisk saenkes uden at holde i handtaget, sa leenge handtaget
forbliver i laseposition.

¢ Dgdmandskontrol: Handtaget skal holdes i lafte- eller seenkeposition. Nar handen slippes, vender
handtaget automatisk tilbage til stoppositionen.

Return-to-Ride: Er en integreret funktion, der ger det muligt for iEBS at indstille handtagets position til at
kere (ride), i tilfaelde hvor fareren muligvis ikke manuelt har nulstillet handtaget tilbage til kereniveau.

Hojdebegraensning: Forhindrer potentiel skade péa luftbelastningsbaelgene, nar anhasngerens chassis
heeves manuelt ud over den everste graense. Lufttilferslen til port 1 af TASC vil kun blive afbrudt af
nivelleringsventilen med hgjdebegraensning, hvilket stopper oppumpningen af lastbaelgen, der forhindrer
trailerchassiset i at haeve sig yderligere. For at understatte RtR-funktionen skal hgjdebegraensende
forsyningsport 1.1 pa TASC varianter med hgjdebegreensning vaere permanent trykforsynet.
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Trailer iEBS komponenter

Tekniske data

Luft arbejdstrykforsyning

10 bar (maksimum)

Veegt

~1.7 kg

Spaending / nominelt stremforbrug

12V+£3V/0.62A

Pneumatiske forbindelser

1 Luftforsyning

1.1 Hejdebegraensende forsyningsport for RtR
21-23 Nivelleringsventil

22 - 24 Luftaffjedringsbeaelge

Varianter

463 090 3200 Enkeltdeek Lasning af v 28x1 212x1.6
saenkning

463 090 3210 Enkeltdaek Lasning af x 28x1 212x1.6
saenkning

463 090 322 0 Enkeltdaek Lasning af v - -
saenkning

463 090 323 0 Enkeltdaesk Lasning af x - -
saenkning

463 090 300 0 Dual Lasning af x 28x1 212x1.6
saenkning

463 090 301 0 Dual Lasning af x 28x1 28x1
saenkning

463 090 302 0 Dual Lasning af v 28x1 28x1
saenkning

463 090 303 0 Dual Lasning af v - -
saenkning

463 090 304 0 Dual Lasning af x - -
saenkning

463 090 305 0 Dual Dgdmand v - -

463 090 306 0 Dual Dgdmand x - -
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Trailer iEBS komponenter

3.1.2.5 Nivelleringsventil
Anvendelse

Anvendes i konventionelle luftaffijedringssystemer til at opretholde trailerens kgreniveau uanset
trailerbelastningen.

Funktion

Denne ventil er fastgjort til trailerchassiset og aktiveres af et handtag, der er forbundet med hovedakslen.
Nar traileren er laesset, vil denne ventil tilfgre luft ind i affjedringens luftbaeslge, hvilket resulterer i, at
trailerchassiset laftes mod kereniveau. Nar traileren er aflaesset, vil denne ventil traskke luft ud af
affjedringens luftbaelge, hvilket resulterer i, at trailerchassiset seenkes mod kareniveau.

Under dynamiske driftsforhold og afhaengigt af vejforholdene udsasttes handtaget for vertikale dynamiske
frekvenser og bevaeger sig inden for et omrade af marginale afbgjninger. Denne nivelleringsventil kommer
med en slagafheengig - 2-trins - luftstremskarakteristik, som vil minimere luftforbruget.

Ventilen beskytter belastningsbaelgtrykket, hvis forsyningstrykket falder under belastningsbaslgtrykket.
Hoejdebegraensningsfunktion: Med en ekstra 3/2-retningsreguleringsventil integreret i nivelleringsventilens
hovedlegeme opnés hajdebegraensningsfunktionen (dvs. forhindrer haevning af trailerchassiset ud over det
tilladte niveau).

Ved en foruddefineret justerbar grebsvinkel lukker denne tilleegsventil. Enhver yderligere afbgjning af
handtaget i retning af at haeve chassiset vil resultere i, at dets leveringsforsyning opbruges.

Varianter

464 006 540 0 | Enkeltdesk 1 22 3
464 006 500 0 | Dual 1 21 & 22 3
464 006 520 0 | Dobbelt med hgjdebegreensning |1, 12 & 13 21,22 & 23 3
464 006 5680 0 | Dobbelt med omvendt handtag 1 21 & 22 3

Tekniske data

Luft arbejdstryk 13 bar (maksimum)
Veegt ~ 0.4 kg
Tilspaendingsmoment for monteringsbolte maks 25 Nm
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3.1.3 Andre

3.1.3.1 Kontraventil

Anvendelse

Denne ventil bruges til flere anvendelser i trykluftsystemer. En kontraventils funktion er at begraense
luftstremmen i én retning. Designet vil den beskytte og sikre trykniveauet i én retning, da returlabet er

blokeret af kontraventilen.

Typiske anvendelser, hvor en beskyttelse ved trykfald er pakrasvet, er selvstaendige kredslab, reservoirer,
fiederbremser osv.

Varianter

434 014 000 0

Kontraventil

Enkelttjek, max 20 bar. luft arbejdstryk. Gevind M22x1,5

3.1.3.2 Retningsreguleringsventil 3/2

Anvendelse

Denne ventil er velegnet til trailerluftaffijedring til pneumatisk styring af f.eks. lgfteaksler, chassishgjde
(haeve/saenke) eller kredslgb, der er baseret pa kontaktfunktioner. 3/2-vejs ventilen kan placeres og
monteres direkte i luftaffjedringskredslgbet.

Den pneumatiske styring abner eller lukker 3/2-vejsventilen for internt at forbinde port 1 med port 2
(pneumatisk omskifterfunktion) eller port 2 med port 3 (udstgdningsfunktion). Det maksimale arbejdstryk

er 10 bar.

Varianter

571 040 000 O

Retningsreguleringsventil 3/2 | M14 x 1.5 M14 x 1.5 M14 x 1.5

3.1.3.3 Valg hej ventil (dobbelt kontraventil - DCV)

Anvendelse

Denne ventil er velegnet til forskellige applikationer, der kreever hajtrykskontrolkontakten gennem, i tilfeelde
af forskellige trykreguleringsindgangsveerdier, dvs. bremsetrykveerdier, der er forskellige mellem venstre og

hgjre, vil kun den hgjere trykveerdi blive omskiftet igennem.

Samtidig péafering af kontroltryk pa begge sider af SH-DCV ved port 11 og port 12, vil et internt stempel

tillade, at det hgjere kontroltryk kan skifte til port 2, mens det lavere styretryk vil blive blokeret.

Varianter

434 208 028 0

Dobbelt kontraventil

M16x1,5, arbejdstryk 8 bar (maks. 10 bar)

434 208 029 0

Dobbelt kontraventil

M22x1,5, arbejdstryk 8 bar (maks. 10 bar)

434 208 055 0

Dobbelt kontraventil

M16x1,5 med fjeder, arbejdstryk 8 bar (maks. 10 bar)

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere



https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4340140000?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/5710400000?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4342080280?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4342080290?cartID=
https://www.wabco-customercentre.com/catalog/en_US/4342080550?cartID=

Trailer iEBS komponenter

3.1.3.4 Vealg lav ventil (dobbelt afskaeringsventil - DCOV)

Anvendelse

Denne ventil er velegnet til forskellige applikationer, der kreaver, at den lavere trykstyring skifter igennem,
i tilfeelde af, at der er forskellige indgangsveerdier for trykstyring. Typiske applikationer knyttet til 25/2M-
konfigurationer, f.eks. trailerens selvstyrende aksel.

Under ABS-styring vil den lavere trykveerdi mellem venstre og hejre side blive sldet igennem, mens der
bremses pa forskellige vejfriktionsflader (delt ).

Funktion

Samtidig péafering af kontroltryk pa begge sider af SL-DCV ved port 11 og port 12, vil et internt stempel
tillade, at det lavere styretryk skifter til port 2, mens det hgjere kontroltryk vil blive blokeret.

Varianter

434 500 003 0 Dobbelt afspaerringsventil M22x1,5, arbejdstryk 8 bar (maks. 10 bar)
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3.2 Sensorer

3.21 Hjulhastighedssensor (WSS - ABS-sensor)

Anvendelse

Hjulhastighedssensoren (WSS) bruges til at registrere hjulenes rotationshastighed i alle slags
trailerapplikationer

Funktion

WSS vil blive udlgst af det roterende stanghjul, der er forbundet med hjulnavet. Afheengigt af
omdrejningshastigheden induceres en AC-spaending og transmitteres til iEBS-modulatoren, hvor AC-
frekvensen beregnes til en hastighed.

Varianter

441 032 808 0 ABS hjulhastighedssensor | ABS sensor type S+ med 0,4 m tilslutningskabel
441 032 809 0 ABS hjulhastighedssensor | ABS sensor type S+ med 1,0 m tilslutningskabel
441 032 921 2 ABS reparationssast Reparationssaet (0,4 m sensor + bgsning + fedt)
441 032 922 2 ABS reparationssast Reparationssaet (1,0 m sensor + basning + fedt)
899 760510 4 Sensorbgsning

3.2.2 Hgjdesensor
Anvendelse

Hajdesensoren bruges til permanent registrering af hejdevariation mellem aksel og chassis pa en trailer
udstyret med luftaffjedring. For trailere udstyret med mekanisk affjedring kan hgjdesensoren bruges til at
male akseltrykstatus ved hjeelp af bladfjederafbgjningen.

Varianter

441 050 202 0 Hajdesensor

Supplerende elementer til installation

441 050 024 4 T-handtag

441 0560 641 2 Lige handtag Monteringsbetingelser afviger fra "T"-formede handtag
441 050 711 2 Link Ledningsleengde 209 + 1 mm

441 050 712 2 Link Ledningsleengde 289 £ 1 mm

441 050 713 2 Link Ledningsleengde 299 £ 1 mm

441 050 714 2 Link Ledningsleengde 323 £ 1 mm

441 901 712 2 Link Ledningsleengde 235 + 1 mm

441 905 711 2 Link Ledningsleengde 248 + 1 mm

441 905 713 2 Link Ledningsleengde 262 + 1 mm

441 906 710 2 Link Ledningsleengde 289 + 1 mm

449829 ... 0 Hajdesensorens kabel | Kabelvariant leengder: kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146
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Forbindelser

1 Forsyningsspaending
2 Jord (GND)
3 PWM ud

Tekniske data

Oplasning 0,2°

Hojdesensor Installations instruktioner

e Hgjdesensoren 441 050 202 0 er monteret pa tvaerbjaelken over akslen. Om
nedvendigt kan et stalbeslag fremstilles og derefter svejses til tveerbjeelken for at
bringe hgjdesensoren til den passende monteringshgjde.

* Hgjdesensoren skal monteres lodret (heengende), begge monteringshuller
ovenpa.

¢ Hgjdesensorforbindelsen (441 060 71. 0) skal fastgaeres vinkelret pa et fremstillet
beslag, der er svejset til akslen og lodret forbundet med sensorarmen (2). For en
alternativ tilslutning, brug koblingen (433 401 003 0).

e En lille fikseringsstift (1) med 4 mm diameter kan midlertidigt installeres for at
sikre, at hejdesensorarmen er i vandret midterposition.

Fjern denne stift efter installationen og lodret forbindelse til det T-formede
handtag. Stiften skal fjernes for kalibreringen og End of Line-testen.

e Sensorhandtaget skal vaere i vandret position for at blive korrekt kalibreret i
systemdiagnostikken.

* Ved montering af hgjdesensoren skal hgjdesensorarmen holdes i vandret
position (tolerance + 3 ).

e Handtagsleengden skal defineres saledes, at hele affjedringen mellem rammen
og akslen vil udnytte en afbgjning pa mindst + 30 men ikke méa overstige + 60 .
Det anbefalede handtagsvandringsomrade er mellem + 40 og + 50 .

e Den anbefalede drejeafstand for koblingen i mekanisk ophaeng er mellem 50 og
100 mm.

e Det er vigtigt, at hejdesensoren altid bevasger sig frit over sit betjeningsomrade,
og at handtaget kun kan bevesge sig pa den tilsigtede made.

BEMARK

Med uret Mod uret

Det konventionelle handtag (f.eks. 441 050 641 2) kan bruges som ekstraudstyr. | sa fald skal hgjdesensoren
monteres 90 fra den heengende position, og hullet til fikseringsstiften skal pege opad.
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3.2.3 Tryksensorer

3.2.3.1 Pneumatisk tryksensor

Anvendelse

Pneumatiske tryksensorer bruges til at male og overvage lufttrykveerdier af enhver art. Anvendes typisk til

bremse- eller affjedringsanvendelser i trailere.

Funktion

De pneumatiske tryksensorer maler permanent lufttrykveerdier ved at sende elektriske
spaendingsveerdier til iEBS-modulatoren. Afvigelser eller eendring af lufttrykveerdier vil blive overfart ved

speendingsveerdiaendringer.

Tekniske data

Maleomrade / tilladt overtryk 0 ... 10 bar/ 16 bar (maksimum)
Oplesning 400 mV / bar
Gevind M16x1.5

Forbindelser

1 Spaending (8 ... 32V)
2 Jord (GND)

3 Signal ude

4 -
Varianter

441 044 101 0 Tryksensor med flad teetning Trykfolerkabel: 449 826 ... O
441 044 102 0 Tryksensor med O-ring Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt", side
146
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3.3 Elektriske kontakter og trykknapper

Elektriske kontakter bruges til at levere et elektrisk styresignal (lavstrem) til iEBS, der udlgser en funktion.

3.3.1 Trykknap

Funktion

Almindelig type elektrisk forbindelse til trykknapper er:
e Trykknap (@jeblik - normalt aben): Den forbinder kun kredslgbet, mens den trykkes ned, og teender for
den tilsluttede enhed. Denne type trykknapper er ogsa kendt som "push to make".

e Trykknap (@jeblikket - normalt lukket) Den vil bryde kredslabet, nar der er trykket pa det, og slukke for
den tilsluttede enhed. Denne type trykknapper er ogsa kendt som "push to break".

Varianter

441 006 029 0 Trykknap (gren) Central gevind Momentan aktivering Skift kabel
(normalt aben) 449 448 060 0
441 006 030 0 Trykknap (gren) Husstikdase Momentan aktivering
(normalt aben)

3.3.2 Drejekontakt

Funktion

Afbrydere er elektriske enheder, der bruges til at skifte elektriske funktioner. For iEBS betjenes en kontakt
manuelt af brugeren og vil holde den elektriske funktion ON - OFF

Almindelige typer elektriske enheder er:

¢ Drejekontakt (vedligeholdt): Kontakten betjenes ved rotation og forbliver den elektriske funktion enten
OFF eller ON.

¢ Drejekontakt (momentaer): Kontakten betjenes ved rotation og aktiveres kun, nar nogen betjener
kontakten.

441 006 031 0 Drejekontakt (gul) Central gevind Vedligeholdt aktuator Skift kabel
(normalt &ben) 449 448 060 0
441 006 032 0 Drejekontakt (bla) Central gevind Momentan aktivering
(normalt &ben)
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3.3.3 Trykknap

Anvendelse

Den elektriske kontakt aktiveres (ON eller OFF), nar en specificeret lufttrykveerdi er ndet. Nar tryktaersklen
er naet, vil det elektriske kredslab vaere lukket (Normalt &ben - NO) eller &ben (Normalt lukket - NC).

Tekniske data

Grad af beskyttelse |P5K4K, IP6K7, IPBKOK

Nominel spaending 12/24V DC

Luft arbejdstryk <12 bar

Maksimal switch frekvens 30 operationer i minuttet
Varianter

441 014 602 0 Trykknap Normalt dben kontakt (NO), kontakttryk 0,4 £ 0,15 bar

3.3.4 Neerhedssensor
Anvendelse

Neerhedsafbryderen er en elektrisk kontakt, der fungerer ved at detektere tilstedevasrelsen af et objekt. Nar
genstanden detekteres, vil naerhedsafbryderen automatisk abne eller lukke det elektriske kredslab uden at
rere eller mekanisk skifte kontakter.

Neerhedskontakter bruges almindeligvis til at aktivere sikkerheds-GlO-funktioner pa trailere (f.eks.
SafeStart- eller vejbehandler-bremsefunktioner)

Almindelig type elektrisk forbindelse til neerhedsafbrydere er normalt dbne eller normalt lukkede, som
repraesenterer kontaktens tilstand, fer den aktiveres af malobjektet:

e Normalt dben: Indikerer, at den interne elektroniske kontakt lukker, nar nserhedssensoren detekterer et
objekt (hvis objektet er inden for den aktive zone — udgang slaet).

e Normalt lukket: Indikerer, at den interne elektroniske kontakt dbner, nar nserhedssensoren registrerer et
objekt (hvis objektet er inden for den aktive zone — udgang blokeret).

Varianter

Neerhedsafbrydere er ikke en del af ZFs forsyningsportefalje.
Den fglgende liste viser nogle minimumskrav, der gar en naerhedsswitch kompatibel med iEBS

Driftsspaending 81l 32V

Forbindelsestype 3-leder teknologi (positiv eller negativ switching)
Nominelt faleomrade Fra 20 til 40 mm afheengig af anvendelsestype
Minimumsgrad af beskyttelse IP 6K7; IP 6K9K

Standardfglede objekter Metallisk (stal, rustfrit stal, messing, aluminium, kobber)
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3.4 SUBSYSTEMS

3.41 SmartBoard™

Anvendelse

SmartBoard er en interaktiv displayenhed, der bruges til elektronisk at overvage og vise information fra en
trailer udstyret med iEBS. SmartBoard kan aktivt styre flere af trailerens affjedring og bremsefunktioner.

Funktion

Aktiverer specifikke trailerfunktioner og viser trailerinformation ved hjalp af en enkel, brugervenlig
kontrolplade med otte knapper. Den kommer med en intuitiv menustruktur og et ikonorienteret display.
Stremmen til SmartBoard vil normalt blive leveret af iIEBS.

e Wake-Up Mode: SmartBoard vil begynde at fungere ved at trykke pa en vilkarlig knap. Nar den ikke er
tilsluttet stramkablet, leveres stremmen af internt batteri. | dette tilfeelde starter SmartBoard muligvis
ikke, nar den resterende batteristram er lav, for at forhindre dybafladning.

Nar batterikapaciteten falder til under 30 %, vises en advarselsinformation.

Tekniske data

Speendingsomrade drift 8 Vil 32V
Beskyttelsesklasse IP 6K9K ISO 20653
Moment til monteringsskrue 15 Nm£15 %

Forbindelser

SmartBoard er tilsluttet ved hjeelp af et HDSCS-stik til stramforsyning og CAN-kommunikation via iEBS
SUBSYSTEMS-porten.

1 CAN Low

2 CAN High ﬁ

3 Hjulhastighedssensorsignal (IG) ] o E E | |
4 Hjulhastighedssensorsignal (IG-M) E o ﬂ E N 3
5 | ~g)| |[§]e

o | A=) | [~ }B
7 Forsyning \& g/

8 Jord (GND) nN=——
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Tilslutning af komponenterne

1 480102... 0 iEBS modulator
2 446 192 2100 SmartBoard 449 929 ... 0 | Batteri inkluderet (levetid ca. 6 ar)
446 192 2110 SmartBoard til 449 929 ... 0 | Uden batteri
ADR trailere
3 449929 ... 0 HDSCS kabel til Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel
SmartBoard oversigt", side 146

Yderligere Information

SmartBoard - Systembeskrivelse
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3.4.2 OptiTire™

Anvendelse

OptiTire er et deektryksovervagningssystem (TPMS) til trailere, lastbiler og busser. Det giver kontinuerlig
overvagning af tryk og temperaturer pa keretgjets daek.

OptiTire kan konfigureres som et uafhaengigt system ved hjaelp af OptiTire ECU'en forbundet til enhver
iEBS-modulatorvariant (f.eks. til trailere med op til b aksler). For trailere med mere end 5 aksler eller
trailerapplikationer, der kraever et udvidet reeskkevidde af radiomodtagelse, kan der tilfgjes op til 3 ekstra
OptiTire ECU'er som Range Extender

OptiTire kan seettes op samt en integreret funktion i iIEBS Standard og iEBS Premium. iEBS med integreret
OptiTire kan ogsa bruge op til 3 eksterne OptiTire ECU'er som raekkeviddeforlaengere for at forbedre
modtageydelsen pa komplekse applikationer.

Funktion

Daektrykket males af individuelle sensorer. De malte vasrdier opnéet af sensorerne transmitteres gentagne
gange til OptiTire ECU'en via radiosignal.

Fire forskellige sensortyper er tilgeengelige:

e Ekstern hjulsensor (WM2): Udvendig montering pa de eksisterende hjulbolte. Eksterne sensorer
understottes ikke pa enheder med integreret OptiTire-funktionalitet (f.eks. iEBS Standard, iEBS
Premium og SCALAR EVO Pulse).

e Intern hjulsensor (WIS): Indvendig montering fastgjort til faelgen ved hjaelp af ventilhals. Den har en
transmissionsbaudrate pa 19200 baud.

¢ Blue Strap Mounted Sensor (Blue SMS): Indvendig montering til feelgomkredsen ved hjeelp af et krog-
og-lekke-stropband. Den har en transmissionsbaudrate pa 19200 baud.

e Gra remmonteret sensor (gra SMS): Indvendig montering til feelgens omkreds ved hjeelp af et band
med krog og lekke. Den har en transmissionsbaudrate pa 9600 baud.

Forbindelsen til IEBS SUBSYSTEMS giver strem og datavideresendelse til iEBS- og CAN-bus-medlemmer
som SmartBoard, eller telematikenhederne.

Med iEBS som gateway til ISO 7638 kan alle daekdata i henhold til UN/ECE R13 videresendes til farerens
instrumentbreet.

Forbindelser

ECU'en tilsluttes ved hjeelp af et HDSCS-stik til stremforsyning og CAN-kommunikation via iEBS
SUBSYSTEMS-porten.

1 CAN Lav ind/ud

2 CAN Hgj ind/ud m

3 - IIEUIRUE
T Hllew)| [~
5 - g ilw

6 | il (GUINUL) I§
7 Driftsspaending (input, type. +24 V, klemme 30) & 1

8 Jord (GND) I—7"1
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Tekniske data

Spaending

8 Vil 32V

Radiofrekvens

433 MHz

Maksimalt antal hjulmoduler

e 2 reservehjul

e 20 fordelt pa op til 5 aksler (maks. 4 hjulmoduler pr. aksel)

Tilslutning af komponenterne

Element |Reservedels- |Beskrivelse Kabel Kommentar
nummer pakraevet

1 480 102 ... 0 | iEBS-modulator
(Basic)

2 446 2201100 | OptiTire 449 928 . ..

3 449928 ... 0 | HDSCS-kabel Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt",

side 146

- 446 220 100 0 | OptiTire OptiTire-enhed dedikeret til lastbiler og busser.

(lastbiler)

Yderligere Information

Beskrivelse

OptiTire™ - Systembeskrivelse

OptiTire™ - Qversigt over komponenter i traileren
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3.4.3 ZF Telematik

Anvendelse

Telematikenheder giver lastbil- og traileroplysninger, der bruges til forskellige forretningsapplikationer.
Telematik vil hjeelpe med at styre en flade, @ge chaufferens sikkerhed og forbedre trailervedligeholdelsen.

En trailertelematik byder pa flere fordele, sdsom:
e Trailerens geografiske position, faktisk tilstand (stationaer eller i bevaegelse)

e Nar en telematik er tilsluttet iEBS SUBSYSTEMS-porten, kan yderligere information hentes som iEBS-
fejlkoderne i tilfeelde af funktionsfejl

¢ Grundlaget for tilslutning af 3. parts telematikenhed er Trailer CAN-standarden.
Funktion

ZF Telematics-enheder giver adgang til TrailerFit-portalen, som giver et detaljeret overblik over trailerens
helbred. Begivenheder i iEBS ODR kan preesenteres med GPS-positionen og alle turoplysninger. Som

et eksempel kan et ABS-indgreb vises med positionen pa et kort, med kilometertal, med akseltryk og
yderligere turinformation.

Folgende telematikenheder understatter TrailerFit-portalen

¢ TX-TRAILERPULSE: Billig telematisk enhed, der opfylder standardkravene og overholder ADR-reglerne
for transport af farligt gods.

e SCALAR EVO Pulse: Telematikapparat med batteri. Det overholder ADR-reglerne. Derudover overvager
en integreret OptiTire-modtager, der er kompatibel med SMS-sensorer, TPMS-informationen. Med det
integrerede batteri kan en trailers position overvages i op til 160 dage, selv nar den er frakoblet.

e SCALAR EVO GUARD: Premium telematisk enhed, der ger det muligt at overvage og styre indstilling
af eksterne sensorer (f.eks. kalebokskommunikation, temperatursensorer og darsensorer). Med det
integrerede batteri kan en trailers position overvages i op til 160 dage, selv nar den er frakoblet.

Tekniske data

Dimensioner (inklusive 125 x 103 x 44 mm 154 x 132 x 50 mm 218 x 152 x 63 mm
fastgerelsespunkter)

Dimensioner (ekskl. 82 x 103 x 44 mm 105 x 132 x 50 mm 1756 x 152 x 63 mm
fastgerelsespunkter)

Vaegt ~0.25 kg ~0.48 kg ~0.9 kg
Indgangsbeskyttelse (IP) IP6K6K / IP6K9K ISO 20653
Indgangsspeendingsomrade 10t 32V 91til 32V
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Tilslutning af komponenterne

Element |Reservedelsnummer | Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar
1 480102... 0 iEBS modulator
2a 346 291 0000 TX-TRAILERPULSE [449928 ... 0
2b 346 292 000 0 SCALAR EVO 449928 ... 0 Inkluderer batteri og integreret
Pulse OptiTire
3 449928 ... 0 HDSCS-kabel Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel
oversigt", side 146
- 346 297 000 4 Beslag Beslag til SCALAR EVO Pulse
Element |Reservedelsnummer |Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar
1 480102... 0 iEBS modulator
2 346 290 000 0 SCALAR EVO GUARD | 449 936 050 0
3 449 936 050 0 HDSCS kabel (6 pin) Kabelleengder ind kapitel "10.6
Kabel oversigt", side 146

Yderligere Information

Beskrivelse

OR kode

Detaljeret information om ZF Telematik kan findes pa:

http://www.transics.com/product/trailer-and-asset-solutions

=] a1l
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Trailer iEBS komponenter

3.5 Router / Repeater

Anvendelse

Anvendes i vogntogsapplikationer eller forla&engelige trailere. Enheden understetter tovejskommunikation
mellem det traekkende karetgj og traileren iEBS og yderligere trailere.

¢ Router: ISO 11992 CAN-kommunikation til en anden trailer (vejtog)

¢ Repeater: Understottelse af ekstra lange trailere (mere end 18 m CAN-line inde i traileren henholdsvis
80 m i alt).

Funktion

CAN-routeren modtager CAN-bremsesignalet fra det treekkende karetej og distribuerer signalet til op til

fem iEBS-modulatorer.

Nogle router- og repeatervarianter er udstyret med en port til en tryksensor. Tryksensoren skal forbindes
til styreledningen (tast pa den gule kobling) for at fremskynde det pneumatiske bremsesignal til iEBS-
modulatoren. Dette vil forbedre responstiden, hvis CAN-signalet via ISO 7638 mangler. Kompatibel
tryksensor kan findes i kapitel "3.2.3 Tryksensorer", side 52.

Routeren/repeateren er fuldt ud kompatibel med ISO 11992. Vejtog kan veere sammensat med
pahangsvogne, der anvender forskellige bremsesystemer, hvis de alle opfylder UN/ECE R13.

Forbindelser

—

Datalinje CAN-L
Data line CAN-H

Advarselslampe

Jord (terminal 15)
Jord (GND)

Terminal 15

Nlojlolbhjlw N

Terminal 30

1 Datalinje CAN-L
Data line CAN-H
Advarselslampe
Jord (terminal 15)
Jord (GND)

Terminal 15

Nlo|loa|ldlw N

Terminal 30

—_

Sensorforsyning
Jord (GND)

Sensor ind

Ml |N

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 61



Trailer iEBS komponenter

Varianter

Router O H | Hun Han Han -
446 122 050 0 O

Repeater O q | Hun Han - Hun
446 122 051 0 ]

Router O | Han Han Han -
446 122 052 0 O

Repeater O H | Han Han - Hun
446 122 053 0 ]

Router O | Han Han Han Hun
446 122 054 0 O |

Router O H | Hun Han Han Hun
446 122 056 0 O ]

Begraensninger

Router/Repeater er underlagt ISO 7638, det er ikke muligt at konfigurere via 24N.

Yderligere Information

Router & Repeater - systembeskrivelse for TEBS E
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Trailer iEBS komponenter

3.51 Buzzer

Anvendelse

Buzzeren er en ekstern akustisk enhed til alle typer trailere, der kraever en ekstra advarsel til brugeren af
systemer som TailGUARD eller GIO funktioner (f.eks. startspeerre eller tilt alarm).

Buzzeren er kun en "add on" og har ingen indflydelse pa de faktiske systemer eller funktioner.

Tekniske data

Grad af beskyttelse P67
Nominel spaending 12/24V DC
Nuvaerende forbrug 300 mA
Lydtryksniveau (resonansfrekvens) 91 dB+ 3 dB (1,5 kHz = 300 Hz)
Monteringsskruer / Tilspeendingsmoment 2x M6 /6 £1 Nm
Varianter

894 450 000 0 Buzzer Kabel pakraevet 449 408 ... 0.
Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146

Installation

Buzzeren vil blive monteret pé trailerens hale (karetgjsramme, karrosseri eller stgtte). Buzzeren skal
monteres pa et omrade, der er beskyttet mod vandsprejt og indtreengning af snavs.

S—

<_
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3.5.2 Ekstern gren advarselslampe
Anvendelse

Hyppige anvendelser af den greanne advarselslampe er:

e For aktive signaler, enten ABS eller RSS

e QOverbelastningssignal: angiver, at den maksimale veegt er overskredet

¢ Trailerens chassishgjde: ECAS-hgjde uden for et bestemt niveau (f.eks. det normale kareniveau)
e |opfteakselstatus: angiver om lgfteakslen er hasvet/saenket

Funktion

Den grenne advarselslampe giver et visuelt signal til fareren om funktionsstatus for det system, den
grenne lampe er tilsluttet. Advarselslampen skal installeres i overensstemmelse med de tilsvarende lovkrav.

Den gronne lampe er en LED-lampe med flere spaendinger, der fungerer optimalt med 12 V- og 24
V-systemer.

LED-typen af den grenne advarselslampe kraever korrekt polaritet.

Tekniske data

Elektrisk stik Hun Tyco AMP superseal stik (del nr. 282080-1)
Monteringsskruer / Tilspaendingsmoment (2x) Flangehoved M4 skruer /1 £0,7 Nm
Varianter

446 105 523 2 Ekstern gron Kabel til gren advarselslampe: 449 940 ... 0
advarselslampe Kabelleengder ind kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146
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4 iEBS modulator funktioner

4.1 Tekniske funktioner

Tekniske data

iIEBS modulatorer er udstyret med:

¢ To ABS-magnetmodulatorventiler til styring af bremsecylindrene

e 2 eller 4 indgangskanaler til hjulhastighedssensorer (afheengigt af varianten)

e CAN-interface i henhold til ISO 11992, til lastbil-trailer kommunikation

e 1 lateral accelerationssensor til overvagning af kerestabiliteten (bruges til RSS)
e 1 intern tryksensor til at male bremsekontroltrykket (gult koblingshoved)

e 2 interne tryksensorer til méaling af udgangstrykket for bremsecylindrene

e 1 intern tryksensor til overvagning af forsyningstrykket (bremsebeholder)

e 1 intern tryksensor til at male akseltrykket (varianter for luftaffiedrede trailere)

e Et pneumatisk distributionsmodul (PDM) udstyret med nedbremsefunktionen og alle pneumatiske
forbindelser

* Enredundansventil for at sikre grundleeggende bremsefunktion i tilfeelde af, at der ikke er elektrisk
strom

Forbindelser

Elektriske forbindelser: En iEBS-variantoversigt over de elektriske stik kan findes i kapitel "10.4.1 Elektriske
forbindelser", side 141

Pneumatiske forbindelser: En iEBS-variantoversigt over pneumatiske porte og fittingskonfigurationer kan
findes i kapitel "10.4.2 Pneumatiske forbindelser til iEBS", side 142

Varianter
En komplet variantoversigt kan findes i kapitel "10.1 iEBS-varianter", side 139
Installation

En fuldstaendig beskrivelse af installationsprocessen og tekniske data baseret pa varenummeret kan findes
i kapitel "6 Installationsvejledning", side 118

Yderligere Information

AR~ o -
Ammd (3 (| wwww.wabco-customercentre.com/catalog

WK

Seg efter iIEBS-modulatoren ved at indtaste varenummeret (f.eks. 480 102 201 0) i sagefeltet

Veelg produktet fra resultaterne, der skal dirigeres til enhedens detaljer
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4.2

Bremsefunktioner

Oversigt over bremsefunktioner

Blokeringsfri bremsefunktion
(ABS)

Anti-Lock Braking funktion (ABS) optimerer trailerkontrol under
ngdbremsning ved at forhindre hjul i at blokere tendens.

Kapitel 4.2.1 - se
side 67

Rollover Stability Support
(RSS)

Rollover Stability Support (RSS) bremser automatisk traileren,
nar den truer med at veelte under sving. Det hjeelper med

at stabilisere traileren inden for de fysiske greenser, hvilket
reducerer risikoen for veeltning markant.

Kapitel 4.2.2 - se
side 75

Load sensing funktion

Primeer funktion bruges til at forbedre bremsekompatibiliteten
i en lastbil-trailer kombination ved automatisk at tilpasse
bremsekraften i forhold til akseltrykket.

Kapitel 4.2.3 - se
side 79

Standstill funktion

Funktion, der skifter fra elektrisk bremsestyring til
redundansbremsning under stilstand for at undgé ungdvendigt
stramforbrug fra iIEBS-modulatoren.

Kapitel 4.2.4 - se
side 86

sammensastningsbeskyttelse

driftsbremser samtidigt.

Nedbremse Denne funktion simulerer en belastet karakteristik ved at Kapitel 4.2.5 - se
anvende 6,5 bar for at sikre, at den maksimale deceleration side 86
opnas, hvis der registreres en ngdbremsesituation.

Anti- Funktion, der forhindrer aktivering af bade fjeder- og Kapitel 4.2.6 - se

side 86

Overlgbsventil luftaffijedring
(OVAS)

Integreret ladeventil, der beskytter bremsesystemets
lufttrykniveau i tilfeelde af trykfald i luftaffjedringssystemet. Dette
sikrer et minimumstrykniveau péa 5 bar inde i bremsekredslgbet.

Kapitel 4.2.7 - se
side 86

Reservoirtryksovervagning

En sikkerhedsfunktion, der konstant overvager reservoirets
forsyningstryk. Trykniveauer under 4,5 bar vil blive advaret via
en advarselslampe.

Kapitel 4.2.8 - se
side 87

Bremsetrykkontrol

ECU intern bremsetrykkontrol, der vil justere leveringstrykket
(output til aktuator) i forhold til styretrykket (pm input) i
overensstemmelse med trailerens last.

Kapitel 4.2.9 - se
side 87

Ekstern behovstryksensor

Til lastbiltrailerkombinationer, hvor lastbilen ikke leverer
bremsebehovet via CAN. For at forbedre bremsetiden kan der
installeres en valgfri ekstern behovstryksensor. Dette konverterer
det pneumatiske styretryk til et elektrisk signal, der vil blive
transmitteret til iEBS.

Kapitel 4.2.10 -
se side 88

66

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere




iIEBS modulator funktioner

4.21 Blokeringsfri bremsefunktion (ABS)

Anvendelse

Anti-Lock Brake Systems (ABS) er designet til at forhindre, at anhasngerens hjul laser sig som felge af, at
driftsbremsen aktiveres. Dette sikrer anhaangerens stabilitet under bremsning.

Geelder for alle trailere i kategori O3 og 0O4.
Regulering

| henhold til UN/ECE R13 har ABS siden oktober 1991 vaeret pabudt for trailere i kategori O4, nar et nyt
karetgj certificeres for farste gang. ZF ABS opfylder de praestationskrav, der har bidraget veesentligt til at
oge trafiksikkerheden. | dag er ABS-funktionen integreret i iEBS og lgbende reguleret af UN/ECE R13.

Funktion

Den integrerede ABS-funktion kreever hjulhastighedssensorer (WSS), der er installeret pa hjulenderne af
traileren. Sensorerne giver konstant hjulhastighedssignaler til iEBS, nar traileren er i beveegelse.

Under en potentiel hjullasheendelse sender ABS-kontrollogikken ved hjeelp af information fra
hjulhastighedssensorerne signaler til den eller de relevante ABS-magnetmodulatorventiler for at holde,
aktivere eller frigive bremserne efter behov. ABS-funktionen fungerer automatisk, og fereren behaver ikke
at veelge denne funktion.

Malet er at fastholde svingkraefter pa bremsede hjul for at sikre, at keretgjet - eller karetgjskombinationen
bevarer sin kgrestabilitet og mangvredygtighed inden for de mulige fysiske graenser.

ABS-kontrol vil maksimere udnyttelsen af vedhaeftning eller friktion mellem daekkene og vejbanen uden
at lase daskkene. Dette vil fare til at minimere bremse-/stopleengden og samtidig maksimere trailerens
deceleration.

iEBS overvager konstant rotationshastigheden af de registrerede hjul. Under en forestaende
hjullasningshaendelse vil iIEBS-modulatoren gribe ind (bremsetrykket vil blive reduceret, indtil hjulene vil
rotere igen, for den samme bremseproces startes igen).

ABS fordele
Sikring af styrbarhed wn
Statter effektivt fareren under 2
bremsemanavrer for at bibeholde
anheengerens stabilitet og styrbarhed =
w N
m
g<
Forkortelse af bremseleengden 19
Sterre decelerationshastighed under harde 2
bremseanvendelser.
5
S <
Sikkerhed bremsesikkerhed 1%
ABS-styring sikrer bremsestabilitet af %
lastbil-trailer-kombinationen og hjeelper
med at undga jack-kniving situationer 2
(trailer & lastbil bliver ustabile, hvilket <
farer til en folde-lommekniv-effekt, hvilket E
potentielt far traileren til at ramme (29
lastbilens kabine). -
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Installation

Signalerne fra ABS-hjulhastighedssensorerne C-D og E-F evalueres for ABS-styringslogikken.

Til alle ABS-konfigurationer (kapitel "4.2.1.1 ABS konfigurationer", side 69) yderligere bremsecylindre til
andre aksler kan tilsluttes de eksisterende modulatorer ssammen med bremsecylindrene pa hjulene med
sensorer. Disse indirekte styrede hjul sender ingen information til iEBS-modulatoren. Derfor kan det ikke
garanteres, at indirekte styrede hjul (ikke-registrerede hjul) ikke laser.

Indstilling af deekstarrelsesparameter

For at muliggere en optimeret ABS-kontrolfunktion er det ngdvendigt at indtaste den korrekte
parameterindstilling af deekdimensionerne (hovedakseldefinition, antal teender pa stanghjulet og
daekomkreds).

En afvigelse af de definerede daekstarrelser pa £20 % er tilladt, hvis dette pavirker alle hjul med
sensorer i samme omfang. Et enkelt hjul ma maksimalt have en afvigelse pa 6,5 % fra daekstarrelsens
parameterveerdi.

Daskkene kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System > Parametre > (1) Keretgj >
Akseldefinition

Tilslutning af komponenter

IND/UD '

| ABS F ABS E | | I
'S

1 480102 ... 0 iEBS modulator

2 449733... 0 Kabel til Tilslut til ABS's porte
hjulhastighedssensor Kabelleengder ind kapitel "10.6

Kabel oversigt", side 146

3 441 032 808 0 ABS 449733... 0 ABS sensor type S+ med 0,4 m
hjulhastighedssensor kabel

3 441 032 809 0 ABS 449733... 0 ABS sensor type S+ med 1,0 m
hjulhastighedssensor kabel

4 899759815 4 Sensorbgsning

Ikke forsynet Tandhjul
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iIEBS modulator funktioner

4.21.1 ABS konfigurationer

ABS-konfigurationen bar veslges omhyggeligt baseret pa trailerens hjulldseadfaerd. Akseltryk i
luftaffijedringer er normalt dynamisk afbalanceret, hvor mekaniske affjedringer kan vaere afbalancerede
eller ikke. For at have den bedst ydende ABS-styring, og samtidig opna den mindste hjullasning for
mekaniske affjedringer, foreslas en 4S-konfiguration (med 4 sensorer).

Ud fra hjulenes hastighedsadfeerd bestemmer styrelogikken, om et eller flere hjul udviser en
blokeringstendens og afger, om det respektive bremsetryk skal saenkes, holdes eller ages.

Nedenstdende oversigt viser de forskellige konfigurationer og forklarer forskellene mellem dem.

1x iEBS modulator
2x ABS hastighedssensor

1 til 3-akslet seettevogn /
centralakslet trailer

Luftaffjedring, hydraulisk eller mekanisk affjedring

ABS-styringsprincip IC: Pa hver side vil en ABS-hjulhastighedssensor og en ABS-magnetventil danne en individuel
side-by-side kontrolkanal (IC), hvilket betyder, at bremsestyringsprincippet (IC) fungerer uafthaengigt side om side.

2S/SM ABS-konfigurationen vil vise den bedste ABS-kontrolydelse under fuld opbremsning. Under ABS-

bremsestyring maksimeres bremsetrykket individuelt pa hver side. Det giver mulighed for den bedst mulige og
korteste stopdistance.

Bremseaktuatorer pa ekstra hjul, der ikke er udstyret med hjulhastighedssensorer, kan forbindes pneumatisk side

om side med de (IC) registrerede hjul, men disse ikke-registrerede hjul kan have tendens til at Idse, da de kun vil
blive indirekte kontrolleret (IDC).

p _ | Tx IEBS modulator 1- til 3-akslet saettevogn /
2x ABS hastighedssensor centralakslet trailer

1x Veelg lav ventil (SLV)
1x relaeventil

Luftaffjedring, hydraulisk Trailere med én
eller mekanisk affjedring. selvstyrende aksel

ABS-kontrolprincip IC + IDC: Denne konfiguration er dedikeret til trailere udstyret med en selvstyrende aksel
for at forbedre stabiliteten af den selvstyrende aksel under ABS-bremsekontrol pa vejoverflader med forskellige
friktionskoefficienter mellem hver side af traileren (venstre og hgjre).

Via en Select Low Valve (SLV) vil den give mulighed for, at den lavere trykvaerdi fra side-by-side
trykreguleringskanalerne (ABS magnetventiler) kan fade relssventilen (RV), der vil fordele det samme bremsetryk til
bremseaktuatorerne pa hver side af den selvstyrende aksel (IDC).
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1x iEBS modulator
4x ABS hastighedssensor

2 til 3-akslet seettevogn /
centralakslet trailer

Luftaffjedring, hydraulisk eller mekanisk affjedring

ABS-kontrolprincip MSC (Modified Side Control): To ABS-hjulhastighedssensorer er placeret pa hver side af
anhangerens aksler. Venstre og hgjre side af anhasngerens aksler styres separat.

Under ABS-bremsestyring vil det registrerede hjul, der har tendens til at 1dse, dominere ABS-bremsestyringen for
hele den side (MSC), inklusive bremsetrykket for det indirekte kontrollerede hjul.

70
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4.2.1.2 ABS-arrangement af sensorer/modulatorer

iEBS premium

iEBS Basic Air C-D Hovedaksel (ikke-lgftende) | Individuel kontrol (IC)
iEBS Basic Steel | C - Hovedaksel (ikke-lgftende) | Modificeret sidekontrol (MSC)
iEBS standard

E-F Ekstra aksel

(Iofteaksel er tilladt)

Standard seettevogne og anhangere med central aksel ABS-konfiguration

4S/2M 25/2M+ SLV

L_JLEJc]

(o Jlr ][ ]

-

LC ]

m

(o]l _ILF]

Alternativt modulatorarrangement kan findes i kapitel "6.2 Installation pa traileren", side 118.

[0 ][F]
[CI[E]
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4.2.1.3 ABS-konfiguration baseret pa akseltyper
Hovedaksel

Saettevogne, anhangere med central aksel:

Akslen, hvor C- og D ABS-hjulhastighedssensorer er installeret, er hovedakslen. Denne aksel kan ikke
loftes, da den er dedikeret til at forblive pa jorden, hvilket konstant giver hjulhastighedsveerdier for ABS-
funktionen.

Ikke-folede aksler betragtes som indirekte kontrollerede og kan vaere konfigureret til specielle funktioner,
f.eks. lofte- eller selvstyrende aksel.

Lofteaksler og trackaksler

En liftaksel er designet til at forbedre effektiviteten af traileren ved automatisk at lafte eller saette
daekkene pa jord fra vejens overflade. En lafteaksel er almindeligvis installeret foran hovedakslen for at
justere lastfordelingen af traileren og bag hovedakslen for at kontrollere trailerens akselafstand og dens
manavredygtighed.

En seerlig form for lgfteaksler er tagaksler. Maerkeaksler reducerer akseltrykket ved at udlufte trykket fra
lastbaelgen, mens de forbliver pa jorden. Trailerens mangvredygtighed er forbedret pa samme made som
en liftaksel.

Nogle fordele ved at lgfte eller seenke |afteakslen:

e Optimering af trailerbelastning, den maksimale belastning vil blive fordelt pa de aksler, der er tilbage
pa jorden.

e Mangvrering, forbedring ved at forkorte trailerens akselafstand. Slidakseltrykket vil blive reduceret, nar
hjulene bliver pa vejoverfladen, dog er friktion og rullemodstand reduceret betydeligt.

e \Ved at forleenge deekkets levetid og reducere rullemodstanden, nar akslen laftes i ubelaesset tilstand,
vil dette resultere i braendstofbesparelser.

Begraensninger
Den affglte hovedaksel kan ikke bruges som lgfteaksel. Enhver 25/2M-konfiguration kan kun bruge de ikke-

folede akselhjul til en lgfteaksel.

For trailere med mere end 1 lgfteaksel kraeves iEBS Standard eller Premium. Aksler med ikke-falede hjul er
den foretrukne mulighed for en lafteaksel.

En aksel installeret med sensorer E og F kan bruges som lgfteaksel, i sa fald vil ABS-konfigurationen skifte
fra 4S til 2S, indtil lafteakslen er seenket.

2-akslet central akslet trailer med 2 lift aksel.

@ | dette tilfeelde kan den ene eller den anden lafteaksel haeves for at balancere traileren i tilfaelde af ujaevn
belastning, pa dette tidspunkt bliver den anden aksel hovedaksel.

Styreaksler

Styreaksler hjaelper med at dirigere traileren mod den enskede drejningsretning og reducerer deskslid pa
grund af treek under drejning.

Tvangsstyrende aksler - eller selvstyrende aksler kan styres direkte af ABS (aksel udstyret med
hjulhastighedssensorer) - eller indirekte styres (aksel uden hjulhastighedssensorer og styres via den
hovedfelede aksel).

ABS 2S/2M+SLV-konfigurationen anbefales til trailere udstyret med selvstyrende aksel(er) for at forhindre
traileren i at bryde vask i et sving, nar RSS er aktiveret.

Yderligere stabilitet for en selvstyrende aksel under ABS-drift

@ | tilfeelde af vibrationer eller afvigelser under ABS-styring, skal styreakslen skiftes til stiv ved hjaelp af
hastighedskontakten (ISS).
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Flerakslede konfigurationer

Mens en standardkonfiguration for en saettevogn bestar af en trailer udstyret med en, to eller tre aksler, der
deler lastkapaciteten som en enakslet gruppe, bestar en flerakslet konfiguration af en trailer med 4 eller
flere aksler, der deler lastkapaciteten i to eller flere akselgrupper.

Flerakslede trailere skal have mindst én aksel forsynet med hjulhastighedssensorer for hver akselgruppe.

Hjulhastighedssensorerne skal monteres pa de aksler i akselgruppen, der har sterst tendens til at lase.
Ikke-folede aksler eller hjul styres pa samme made som de direkte styrede aksler (MAR) eller hjul (IC).

En ligelig udnyttelse af akslerne under bremsning forudsasttes for akselgrupper med dynamisk
lastfordeling (f.eks. udstyret med luftaffjedring til akseltrykfordeling). Akselgrupper, der kun har statisk
akseltrykkompensation (f.eks. udstyret med mekanisk affjedring) bar veere udstyret pa en sddan made, at
hjulene pa alle aksler nar deres lasegraense pa samme tid. Derudover ma et hjul med direkte kontrol ikke
kontrollere mere end to andre ikke-registrerede hjul pr. akselgruppe (i tilfeelde af en centralakseltrailer ma
det direkte styrede registrerede hjul ikke styre mere end ét hjul eller en aksel pr. akselgruppe). De tilladte
differenser pa bremseindgangsmoment for alle blokeringsfri bremsekonfigurationer skal ligge inden for et

omrade pa 20 %.

Flere iEBS Basic modulatorer

2 iEBS-modulatorsystemer kan installeres ved
hjeelp af CAN-freeseren pa trailere med mere end
3 aksler og op til 6 aksler.

For eksempel en 6-akslet seettevogn, den farste
2S/2M-konfiguration vil styre 3 aksler, og en
anden 2S/2M-konfiguration vil styre resten af
akslerne.

/0

0 TOUOTOO

—> 8
<

Power Out2 @

=1 §

Power Out 1 [ I [ I

[ 1 [ |
] C [ C [

Almindelige ABS-konfigurationer

2 aksler

25/2M - 1C

iEBS Basic Air

Lofteaksel

Hovedaksel

3 aksler

25/2M - 1C

iEBS Basic Air

Lofteaksel

Hovedaksel

Indirekte styret aksel
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2 aksler

2S/12M - 1C

iEBS standard

Hovedaksel

Selvstyrende aksel

3 aksler

4S/2M - MSC

iEBS standard

Lofteaksel

Hovedaksel

Selvstyrende aksel

[ Lefteaksel Il Hovedaksel

Bl Styreaksel [ ] Andre aksler
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4.2.2 Rollover Stability Support (RSS)

4.2.2.1 RSS-funktion med indlaesningsinformation
Anvendelse

Rollover Stability Support (RSS) er en avanceret rollover-deempende funktion integreret i iEBS, der giver
rollover-beskyttelse. Funktionen giver automatisk bremsning som en forebyggende foranstaltning, nar der
er fare for at veelte, hvilket forbedrer lastbil-trailer-kombinationens stabilitet.

RSS-funktionen er kompatibel med alle trailertyper og er uafhaengig af det treekkende koretgjs
stabilitetskontrolsystem.
Regulering

UN/ECE R13 krav foreskriver, at klasse O3 og O4 trailere med op til 3 aksler med luftaffjedring, hydraulisk
affjedring eller mekanisk affjedring skal vaere udstyret med en stabiliseringsfunktion fra juli 2010. ZF RSS
overholder alle lovkrav vedrarende sikkerhed og trafik.

Funktion
RSS-funktionen udfarer en aktiv testbremsning, hvis iEBS registrerer en potentiel vaeltningssituation (f.eks.

under barske sving).

Systemet tager automatisk hgjde for laststatus og beregner sideacceleration under karsel. | tilfeelde
af at en potentiel vaeltning opdages, udfares en kraftigere bremseanvendelse, hvilket reducerer
sandsynligheden for veeltning.

| tilfeelde af at en RSS-intervention udlgses, men fareren overtager bremsemangvren med et hgjere
bremsebehov end den bremsepafaring, der udferes af RSS, afbrydes den aktive RSS-funktion.

RSS funktionsvarianter i henhold til ophaengstype

Indtastningsveerdier til
RSS-beregning

e Sideacceleration

e Akseltryk (malt fra
luftaffjedring)

e Trailerhastighed

e Sideacceleration

e Akseltryk (malt fra
stalophasng)

e Trailerhastighed

e Sideacceleration
e Trailerhastighed

System til maling af
akseltryk

Lufttrykssensor

Hgjdesensor (maling af
fiederafbajning)

Ikke tilgaengelig

Yderligere information om trailere med stalophasng og information uden last, gé til afsnit "RSS-funktion

uden indlaesningsinformation" pa side 77

Standardkonfigurationer for trailere med iEBS og RSS

25/2M

2S/2M+SLV

45/2M

<
<
AU NI NI

4S/3M

NANANEN
NANANEN
N ANANEN

NANANEN
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Flerakslede konfigurationer til trailere med iEBS og RSS

Folgende konfigurationer viser eksempler pa flerakslede trailere. Reference kan findes i EB190A-rapporten.

4S/3M v v v v v v
2S/2M + 2S/2M v

2S/2M + 4S/3M v v v

4S/3M + 4S/3M v v v v

RSS-funktionen bruger inputveerdierne for iEBS, sdsom
RSS ; ; ; . .
dataindsamling < hJlehastlgheo!er, pelastmngsoplysmnger, lateral acceleration og
og analyse maldeceleration til beregning.

Nar den integrerede sideaccelerationssensor registrerer

Y en hurtig stigning i sideaccelerationen, der overstiger

Teersklen for lateral

acceleration overskredet den parametriserede taerskel (kritisk situation pa
grund af forestdende anhaengerhaldning), udlgses
\ 4 testbremseaktiveringer.

Test bremseanvendelse

Testbremseaktiveringerne vil blive udfert i begreensede
perioder ved lavt tryk. Varigheden og sterrelsen af
prevebremsetrykket (driftsbremseaktivering) afheenger af den
laterale accelerationssekvens.

NEJ

Decelererer
indvendige
hjul?

Reaktionen af hjulene, der bremses under en test, afgar, om
Leeringsproces risikoen for vipning registreres.

Hvis der registreres en fare for at vippe, pabegyndes en fuld
opbremsning pa anhangerens hjul uden for kurven (i det
mindste pa de individuelt styrede (IC) hjul). Dette reducerer
anhaengerens hastighed, sideacceleration og dermed faren for

Automatisk bremsning at vippe, hvilket forhindrer en eventuel veeltning.
l Bremsetrykket for hjulene pa indersiden af kurven er stort
set uendret. Sa snart anhaengerens stabilitet er genoprettet,

Sideacceleration og
keretgjshastighed >
reduceret

Trailerens stabilitet og der ikke er fare for at veelte, er RSS-bremseaktiveringen
genoprettet afsluttet
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4.2.2.2 RSS-funktion uden indleesningsinformation

Anvendelse

Trailere med mekanisk affjedring som er homologeret med RSS men uden load sensing funktion.
Funktion

Stabilitetsfunktionen fungerer uden belastningsinformation og kan parametreres via diagnosesoftwaren

iEBS.

En prevebremseanvendelse med lille deceleration starter, nar en taerskel for sideacceleration er naet. |
starten vil kun bremserne pa indersiden af kurven blive aktiveret.

Afheengigt af de indvendige hjuls reaktion bremses de ydre hjul ogsa, og deres reaktion vil blive evalueret
for at vurdere tendensen til vaeltning. Nar resultatet er ukritisk, vil taersklen blive tilpasset for at forhindre
unedvendig opbremsning. Ellers vil bremsen blive aktiveret med hgijt tryk for at forhindre veeltning. Néar
rollover afveerges, afsluttes indgrebet. Tilpasningen af teersklen vil blive kasseret under stilstand eller
nulstilling af teendingen.

Ulemper ved RSS uden belastningsoplysninger

Pa grund af den logiske styrings funktionsprincip kan falsomheden og antallet af bremseindgreb pavirke
karekomforten.

For at @ge forerkomforten anbefales det at skifte til RSS-funktionen med information om akseltrykmaling
ved at tilfaje en akseltryksensor.

4.2.2.3 RSS - Generelle installationsrestriktioner

Rollover Stability Support (RSS)-funktionen afhaenger af ngjagtigheden af parameterindstillingen for
daekkets omkreds, antallet af stanghjulsteender og anden relevant trailerinformation, der bruges til
bremseberegningen.

Indgangsveerdierne bruges til at beregne den sideacceleration, som repraesenterer en risiko for veeltning.

/\ FORSIGTIG

Monter aldrig deek, der er anderledes end dem, der er angivet i bremseberegningen, da indsamling af information
ellers bliver ungjagtig, og funktionen vil ikke fungere korrekt.

Se venligst bremseberegningen, hvis du @nsker at montere forskellige daek eller for at fa information om det
tilladte deekomkredsomrade.

RSS positionskalibrering

RSS-funktionen kreever, at iIEBS-modulatoren er centralt placeret i traileren.

Indstilling af falsomheden af RSS-funktionen for trailere, hvor vipning er kritisk, kan indstilles i iIEBS-
diagnosesoftwaren.

Flere iIEBS-modulatorer monteret i en speciel trailer eller vogntog, der kommmunikerer med hinanden via
CAN-routere for at koordinere deres RSS-aktiveringer. Dette gger vogntogets stabilitet.

Kalibrer modulatorens (AB) haeldning ved hjeelp af iEBS-diagnosesoftwaren.
e Krav: Traileren skal parkeres pa en flad, plan overflade (afvigelse fra vandret < 1).
e Huvis kalibreringen ikke udferes, vil modulatorhaeldningen kalibrere sig selv under kearsel.
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iEBS Positionering - Saettevogn/central aksel trailer

2000

f

iAa-

+Aa

AX1

AX1 i

> >

1000

9000

+15° +3° +3°
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4.2.3 Load sensing funktion
Anvendelse

Belastningsregistreringsfunktionen i iEBS understegtter forskellige affjedringstyper ved at registrere
belastningsinformationen:

e Pneumatisk luftaffijedring: Pneumatisk tryksensor(er) forbundet med beelgtrykket

e Hydraulisk affjedring: Hydraulisk tryksensor tilsluttet den hydrauliske affjedring

e Mekanisk ophaeng: Maling af afbgjningsvandringen pa den mekaniske affjedring via hejdesensor(er)

Funktion

iIEBS-modulatoren har en integreret belastningsfalende funktion, der er en del af det pneumatiske
bremsesystem. Det er en funktion udviklet til at forbedre bremsekompatibiliteten i en lastbil-trailer-
kombination ved automatisk at tilpasse bremsekraften i forhold til akseltrykket, samtidig med at ABS-
kontrolindgrebene reduceres og bremsebelaagnings-klodsslitaget optimeres.

Trailerens geometriske og lastegenskaber bruges til at definere den lastfelende funktion for at opfylde de
lovmeaessige krav.

En *.xml-fil fra bremseberegningsprogrammet kan laeses af iEBS-diagnosesoftwaren for at forenkle
indstillingen af parametrene.

Saettevogne og treekvogne styres forskelligt.

BEMARK

Trailere, der kan have forskelligt sidebaelgtryk under karsel, kraever saerlige forholdsregler for at sikre tilstreekkelig
bremsning.

Den bedste lgsning er at aflaese baelgtrykket fra den ene trailerside med den interne sensor ved port 5.
Den anden side males af en ekstern tryksensor, der er forbundet med kabel til iEBS-modulatoren.

En anden lgsning er at bruge kun én tryksensor til at afleese det hajere tryk pa de to sider; dette kan geres ved
hjeelp af en select-high ventil.

Parameterindstilling

Parameterfilen fra bremseberegningsprogrammet kan indlaeses via iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet
System > Parametre > (1) Karetgj > Laes fra fil

Bremseparametre kan tilpasses manuelt ved hjeelp af iEBS-diagnosesoftwaren. Enhver eendring af
bremseparametrene skal veere i overensstemmelse med UN/ECE R13-kompatibilitetskonvolutterne.

Den manuelle justering af belastningsregistreringsfunktionen kan udferes i fanebladet System > Parametre
> (2) Bremse > Bremsetryk.

Bremseparametrene er kun et deltrin af den fulde parametrering af anhaengerens bremsestyring. For at
udfgre en fuldsteendig parametrering, se kapitel "7.1.2 Bremseparametre", side 124

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 79



EBS modulator funktioner

4.2.31 Karakteristiske kurver

De karakteristiske kurver repreesenterer pahasngskeretgjets bremseadfaerd i beleessede eller ubelaessede
situationer.

Bremsekraftfordelingen udfagres efter trailerens last og bestemmes af bremseberegningen.

Eksempler pa karakteristiske kurver

Feolgende parametre bruges til at definere de karakteristiske kurver:

Koblingshovedtryk (pm): Det repraesenterer det malte tryksignal ved styrekoblingshovedet genereret af
det treekkende karetgjs bremsebehov

Driftsbremsetryk (pcyl): Det reprassenterer trykket ved bremseaktuatorerne i forhold til det malte
styrekoblingshovedtryk (pm)

Trykveerdi paferingsomrade (A): Definerer det paferingstryk, der er nadvendigt for at aktivere
bremserne. Farst nar driftsbremsetrykket (pcyl) overstiger veerdien af paferingstrykket, lukkes
luftspalten mellem bremseklods og bremseskive, og traileren begynder at decelerere.

Stabilitetsomrade (S): Definerer det effektive tryk ved driftsbremseaktuatoren (pcyl) i forhold til
tryksignalet fra koblingshovedtrykket (pm). En foregelse af styretrykket (pm) vil generere stigende
bremsekraft.

Slidomrade (W): Definerer det delvise bremseomrade for traekstang med forskellige
bremseaktuatorstarrelser mellem for- og bagaksel. Bremsetrykket mellem akslerne er individuelt
tilpasset for at reducere slid.

Karakteristikken for lastet og ubeleesset tilstand er forskellige Py D:D:l
ved bremsning i stabilitetsomradet (S). (bar) " Yoo0
Lastet: Den karakteristiske kurve er den definerede linje 8
i diagrammet, der repreesenterer det maksimale output 7
af driftsbremsetrykket (pcyl) i forhold til den maksimale 6
belastning inden for input-kontroltrykomradet startende fra 0,7 5
bar til 6,5 bar (pm) (pm = pcyl). 4
Ubelastet: Karakteristikkurven er den definerede linje i 3 / -
diagrammet, der repraesenterer den reducerede effekt for 2 / L
driftsbremsetrykket (pcyl) i forhold til minimumsbelastningen / L
inden for input-kontroltrykomradet, startende fra 0,7 bar til 6,5 1 ‘f'/
bar (pm) (f.eks. en pm-veerdi pa 6,5 bar giver en pcyl-respons 00 T 23 4 =% 6 7 8 p,,(bar)
pa 2 bar) >< >

A S !

For at sikre en jaevn bremsekraftfordeling i belastede P, ‘7 ED:D
situationer mellem akslerne, kan bremsetrykket foran afvige en (bar) o s
Iy

smule fra bremsetrykket bagtil. ,

)' o III‘,

Dette vil sikre en bedre og mere jeevn udnyttelse af
bremseelementerne.

4
Eksempel: Treekstangstrailer med type 24 aktuatorer pa / v d
forakslen og type 20 aktuatorer pa bagakslen: /
(4
Trykket pa forakslen er en smule reduceret, og trykket pa /l".‘ ﬁ
bagakslen er let @get i overensstemmelse med konfigurationen. i ‘
//' // i

Dette sikrer, at belastningen fordeles jeevnt mellem alle
hjulbremser.

p,,(bar)

12 3 45 6 7 8

W s

Yderligere karakteristiske punkter bruges til treekstangstrailere
for at reducere slid.

O = N WD u o N ®
>| o
N
»
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4.2.3.2 Load sensing funktion for luft suspensioner
Anvendelse

Load sensing-funktionen bestemmer akseltrykket pa trailere med luftaffijedring baseret pa det
faktiske trykindtag af lastbeelgtrykket. Affjedringens egenskaber skal indhentes fra aksel- eller
affjedringsproducenten. | de fleste tilfeelde er baelgtrykket naesten lineaert i forhold til akseltrykket.

Lastbeelgene i trailere med flere aksler er forbundet med hinanden og deler belastningen ligeligt over

akslerne. Med hensyn til side til side stabilisering af akslerne er to systemer almindelige i brug:

* En direkte forbindelse mellem lastbaelgen venstre og hgjre er mulig, hvis akslen har staerk indvendig
stabilisering.

e Bestemmelse af akseltryk med to kredslgb er pakreevet for traileraksler, der er uafheengige til venstre
og hegjre (dvs. laessere). Yderligere information kan findes i kapitel "4.2.3.4 2 Bestemmelse af akseltryk
med to kredslgb", side 85.

Funktion

Akseltrykket beregnes ved at male trykket i lastbeelgen via en intern tryksensor, placeret ved port 5 pa
PDM. En ekstern tryksensor kan bruges i stedet for den interne tryksensor. Denne mulighed kan aktiveres
i iIEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > Parameter > (1) Karetgj > Eksterne sensorer > Ekstern
akseltryksensor C-D

Trykket vil blive konverteret til en elektrisk vaerdi, der overfares til iEBS-modulatoren. Vaerdisignalomradet
afheenger af den anvendte tryksensor.

e Intern tryksensor: Mellem 0,5 V (svarende til O bar) og 4,5 V (svarende til 12 bar)
e Ekstern tryksensor: Mellem 0,5 V (svarende til 0 bar) og 4,5 V (svarende til 10 bar)

Tilslutning af komponenterne

1 480102... 0 iEBS modulator

2 Ikke forsynet Lastbeaelg

3 464 006 500 0 Nivelleringsventil grundleeggende
4 Ikke forsynet Tee fittings

5 Ikke forsynet Armaturer
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4.2.3.3 Load sensing funktion til stal suspensioner
Anvendelse

Denne funktion bestemmer akseltrykket pa anhaengere med bladfjederophaeng (mekanisk affjedring)
baseret pa affjedringens afbajning.

Funktion

Den lastfglende funktion i iEBS Basic Steel krasver en indtastning af det faktiske akseltryk via en
hgjdesensor. Hgjdesensoren kan installeres til at male akseltrykstatus ved hjeelp af bladfjederafbgjningen.
Installationspositionen skal vaere til midten af akselbjeelken for at male den gennemsnitlige afbgjning af
begge sider af bladfjedrene. Det er ogsa muligt at installere hajdesensoren mod siden af trailerakslerne,
hvis akslen har steerk stabilisering.

Afbgjningen af ophaenget vil blive konverteret til rotationsvinkeldata af hejdesensoren, der overfares
til IEBS-modulatoren. De handtagsforbindelser, der bruges til at male afbgjningen af den mekaniske
affjedring, skal give en rotationsvinkel for hajdesensoren pa mindst +30 for en acceptabel
belastningsoplasning (maksimalt tilladt rotationsomrade for hgjdesensoren er +45 ). Den anbefalede
leengde er mellem 50 og 100 mm.

Bladfjedres afbgjning pa en mekanisk affjedring (forskel mellem ubelaesset og belaesset status) skal
indhentes fra affjedringsproducenten far programmering af ECU'en (mekanisk afbgjning af affjedringen vs.
geeldende belastningsdata).

BEMARK

Afbgjningsveerdier lavere end 20 mm er muligvis ikke nok til at rotere sensoren og give en palidelig akselbelastning.

Bestem fjederafbgjningshastigheden

Hvis vaerdien ikke kan fas fra suspensionsproducenten, kan felgende procedure udferes for at opna
veerdien.

e Indstil traileren til ubelessset tilstand; mal fra toppen af akselraret (A) til et fast punkt (B) pa undersiden
af trailerchassiset (I-bjeelke). Fang og noter afstanden i mm.

e Indstil traileren til lastet tilstand; male fra de samme punkter (A og B), som blev brugt til traileren i
ubelaesset tilstand. Fang og noter afstanden i mm.

¢ Traek veerdien anhaenger belaesset fra anhaenger ubelassset, dette er fjederafbgjningsveerdien for denne
anhaengeropheeng.
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Under indstillingen fra ulastet til lastet tilstand anbefales det at sikre, at anhaangerhjulene kan rotere frit
(fiederbremserne skal udlgses). Dette vil forhindre eventuelle modkreefter og give mulighed for den sande
afbejningsvandring af bladfjederen (ingen hindring). Du skal huske, at det vil veere ngdvendigt at flytte
traileren et par meter for at eliminere den hgje friktionskraft inde i fjederbladsfjedrene, der kan producere
"stej" i afbgjningsvaerdien.

Tilslutning af komponenterne

Element |Reservedelsnummer | Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar

1 480102... 0 iEBS modulator

2 441 050 202 0 Hejdesensor 449829 ... 0 Hojdesensor pa aksel c-d;

For at tilslutte stikket til GIO 1

441 050 024 4 T-handtag

4 441 050 711 2 Link Link leengde 209 £ 1 mm
441 050 712 2 Link Ledningsleengde 289 £ 1 mm
441 050 713 2 Link Ledningsleengde 299 £ 1 mm
441 050 714 2 Link Ledningsleengde 323 £ 1 mm
441 901 712 2 Link Ledningsleengde 235 + 1 mm
441 905 711 2 Link Ledningsleengde 248 + 1 mm
441 905 713 2 Link Ledningsleengde 262 + 1 mm
441 906 710 2 Link Ledningsleengde 289 + 1 mm

5 449829 ... 0 Hojdesensorens Kabelvariant leengder:

kabel kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146
6 Ikke forsynet Akselbeslag Svejset pa den malte aksel
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Monteringsvejledning til hgjdesensor

Du kan finde oplysninger om, hvordan hgjdesensoren installeres kapitel "3.2.2 Hojdesensor", side 50
Tandem bogier

For mekanisk ophaengte tandembogier anbefales en elastisk forbindelse mellem akslerne for at male den
gennemesnitlige afbgjningsveerdi for begge aksler.

e |Installer et metalbeslag péa forakslen (FA) og pa bagakslen (RA)

e Monter en enkelt gummibuffer (A) pa det forreste beslag og en tredobbelt gummibuffer pa det
bagerste beslag (C) som pé billedet nedenfor.

e Brugetrer ("D", @ 22x2 mm anbefales) til at forbinde gummibeslagene.

¢ Monter vinkelbeslaget (B) i henhold til tegningen. Dette armband vil blive brugt til at forbinde
hajdesensoren.

@50 mm

260 mm

|
!
— _.+._ -
i
[

FA

Hejdesensorkalibrering til trailere med mekanisk affjedring

Kalibreringen af hgjdesensoren kan udferes pa 2 forskellige méader

e |ndtastning af mekaniske vaerdier: Denne kalibreringsmetode anvendes pa trailere af samme type
(serie). Til denne kalibreringsmetode indtastes kun leengden af handtaget pa ECAS-hgjdesensoren
(mellem omdrejningspunktet for hgjdesensoren og ankerpunktsforbindelsen) og afstanden til det gvre
og nedre niveau i mm i forhold til normalt niveau |. Veerdien "drejningsvinkel / kompressionskarsel"
beregnes automatisk. Sa skal normalt niveau | kalibreres.

* Indlaes kalibreringsdata fra fil: Denne metode anbefales til store serier. Kalibreringsdataene bestemmes
ved at bruge en pravetrailer og gemmes i Skriv kalibreringsdata til fil. Data kan gemmes direkte i en
*.ECU parameterfil. Disse data udlaeses derefter under kalibreringen og skrives til iEBS-modulatoren. En
separat justering af niveauet er ikke ngdvendig.

Forudsaetningen for denne kalibreringsmetode er, at hgjdesensorens position, handtagsleengden samt
leengden af koblingen til akslen er identisk i alle trailere.

Parameterindstilling

Kalibreringsprocessen for en lastfelende hgjdesensor kan findes i iEBS-diagnosesoftwaren under
fanebladet System > Kalibrering > "Kalibrering af hgjdesensorerne for akseltryk".
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4.2.3.4 2 Bestemmelse af akseltryk med to kredslab
Anvendelse

To belastningssensorer bruges til at bestemme en mere noejagtig bremsekraftfordeling.
Fas til falgende trailere:

e Seettevogn med bestemmelse af venstre/hgjre akseltryk

* Treekvogn med for-/bagakselbelastningsbestemmelse

Formal

Denne funktion forbedrer anhangerens bremseadfeerd takket veere dens mere praecise bestemmelse af
den faktiske belastningsstatus (gennemsnitsveerdien af det mélte akseltryk fra sensorerne). Dette er en
anbefalet konfiguration for leessevogne med uafhaengige aksler mellem venstre og hajre.

Tilslutning af komponenterne

e Brug intern tryksensor, placeret ved port 5 pa PDM, til at Tilslut en hgjdesensor til den ene side af

male akseltrykket pa den ene side af trailerakslen (f.eks. trailerakslen, og tilslut kablet til en GIO-port
venstre side for en saettevogn, bagside for en treekstang). med PWM-ben (f.eks. GIO 1)

e Tilslut den ekstra tryksensor (f.eks. 441 044 102 0) til e Tilslut den ekstra hgjdesensor til den anden side
baelgen, der skal males (f.eks. hgjre side til sesttevogn, af trailerakslen og tilslut kablet til en GIO-port
forside til traekstang). med PWM-stift (f.eks. GIO 9)

e Tilslut tryksensoren via kabel (f.eks. 449 826 . .. 0) til en
kompatibel GIO-port (udgangstrin, jord (GND) og analoge
ben)

Parameterindstillinger

Hvis en ekstra akseltryksensor er installeret pa hovedakslen, skal iEBS-diagnosesoftwaren bruges til at
konfigurere denne mulighed.

Den ekstra akseltryksensor (dvs. ekstra tryksensor til luftaffjedrede trailere eller en anden hgjdesensor til
mekanisk affjedrede trailere) kan aktiveres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > (1) Koretgj >
Eksterne sensorer > Anden ekstern akseltryk sensor C-D.

BEMZARK

iEBS er udstyret med en sikkerhedsfunktion "Kaeretgj pa buffer": Hvis baslgtrykket er under 0,15 bar og mindre
end 50 % af den definerede ubelastede baelgtrykveerdi (altid den laveste veerdi), vil iIEBS automatisk skifte
den lastfglende karakteristik til "Belastet". Dette geres, da trailerrammen sandsynligvis hviler pa akslernes
luftaffjedringsbuffere, hvorfor der ikke kan drages nogen palidelig konklusion vedrerende belastningsstatus.
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4.2.4 Standstill funktion

Funktion

| tilfeelde af at bremsebehovstrykket er konstant i mindst tre sekunder, mens traileren holder stille
eller ved en hastighed under 1,8 km/t, udskiftes den elektriske bremsekontrol og udfgres kun via
redundanskredslgbet.

Denne integrerede funktion bruges til at undga unedvendigt stramforbrug af iEBS-modulatoren (f.eks.
under stilstand foran et lyskryds eller ved parkering med bremserne aktiveret og taendingen ON).
Funktionen deaktiveres og skifter tilbage til elektrisk bremsestyring, nar du begynder at kare med
hastigheder over 2,5 km/t.

Stilstandsfunktionen kan valgfrit indstilles pa en sddan made, at den kun aktiveres ved styretryk over 6,5
bar (opnas normalt, nar lastbilens handbremseventil aktiveres). Dette forhindrer utilsigtet aktivering af
stilstandsfunktionen under mangvrering ved meget lave hastigheder.

4.2.5 Nodbremse

Funktion

| tilfeelde af at lastbilens bremsebehov (elektrisk og pneumatisk) er starre end 90 % af det tilgeengelige
forsyningstryk eller > 6,4 bar, dvs. panikbremsning er tydelig, paferes en konstant stigning i bremsetrykket
automatisk op til den karakteristiske kurve for den lastede trailer og op til eventuel indgriben af ABS-
styring.

Nedbremsefunktionen deaktiveres igen, nar lastbilens bremsebehov falder til under 70 % af det
tilgaengelige forsyningstryk.

4.2.6 Anti-sammensatningsbeskyttelse

Funktion

Dette er en integreret funktion af iEBS, der er tilgaengelig for trailere med fjederbremseaktuatorer
(Double Diaphragm Spring Brake - DDSB eller TriStop). Den er designet til at beskytte hjulbremsen mod
overbelastning gennem ekstra kraefter i begge bremsekamre.

Funktionen reducerer bremsekraefterne i bremseaktuatoren, nar driftsbremsen og fjederbremsen aktiveres
samtidigt. Det sker normalt under til- eller frakoblingsproceduren for en anhasnger, nar anhaengerens
parkeringsbremse er trukket, og samtidig aktiveres driftsbremsen (fodbremse eller handbremseventil pa
lastbilen).

Fjederbremsekammeret forsynes med tryk i samme maengde som driftsbremsen er trukket. Dette vil
reducere og forhindre tilfgjelse af kresfter op til den fulde kompression af fjederbremsen (helt udlgst). Nar
driftsbremsen er sluppet, vil fiederbremsen automatisk blive aktiveret igen.

4.2.7 Overlgbsventil luftaffjedring (OVAS)

Anvendelse

Dette er en intern funktion i iEBS dedikeret til luftaffjedrede trailere. Overlgbsventilen adskiller
luftbremsekredslabet fra luftaffijedringskredslgbet. Dette prioriterer opladningen af bremsekredslgbet frem
for luftaffjedringskredslabet. Nar et tryk pa ca. 6 bar er ndet i bremsekredslgbet, dbner ladeventilen og
tillader opladning af luftaffjedringskredslabet.

Overlgbsventilen vil lukke og isolere bremsekredslabet fra ophaengskredslgbet, hvis trykket i
bremsekredslgbet falder til 5 bar. Det opretholder et passende trykniveau i bremsesystemets luftbeholder,
hvilket tillader opbremsning af traileren i tilfeelde af et trykfald i luftaffjedringssystemet (f.eks. ved et
kneekket ror i luftaffjedringssystemet).

Overlgbsventilen tillader sma justeringer i lukke- og dbningstrykvesrdierne.
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4.2.8 Reservoirtryksovervagning

Formal

Integreret funktion i iEBS-modulatoren, der overvager det passende forsyningstryk til iEBS.
Funktion

Advarselslampe: Hvis forsyningstrykket falder til under 4,5 bar i anhangerens luftbremsebeholder,
advares chauffgren ved, at advarselslampen (red og gul) lyser. Hvis dette er tilfeeldet under bevaegelse,
gemmes en meddelelse ogsa i diagnosehukommelsen. Fejlindikatoren/advarselslampen slukker farst, nar
forsyningstrykket igen overstiger 4,5 bar.

Risiko for ulykker forarsaget af lavt forsyningstryk (< 4,5 bar)

Anhangeren kan ikke laeengere bremses tilstraekkeligt ved hjaelp af driftsbremsen. Hvis trykket ved koblingshovedet
falder til under 2,5 bar, bremses traileren automatisk af fiederaktuatorerne.

Sa snart advarselslampen (red og gul) lyser, skal karetgjet standses og parkeres et sikkert sted. Forsyningstrykket
skal kontrolleres — derudover sag efter behov konsultation med reparationsservicerepraesentanten.

4.2.9 Bremsetrykkontrol

Trykreguleringskredslgbene falger det nominelle tryk, der er specificeret af load-sensing-funktionen og
konverterer dem til driftsbremseudgangstryk.

iEBS-modulatoren vil male relasventilernes faktiske output og sammenligne dem med driverens behovstryk.
Potentielle afvigelser vil blive kompenseret ved at aktivere indlgbs- eller udstedningssolenoiderne pa iEBS-
modulatoren eller den 3. modulator.

/\ FORSIGTIG

| overensstemmelse med EEC-bremsesystemdirektivet 71/320 og UN/ECE R 13-regulativer er et maksimalt 8,5 bar
forsyningstryk tilladt i traileren.

Hvis det malte forsyningstryk overstiger 10 bar, bliver det rede advarselssignal aktivt, og EBS- og RSS-funktionerne
deaktiveres. Bremsekraftfordelingen i henhold til akseltryk og ABS-styring forbliver tilgeengelig.

Pneumatisk avanceret respons og CAN avanceret respons

En avanceret respons (overvaegt) kan defineres for truck-trailer harmonisering af bremseklods slitage.
Veerdierne for den pneumatiske avancerede respons og CAN avancerede respons kan variere.

Parameterindstilling

Den avancerede respons (overvaegt) indtastes i iEBS-diagnosesoftwaren i fane 3, Bremsedata.
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4.210 Ekstern behovstryksensor

Anvendelse

Valgfri installation for at forbedre responstiderne for traekkende keretgjer uden EBS (intet CAN-signal).

¢ Direkte forbindelse til iEBS: Informationen fra tryksensoren sendes til iIEBS-modulatoren som et
tryksignal. Det elektriske signal fra tryksensoren bevaeger sig hurtigere end trykstyringssignalet fra det
gule koblingshoved, hvilket forbedrer anhasngerens bremsereaktionstid.

* Tilslutning via router/repeater: Tilgeengelig til alle trailere, isaer hvor der er lang afstand mellem det gule
koblingshoved og iEBS-modulatoren. Informationen fra tryksensoren omdannes til et tilsvarende CAN-
signal, der bruges som CAN-bremsekrav til iEBS.

Komponenter

1 480102 ... 0 iEBS Forleengerkabel: kapitel "10.1 iEBS-varianter",

modulator 894600... 0 side 139
Strgmkabel: 449 309 005 O
2 441 044101 0 Tryksensor: [449 425 ... 0 Trykfeleromrade: 0 til 10 bar
441 0441020

3 446 12205 .0 CAN Router/ | Strgmkabel (saettevogne): Se kapitel "Router / Repeater" pa
Repeater 449135 ... 0 side 61

Installation

Den eksterne behovstrykfaler (2) tilsluttes direkte til styreledningen foran pa traileren.
Tryksensoren kan tilsluttes iEBS-modulatoren pa to méader:

e Direkte til iEBS via GIO 1

¢ Via CAN Router/Repeater.

Parameterindstilling

Den eksterne tryksensor, der er direkte forbundet til iEBS-modulatoren, kan aktiveres i iEBS-
diagnosesoftwaren i fanen System > Parametre > (1) Keretoj > Eksterne sensorer > Ekstern
behovstryksensor.

En tryksensor forbundet til en router/repeater kan aktiveres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanen System >
Parametre > (1) Kgretaj > Eksterne sensorer > Behovstryksensor pa R/R
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4.3 ECU funktioner

Oversigt over interne funktioner

Multi-Voltage Multi-Voltage forenkler lastbil-trailer drift ved at tillade Kapitel 4.31- | v | vV | vV | V
tilslutning til 12 V og 24 V lastbiler til din trailer uden en | se side 89
konverter.

Driftsdataoptager En trailer "sort boks", der registrerer alle driftsdata. Kapitel 4.32- | v | v | vV | V

(ODR) se side 90

Kilometertaeller Funktion, der maler det kilometertal, som traileren Kapitel 4.33- | v | v | vV | V
tilbageleegger under en tur og livet. se side 92

Serviceinterval Giver mulighed for sporing af driftstimer, beveegelige Kapitel 43.4- | v | v | vV | vV
komponenter og minder dig om serviceintervaller se side 93

for at minimere vedligeholdelsesomkostningerne.
Pamindelsen er baseret pa det tilbagelagte kilometertal.

Overvagning af Funktion, der maler og viser realtidsveerdien Kapitel 4.3.5 - VI v |V

akseltryk af belastningen pr. aksel via de elektroniske se side 93
SUBSYSTEMS-enheder

GIO Driftstidsteeller Sporing af timer for GIO og dine egenudviklede Kapitel 4.3.6 - V| v
funktioner. Giver dig mulighed for at indstille en se side 95

pamindelse baseret pa, hvor mange timer en funktion
har veeret aktiv eller inaktiv.

Notebook- Gem vigtige oplysninger i iEBS-modulatorhukommelsen | Kapitel 4.3.7 - v | v

hukommelsesfunktion | pa anhaengerens bremsesystem se side 96

Servicedokumentation | En reference (URL) med vaesentlige serviceoplysninger | Kapitel4.3.8-| v | v | vV | V
inklusive trailerkonfigurationen kan gemmes i iEBS- se side 96

modulatoren.

ECU-driftstilstande Den beskriver iEBS-modulatorens adfeerd baseret pa Kapitel 439- | v | vV | vV | vV
den made, den forsynes med strgm pa. se side 97

4.31 Multi-Voltage

Multi-Voltage-funktionaliteten ger det muligt for iEBS-modulatoren at fungere over hele driftsomradet

fra 8 til 32 V. Denne funktion er beregnet til at give kompatibilitet, mens anhaengere med iEBS kobles til
treekkende keretajer med nominel spaending 12 V eller 24 V. Systemfunktioner er kun tilgeengelige i Multi-
Voltage, nar alle tilsluttede komponenter understatter 12 V-drift.

Veaer opmeerksom pa, at det er muligt at tilslutte perifere enheder, der fungerer pa 24 V. | dette tilfeslde

kan kun treekkende koretajer, der karer pa 24 V, tilsluttes anhaengeren. Dette kan geres ved at indstille
parameter ved hjaelp af diagnosesoftwaren. Tilslut ikke et 12 V treekkende keretgj, da den lavere nominelle
spaendingsindgang til iEBS-modulatoren vil veere utilstraekkelig til at betjene de 24 V tilsluttede enheder.

/\ FORSIGTIG

Skader pa iEBS-modulatoren

Multi-Voltage funktionalitet er ikke beregnet til tilslutning af ventiler med blandet spaending (12/24 V). Brug
af komponenter, der fungerer pa forskellige spaendinger, resulterer i funktionelle problemer og diagnostiske
fejlindtastninger.
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4.3.2 Driftsdataoptager (ODR)

Formal

ODR-funktionen vil logge data, mens traileren er i drift. Dette vil give mulighed for aktive tekniske
sundhedstjek, radgive trailerstatus, analyse af fererens adfeerd og hjeselper med at forudsige potentielle
nedbrud samt hjeelpe dig med at planleegge vedligeholdelsesplaner.

Disse driftsdata kan evalueres ved hjeelp af TrailerFit-webportalen for trailere udstyret med telematik.

Informationen fra ODR'en kan vises som enkelthaendelsesoptager eller som historiske data (information
som tripakkumulator, histogrammer og andre).

ODR-dataene kan beskyttes mod sletning med en brugerdefineret adgangskode.

Statistiske data

De statistiske data gemmes i kontrolsummer eller middelvaerdier i hele trailerens levetid eller fra sidste
gang, Operation Data Recorder (ODR) blev slettet.

Kilometerteeller aflaeser dato

Karetgjets identifikationsnummer Enhedsnummer

ODR slettet ved
kilometerteellerafleesning

Producenter Serienummer (ECU)

Kilometer relevante for analyse

Karetgjsmodel Software version

Driftstider relevante for analyse

Karetgjets produktionsdato

Opleesningsdato

Karetgjsidentifikation

Samlet antal ture

Gruppe

Evaluerede ture

Karetgjstype

ODR-veerdierne, der kan analyseres, er:

Bremseanvendelser

Antal bremseaktiveringer med driftsbremse

Bremsefrekvens

Antal bremsninger pr. km

Gennemsnitlig samlet belastning

Average value of the aggregate load

Gennemsnitlig samlet belastning

Middelveerdien af den samlede belastningsprocent (i forhold til den
maksimale samlede belastning)

Gennemsnitligt kontroltryk

Gennemsnitsveerdi af styretrykket pm ved det gule koblingshoved

Ture med overbelastning

Antal ture med mere end 10 % overbelastning (med reference til den
definerede akseltrykparameter)

Bremseaktivering uden ABS-stik

Bremsning med stoplysforsyning ved stremsvigt via ISO 7638

Bremseanvendelse med anti-jack-
kniv bremse

Antal bremseaktiveringer med anti-jackknifing bremse, eneste pneumatisk
bremsning af traileren

Bremseaktiveringer uden CAN-
specifikationer

Antal bremseaktiveringer bag det traekkende karetgj uden CAN-
kommunikation

RSS-interventioner, fase 1

Antal RSS-testbremseaktiveringer

RSS-interventioner, fase 2

Antal RSS-decelerationsbremseanvendelser
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Rejseinformation

En tur har en afstand pa mindst 5 kilometer og en minimumshastighed pa 30 km/t. Turakkumulatoren
gemmer data fra de sidste 1000 ture og kan vises grafisk eller i tabelform.

Felgende data registreres pr. tur:

ABS & RSS interventioner Afleesning af kilometerteeller Samlet belastning ved starten af turen
Gennemsnitligt kontroltryk Afstand Min. og max. samlet belastning
Bremsefrekvens Dato/tid ABS bremseapplikationer
Maksimal og gennemsnitlig hastighed | Karetimer RSS-interventioner, trin 1 og 2
Samlet belastning Maksimal og gennemsnitlig hastighed | Gennemsnitlig centripetalacceleration
Gennemsnitlig centripetalacceleration | Gennemsnitligt kontroltryk
Rejseafstand og tid Bremseaktiveringer og frekvens
Histogram

Malte vaerdier relateret til bremsetryk, akseltryk og | Samlet afstand / akseltryk
hastighed registreres konstant under drift.

Bremsetid / Kontroltryk

Histogrammer repraesenterer frekvensen af
haendelser med de respektive malte vaerdier.
Dette er for at afgere, om fareren har bremset pa | Samlet distance / lateral acceleration
en fremadrettet made, for eksempel blad eller
skarp bremseadfeerd under de registrerede ture.

Antal bremseanvendelser / Kontroltryk

Antal bremsninger / Ned ad bakke ved start af bremsning

Antal bremsninger / Deceleration

Haendelsesoptager

Heendelsesregistreren gemmer | ABS- og RSS-interventioner
de maksimalt 500 haendelser,
f.eks. bremsesystemhaendelser.

Advarselsdisplay oplyst og meddelelser
Hver haendelse gemmes i IEBS- Manuel deaktivering af TailGUARD

modulatoren sammen med Startspaerrehaendelser eller haendelser, der kan defineres med GIO-

tidspunktet for forekomsten og | parameterindstilling (f.eks. hvis en tilsluttet derkontaktkontakt indikerer abning af en
kilometertaellerafleesningen pa | dar)

det tidspunkt.

OptiTurn-aktivitet og OptiTire-advarsler

Darlig vejdetektion for trailer udstyret med OptiLevel

Darlig vejregistrering

Denne mulighed bruges til at registrere, om det aktuelle kereniveau afviger fra det parametrerede niveau,
og om dette kan vaere for taet pa luftbeelgens indvendige kofangerniveau. Et driftsomrade for beelgtrykkets
slag overvages for at undga, at anhaengeren kan blive beskadiget, nar der kares over darlige veje.

Hvis en darlig vej er blevet opdaget (f.eks.: hejdevaerdien af baelgtrykket er uden for det parametriserede
sikre omrade), vil en ODR-haendelse blive registreret. Den darlige vejdetektering sker via en analyse af
hgjdesensorens position og trykket i trailerens lastbeaelge. Funktionens falsomhed kan parametreres til lav,
medium og hgj falsomhed.
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4.3.3 Kilometerteller
Anvendelse
iEBS-modulatoren er udstyret med en integreret kilometertaeller, der maler afstanden (i km) tilbagelagt

under en tur.

For at bestemme den tilbagelagte distance taeller iEBS gennemsnitsveerdierne for alle hjul, derfor
bestemmes ngjagtigheden af daekstarrelsen og polhjulsparametrene.

Hvis IEBS ikke forsynes med strgm, virker kilometertaelleren ikke, og er derfor ikke sikret mod uautoriserede
aendringer.
Ekstra kilometerteeller

SmartBoard-enheden kan bruges til at registrere den karte distance uafhaengigt af iEBS-modulatoren.
Denne kilometerteeller bliver ved med at fungere, selv nar iEBS ikke er forsynet med strem.

SmartBoard teeller hjulsensorens C-afstand tilbagelagt information fra iEBS-modulatoren via
SUBSYSTEMS-kablet.

Forskelle mellem kilometertaellervaerdierne fra SmartBoard og iEBS kan veere forarsaget af den made,
rejseafstanden beregnes pa.

Funktioner

Kumulativ kilometerteeller: Den kumulative kilometerteeller registrerer hele trailerens levetid kilometertal
siden den ferste installation af iEBS-systemet.

Tripteeller: Tripteelleren kan bestemme den tilbagelagte afstand mellem to serviceintervaller eller inden for
et bestemt tidsrum.

Veerdierne gemmes regelmaessigt og kan udlaeses ved hjaelp af iEBS-diagnosesoftwaren eller elektroniske
DELSYSTEMER som SmartBoard (undermenu Kilometertaeller).

Tripteelleren kan slettes ved at bruge iEBS-diagnosesoftwaren eller SmartBoard.

Justering af kilometertaeller: Nar en iEBS-modulator udskiftes, kan kilometertaellerstanden pa den nye
enhed ages for at tilpasse den til trailerens kilometertal. Det er kun muligt at justere anhaengerens
kilometertal inden for de ferste 1000 km af iEBS-modulatoren.

Det er ikke muligt at reducere kilometertaelleraflaesningen. Kilometerstanden kan indstilles via iEBS-
diagnosesoftwaren i menuen Veerktajer > Service- og kilometerteeller > Foreg kilometerteellerafleesning.
Ingen speciel kalibrering af tripteelleren er nedvendig. En kalibreringsfaktor beregnes baseret pa daskkets
rulleomkredse og antallet af stanghjulsteender ud fra iEBS-parametrene.

Parameterindstilling

Enhedens kilometertaeller kan indstilles via iIEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet Veerktajer > Service- og
kilometerteeller.
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4.3.4 Serviceinterval
Anvendelse

Serviceintervallet minder chauffgren om, at servicearbejde skal udfares.

Advarselslampe: Nar traileren har tilbagelagt en indstillet distance (f.eks. 100.000 km), aktiveres den gule
advarselslampe og blinker 8 gange, hver gang teendingen slas til. Derudover er servicemeddelelserne
gemt i ECU-interne driftsdatarecorder.

Hvis servicearbejdet er gennemfert med succes, skal servicesignalet nulstilles via iEBS-diagnosesoftwaren
(veerktejer, service og kilometerteeller).

Hvis traileren nar det naeste definerede serviceinterval (f.eks. 200.000 km), genereres servicesignalet igen.
Parameterindstilling

Som standard er iEBS-modulatorservicesignalet ikke aktivt.

Serviceintervalfunktionen kan konfigureres i iEBS diagnosticeringssoftwaren i fanebladet System >
Parametre > (6) Faelles funktioner > Serviceinterval.

4.3.5 Overvagning af akseltryk
Anvendelse

Denne funktion overvager den reelle belastningsstatus for enkeltakseltryk, bogiebelastninger og
anhaengerens samlede belastning. Beregningsmetoden afhaenger af trailerophaengstypen:

e For |uftaffiedrede trailere er beregningen baseret pa baelgtryksignalet.
¢ For pdhangsvogne med mekanisk affjedring er beregningen baseret pa hgjdesensorsignalet.

Akseltryk kan udleeses via CAN-greensefladen til det treeskkende keretgj eller via DELSYSTEMER til
brugergraensefladerne.

Overfaersel af akseltrykket til det treckkende kgretgj via CAN er standardkonfigurationen i iEBS, der kan
vises pa instrumentbrastterne pa de fleste traekkende karetgjer. Hvordan akseltrykket vises i det traekkende
karetej afheenger af, om funktionen "Anheengerakseltrykvisning" er understattet og aktiveret.

Brugergreenseflader som SmartBoard eller iEBS diagnosticeringssoftware kan bruges til at vise oplysninger
om akseltryk og til at kalibrere akseltrykfunktionen.

En ekstra akseltryksensor kan installeres pa sesttevogne med en 4S/3M-konfiguration for at @ge
preecisionen af malingerne. | mangel af yderligere akseltryksensorer fordeles enkeltakseltrykket jesvnt over
alle aksler.

Kalibrering af akseltrykudgangen

For at opnd en hgjere preecision for akseltrykudgangen kan udgangen kalibreres via SmartBoard. Den
kalibrerede veerdi overfares til det traskkende keretgj via ISO 7638-graensefladen og vises ogsa pa
SmartBoard.

Til kalibreringen kan et yderligere referencepunkt (f.eks. delvist lastet) tilfgjes til trailerens karakteristiske
kurve. Denne 3-punkts karakteristiske kurve er gemt i iEBS-modulatoren. En detaljeret beskrivelse kan
findes i SmartBoards systembeskrivelse.

Valgfrit kan 1, 2 eller 3 punkter kalibreres. Hver vaerdi kan eendres separat. Dette vil forbedre
ngjagtigheden af hver indikation markant.

Nar en veerdi er blevet kalibreret, integreres den straks i den karakteristiske kurve for akseltrykudgangen.
De kalibrerede minimums-/maksimumvaerdier ma kun afvige med op til 20 % fra den karakteristiske kurve
defineret af load sensing-funktionen.

De kalibrerede veerdier for ubelaesset, delvist lastet og lastet trailer méa ikke vasre under en defineret
minimumsafstand fra hinanden (minimum 10 %).
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Beelgtrykket vil eendre sig en smule, nar trailerhgjden aendres. Forud for kalibreringen ber anhasngerens
hgjde derfor justeres til den hgjde, der efterfalgende er relevant for akseltrykket. Generelt vil dette vaere
karehogjden.

Fordi luftbaelgens egenskaber aendrer sig i lebet af levetiden, kan en rekalibrering veere nadvendig.
Funktion

| tilfeelde af trailere med mekanisk affjedring er ngjagtigheden begraenset af dens konstruktion.

For treekstangstrailere med 4S/3M skal der installeres en ekstra tryksensor pa en belastningsbaslg pa den
anden aksel for at registrere akselbelastningerne.

| tilfeelde af at en trailer har to akseltryksensorer, og hvis laessetilstandsudgangen ikke vil blive vist korrekt i
det treekkende karetgj, kan overfarslen af CAN-meddelelserne justeres.

Parameterindstilling
Akseltrykudgangen kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > Kalibrering af

hajdesensorerne for akseltryk.

Oplysninger om akseltryk overfares til lastbilen via CAN-interfacet. Oplysningerne bestar af det samlede
akseltryk og belastningen pr. aksel. Transmission af begge beskeder er standardindstillingen.

| nogle treekkende karetajer kan der opsta fejl, hvis de overfarte data virker usandsynlige. En af falgende
meddelelser ber deaktiveres, nar dette er tilfaeldet:

e EBS22: Hvis aktiveret, sendes ingen meddelelse med den samlede belastning fra summen af de
enkelte aksler til det treekkende koretgj.

e RGE22: Hvis aktiveret, overfgres de individuelle belastninger af akslerne ikke til det treekkende karetgj.

For at deaktivere en af kommunikationsmeddelelserne, ga til System > Parameter > (6) Feslles funktioner >
CAN-meddelelser ISO11992.

/\ FORSIGTIG

En kalibrering, der allerede er startet i SmartBoard, skal altid afsluttes, ellers udlgses en fejlmeddelelse.
Fejlmeddelelsen vil ikke blive gemt i diagnosehukommelsen i tilfeelde af en mislykket kalibrering.

Advarselsmeddelelse om overbelastning: Det er valgfrit ogsd muligt at programmere SmartBoard'et, sa
advarselsmeddelelsen vises pa SmartBoard'ens display, nar akseltrykket har naet 90 % og 100 % af
overbelastningsteersklen (f.eks. ved laesning af bulkgods).

Komponenter
446 192 2100 SmartBoard (valgfri) Kabel til SmartBoard: 449 929 ... 0
441 044 102 0 Tryksensor (valgfri) Kabel til tryksensor: 449 826 ... 0
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4.3.6 GIO Driftstidstaeller

Anvendelse

Denne funktion bruges til at teelle driftstimerne for enheder og GlIO-funktioner. Dette ger det muligt at
overvage driftstiden for GIO-funktioner ved at indstille en padmindelse (f.eks. Indstil en pamindelse for en
kontrol af luftaffjedringssystem, efter at de parametrerede arbejdstimer for ECAS-brug er naet).

Nar den foruddefinerede driftstid er ndet, kan en haendelse (servicemeddelelse) startes og vises af iEBS-
diagnosesoftwaren eller via SmartBoard.

Eventuelt kan haendelsen ogsa indikeres via advarselslampen (gul, ABS) eller via en ekstern
advarselslampe monteret pa traileren. Servicemeddelelsen vil blive vist med den respektive service, der
skal udferes.

Parameterindstilling

Funktionen kan konfigureres via iEBS-diagnosesoftwaren i fanen System > (7) Yderligere funktioner > GIO
driftstimeteeller.

For at parametrere funktionen er det ngdvendigt at definere falgende information:

Servicenavn Tildelt servicenavn til den funktion, der skal overvages.

Serviceinterval (timer) Intervaltid for pamindelsen om den valgte komponent/funktion.

Nulstil serviceinterval Giver mulighed for at nulstille trackeren med iEBS-diagnosesoftwaren eller
SmartBoard

Rediger serviceinterval Giver mulighed for at eendre serviceintervallet via iIEBS diagnosticeringssoftware eller
SmartBoard

Internt indgangssignal Definer det interne signal, der bruges til at overvage status for en GIO-funktion.

Kun aktive funktioner kan vaslges til at blive overvaget.

Det interne signal maler den aktive funktions driftstid. Invertering af signalet ger det
muligt at male tiden for den inaktive funktion.

Analogt indgangssignal Det analoge signal skal tildeles en teerskelveerdi (veerdien af en omskifter, der er
aktiveret). Denne mulighed gar det muligt at spore driftstid over eller under taersklen.
Lampedisplay til analogt Mulighed for at vaelge om advarslen skal angives via advarselslampen (gul, ABS) og/
signal eller via en ekstern advarselslampe monteret péa traileren.
Komponenter

Felgende komponenter kan bruges til indikation og betjening:

446 192 2100 SmartBoard (valgfri) Kabel til SmartBoard: 449 929 ...0
446 105 523 2 Ekstern gren lampe (valgfrit) Kabel til Grgn Lampe: 449 940 ... 0
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4.3.7 Notebook-hukommelsesfunktion

Anvendelse

Notebook-funktionen understgtter brugeren til at se og gemme iEBS-data (f.eks. liste over installerede
komponenter) eller trailerdata (servicehistorik, f.eks. udbedrede fejl, sidste servicedato).

Dataene gemmes i et tabelformat i iEBS-modulatorens hukommelse.

Brug af funktionen

Abn funktionen i iEBS diagnosticeringssoftwaren (ga til menuen Vaerktajer, Notebook).
Notebook-funktionen kreever ingen yderligere parameterindstilling eller aktivering.

Laes data: Klik pa knappen "Laes fra ECU" for at laese dataene ud af ECU'en. For at laese dataene fra en
tidligere forberedt (CSV) fil, skal du klikke pa knappen "Laes fra fil".

Redigering af data: Rediger om nedvendigt dataene ved hjalp af inputvinduet i iEBS-diagnosesoftwaren.

Skrivning af data til ECU: For at gemme data i ECU, klik pa knappen "Skriv til ECU". For at gemme data pa
din pc skal du klikke pa knappen "Skriv til fil".

CSV-fil: Du kan oprette denne fil pa din pc (f.eks. ved hjalp af et regnearksprogram).

@ Dataene skal veere alfanumeriske (ingen formatering eller specialtegn). | alt kan der gemmes cirka én A4-
side (baseret pa antal tegn), som maksimalt kan opdeles i 10 spalter.

4.3.8 Servicedokumentation
Anvendelse

En reference (URL) for den trailerspecifikke serviceinformation kan gemmes i iEBS-modulatoren.

Lagring af sddanne oplysninger (f.eks. trailerens ledningsdiagram) er en stor statte for et veerksted til at
lokalisere fejl, det reducerer ogsa behovet for at kontakte producenten.

URL'en kan vises via et pop op-vindue i iEBS-diagnosesoftwaren (afheengigt af, at veerkstedscomputeren
er forbundet til internettet).

Informationen kan ogsa indeholde et skematisk diagram eller et servicedokument fra trailerproducenten.
En URL kan gemmes med op til 150 tegn. Det refererede dokument kan have et hvilket som helst antal
sider. Vi anbefaler at gemme dokumenter i PDF-format.

Brug af funktionen

For det felgende eksempel, bruges WABCO skematiske diagram 841 701 180 0 som reference:

URL'en med specifikke traileroplysninger kan gemmes i systemdiagnostik under fanen > System > (1)
Kaorete] > Karetojsdata > URL til keretgjsoplysninger

For at aktivere funktionen skal du klikke pa afkrydsningsfeltet og indsastte URL'en

(f.eks., https://www.wabco-customercentre.com/catalog/docs/8417011800 en.pdf ).
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4.3.9 ECU-driftstilstande
Normal-driftstilstand

Normal tilstand tilbyder fuld funktionalitet af iEBS. Nar iEBS stramforsynes via ISO 7638, og teendingen
samtidig slas til, nar traileren stéar stille, starter systemet op i normal tilstand.

Nedlukningstilstand

iEBS gar i nedlukningstilstand, efter at teendingen er slaet fra. Nedlukningstilstanden er designet til at give
foreren tilstraekkelig tid til at aktivere standbytilstanden, hvis det kraeves af brugeren, ellers vil iEBS slukke.

Denne tilstand vil holde systemet aktivt i faste 30 sekunder (som standard), hvilket giver brugeren tid nok
til at aktivere standbytilstand via en brugergreenseflade som SmartBoard (normalt monteret i den bageste
ende af traileren)

Standby-tilstand

Standby-tilstand er en valgfri tilstand, der leverer elektrisk stram til DELSYSTEMER og GIO-funktioner,
nar anhaengeren star stille. Standby-tilstanden kan aktiveres, automatisk eller efter anmodning. Under
standby-tilstand har systemet mulighed for at fa strem via et eksternt batteri, eller det kan stremforsynes
fra lastbilen via ISO 7638, mens teendingen er slaet fra.

1

1

1

Teending TIL
Teending FRA

Normal tilstand
Standby

Lukker ned | —| g

Modulator FRA t

...30s Standbytid ...30s FRA

Systemet kan indstilles til standby-tilstand efter anmodning fra en brugergraenseflade som SmartBoard.
Det er forerens ansvar at bruge denne funktion i overensstemmelse hermed. Aktiveringstiden og
varigheden af standby-tilstanden kan indstilles via diagnosesoftwaren iEBS.

Aktivering af standbytilstand via teending FRA:

Denne mulighed giver iEBS mulighed for automatisk at ga i standbytilstand, hver gang teendingskontakten
i lastbilen er blevet slukket. Nar standby-tiden er udlgbet, gar systemet i nedlukningstilstand.

Det er ikke muligt at ga i standby igen, efter at standby-forsinkelsestiden er udlgbet. For at komme i
standby igen skal teendingen vaere slaet til og fra.

Aktivering af standbytilstand via brugergraenseflade:

Denne mulighed giver brugeren mulighed for at vaelge, om iEBS gar i standbytilstand via en
brugergraenseflade (f.eks. Smartboard). Nar standby-tidsforsinkelsen er udlgbet, gar iEBS i shutdown-
tilstand, genaktivering af standby-tilstand er mulig i labet af en kort periode (standard 30 sekunder),
ellers vil iEBS slukke. Hvis der ikke anmodes om standbytilstand i nedlukningstilstandsperioden, slukker
systemet.
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Fejliforsyningstilstand

Fejlforsyningstilstand tilbyder begraenset iEBS-funktionalitet og vil prioritere bremsning frem for andre ikke-
sikkerhedskritiske funktioner.

Hvis stremforsyningen til iEBS (ISO 7638) pa grund af et defekt stramkabel eller las kontakt afbrydes
under karslen, gar systemet i fejlforsyningstilstand.

Under fejlforsyningstilstand vil systemet blive stremforsynet via stoplysforsyning (valgfri installation fra ISO
12098), indtil ISO 7638-forbindelsen er genetableret.

Rulletestbasnk-tilstand

Funktionen rulletestbaenk deaktiverer stilstandsfunktionen og nedbremsefunktionen til testformal. Dette
bruges til at kontrollere den belastningsfalende karakteristiske kurve i et stillestdende karetaj, for eksempel
under testproceduren for bremserulle.

| denne testtilstand kan den automatiske lastafhaengige bremsekraftkontrol kontrolleres afhaengigt af
slangekoblingstrykket (pm) i forhold til det aktuelle akseltryk eller det aktuelle baelgtryk.

Simulering af lastet trailer: Statussen "lastet" kan simuleres, nar traileren er ubelassset ved at udlufte
lastbaelgen (< 0,15 bar) eller seenke traileren ned péa buffere. Det fulde bremsetryk paferes i analogt format
til sikkerhedsfunktionen "Kaeretgj pa buffer".

Mekanisk affjedring: Laft liften til hgjdesensoren, og drej handtaget til den position, der svarer til
fiederudbgjningen af den lastede trailer.

Sla teendingen til og fra 3 gange Teending  TIL 0.5[s]<t<3[s] 0.5[s]<t<3[s]

med et teendingsinterval mellem J

0,5 og 3 sekunder for at aktivere FRA

testtilstanden. : : :
: : :
M ) ®

Et langt advarselslampeblink Testtilstand

efterfulgt af et kort aktiv

advarselslampeblink vil indikere, at

testtilstanden er aktiv.

Sekvensen for at aktivere -

testtilstanden kan konfigureres via Trailer £05

systemdiagnostik advarselslampe H

iEBS-diagnosesoftwaren kan bruges til at aktivere testtilstanden fra fanen Kontrol > Simulering af malt veerdi.
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4.310 SUBSYSTEMS stremforsyning og datakommunikation

Formal

iEBS SUBSYSTEMS-porten giver datakommunikation med eksterne ECU'er i traileren. Derudover leveres
stremforsyningen.

CAN bruges til kommunikation mellem SUBSYSTEMS-enheder og iEBS-modulatoren.

Stremforsyning til eksterne enheder

Den aktuelle udgang via de tilgeengelige SUBSYSTEMS-porte er defineret i kapitel "10.3 iEBS modulator
specifikationer", side 140.

Et portduplikator SUBSYSTEMS-kabel (PN 894 600 161 2) kan bruges til at duplikere antallet af
SUBSYSTEMS-porte og ege antallet af elektroniske SUBSYSTEMS-enheder, der kan tilsluttes samtidigt.
Beskrivelse af kabelstift kan findes i kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146

# SUBSYSTEMS porte 1 2 2

Stremudgangen leveres fra iEBS under falgende forhold
* lastbil og trailer koblet og teending TIL

e Truck og trailer koblet og iIEBS-modulatoren i standby-tilstand (i dette tilfeelde forbliver klemme 30 ON
efter teending OFF)

BEMARK

Veer opmaerksom pd, at funktionen vil blive deaktiveret, hvis det samlede stremforbrug overstiger det tilladte
maksimum. For detaljer ga til afsnit "IEBS modulator specifikationer" pa side 140.

Understattede CAN-enheder

Felgende enheder bruger CAN-datakommunikation
e SmartBoard

e  OptiTire
¢ Telematics (dvs. TRAILERPULSE, TrailerGUARD)
/\ FORSIGTIG

Under kearetgjets drift er det ikke tilladt at forbinde trailerens EBS' jordforbindelser til karetgjets chassis
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CAN opsigelse

En CAN-forbindelse bar altid besta af en sti med maksimalt to definerede ender. Afslutning skal forsynes

i hver ende af en afslutningsmodstand. | tilfeelde af tilslutning af en SUBSYSTEMS-enhed til iEBS-
modulatoren, er den ene terminalmodstand placeret i den tilsluttede CAN-enhed, og den anden afslutning
er i selve iEBS-modulatoren.

Huvis to eller flere CAN-enheder er tilsluttet én iEBS SUBSYSTEMS-port, vil iEBS slukke for sin egen CAN-
afslutning baseret pa den parametrerede konfiguration.

Nar 3 eller flere CAN-enheder er tilsluttet samtidigt til den samme SUBSYSTEMS-port, skal CAN-
afslutningen af den midterste enhed (dvs. enheden med den korteste vejforbindelse) slas FRA. Dette gares
normalt ved at bruge den passende diagnostiske software.

Eksempel:

Det folgende eksempel viser en systemkonfiguration, der inkluderer 3 SUBSYSTEMS-enheder
(TRAILERPULSE, SmartBoard og OptiTire) forbundet til én SUBSYSTEMS-port.

Til denne konfiguration vil TRAILERPULSE og SmartBoard blive forbundet til CAN'en, mens
termineringsmodstanden for OptiTire vil veere slukket. OptiTire CAN-kommunikationen skal afsluttes ved at
bruge OptiTires diagnosesoftware. For yderligere detaljer henvises til afsnit "OptiTire™" pa side 57.
Enheden med termineringsmodstanden slukket skal have en kortvejsforbindelse. Derfor skal kabelleengden
til OptiTire (C) veere sa kort som muligt.

Kabelleengden for TRAILERPULSE (A) og SmartBoard (B) skal veere leengere end kabellaeengden valgt for
OptiTire.

De eksterne enheder kan aktiveres i fanen System > Parametre > (6) Faelles funktioner.
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5 GIO-funktioner

5.1 Introduktion til GIO

GlO-greensefladen pa en iEBS-modulator kan give yderligere funktioner til at styre forskelligt trailerudstyr/
funktioner ud over bremsefunktionerne. Eksempelfunktioner er: styring af luftaffjedring (RtR), lafteaksel,
lasestyring til styreaksler, rullegulv.

Yderligere funktioner kan defineres i henhold til individuelle specifikke krav og er frit konfigurerbare.
Vigtige GIO-funktioner er beskrevet i de falgende specificerede kapitler

5.1.1  Funktionelle begraensninger

Antallet af funktioner er begraenset til de tilgeengelige GIO-porte i henhold til iEBS-varianterne.

GIlO-funktioner er betinget af tilgaengeligheden af korrekt stremforsyning og tilsluttede komponenter er fejlfrie.
Ved spaendingsfald vil bremsefunktionerne blive prioriteret og sikret ved at sla GIO-funktionerne FRA.

For at bevare Multi-Voltage funktionalitet skal alle tilsluttede enheder specificeres med 12 V. Dette vil sikre
korrekt funktionalitet under forudsaetning af, at 12 V-lastbiler bruges som traekkende karetgj. | tilfeelde af
24 V-lastbiler vil GIO'ens udgangstrin modulere 12 V-styring for disse komponenter.

Den maksimale strgm for hver enkelt GIO-omskiftningsudgang er beskrevet i kapitel "10.3 iEBS modulator
specifikationer", side 140

5.1.2 GIO portdrift

GIO-porte teeller med maksimalt 4-bens kontakter for at allokere komponenter. Hver GIO-port har mindst
et udgangstrin (ben 1) og en jordkontakt (ben 2). Resten af benene (ben 3 og ben 4) er tildelt forskelligt,
derfor kan ikke alle funktioner allokeres ligeligt til alle porte.

GIO udgangstrin: GIO-udgangstrinnet kan bruges til at skifte elektriske komponenter (f.eks. magnetventiler,
lys). De fleste af GIO-omskiftningsudgangene kan ogséa bruges som input. Om en switch har et dbent

eller lukket kredslgb kan fornemmes pa denne made. GIO'en er beskyttet mod beskadigelse gennem
kortslutninger.

GIO analog indgang: Den analoge GlO-indgang kan bruges til at indleese analoge signaler (f.eks. fra
tryksensoren, hvor en spaendingsveerdi repraesenterer trykket) eller til at registrere status for knapper og
kontakter.

GIO pulsbreddemodulation (PWM): GIO PWM-indgangen bruges til at forbinde ECAS-hgjdesensorer.

GIO 1 (alle varianter undtagen iEBS Basic Air) og GIO 9 (kun Premium) er dedikerede porte til PWM-
enheder.

Yderligere information kan findes i kapitel "10.5 Pin opgave", side 143

5.1.3 Parameterindstilling

Via parametermenuen i iEBS-diagnosesoftwaren kan individuelle parameterindstillinger og funktioner
tildeles hver GIO-port. Udgange kan overvages for at sikre, at systemet fungerer korrekt, for eksempel
for at genkende og advare om kabelbrud. Parameterindstillingerne vil definere den passende
observationsmetode i henhold til typen af den tilsluttede komponent.

iEBS er designet til at styre forskellige typer komponenter (se afsnit "Trailer iEBS komponenter" pa side
33). Standardindstillingerne for disse kontrolfunktioner er allerede forberedt i iEBS-diagnosesoftwaren.
Dette inkluderer et forslag til GIO-porten, der skal bruges til at forbinde de relaterede komponenter.

Derudover kan forskellige andre funktioner til specifikke enheder frit konfigureres, f.eks. den rullende
gulvfunktion. Betingede afhaengigheder for specifikke trailerforhold kan specificeres.

GIO-funktioner kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanen:
e System > Parametre > (6) Faelles funktioner
e System > Parametre > (7) Yderligere funktioner
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5.1.4 Fejldetektion

For at tillade en sikker drift af specificerede funktioner og dets tilsluttede enheder, anbefales det at
konfigurere fejlovervagningen. Den komponent, der er tilsluttet en GIO-port, kan konfigureres i henhold
til dens belastningstype (f.eks. magnetventil, relee, lampe eller ECU). Den anbefalede indstilling til
fejldetektion er:

Magnetventil Magnetventil/relee 12 Veller 24V TIL

El-relee Magnetventil/relae 12 Veller 24V FRA
Peeretype lampe Lampe 12 Veller 24V TIL
LED-lamper LED/ECU Kun Multi-Voltage Ilkke muligt
Elektriske kontrolenheder LED/ECU Kun Multi-Voltage Ilkke muligt

5.1.5 GIO-forbindelseslogik
Standard GIO-tildeling

Feolgende anbefalingstabel giver et overblik over ventiler og relateret kompatibilitet til individuelle GIO-
porte.

GIO 8 3. modulator
GIO 9 | Tryksensor
GIO 10 | Yderligere GIO funktion

GIO 1 Hgjdesensor eller TASC med RtR v (hgjdesensor) | v (TASC med RtR) v v
GIO 2 | LACV v v v v
GIO 3 | Yderligere GIO funktion v
GIO 4 | Yderligere GIO funktion v
GIO b Yderligere GIO funktion v
GIO 6 | LACV-IC eller kontakt v/ (kun kontakt) v v
GIO 7 | ECAS eller eTASC v v

v

v

v
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Avancerede trailere

Felgende tabel giver en oversigt over almindelige ventiler og GIO-porte, der er relevante for tilslutningen.
Standardtildelingen af GIO-porten bevares ikke leengere.

Tildelingen af komponenter skal ske pa felgende méade:

Komponentgruppenummeret repraesenterer de valgte enheders prioritet. Valget af GIO-porte skal ske fra
komponentgruppenummeret fra 1 til 10. De to kolonner i hajre side af tabellen beskriver muligheden for at

tilslutte en anden enhed til den samme GIO-port ved brug af en portduplikator.

En duplikator forbundet til GIO-porten kan bruges til at age antallet af enheder, der kan tilsluttes samtidigt.

Beskrivelsen af kabelstiften kan findes i kapitel "10.6 Kabel oversigt", side 146

GIO 2 (eller 5/ 10)

1 3. modulator (konventionel) 449 414 ... GIO 8 - -
+Tryksensor (gruppe #6)
2 ECAS 449 509 ... GIO 3 894 600 131 2 9
eTASC 449403..0 | GlO 7 8946001312 | 9/10
3 Hojdesensor 449 829 ... GIO 1 (eller 9) 894 600 131 2
894 600 171 2
4 ECAS topunktsventil 449 508 ... GIO 7 (eller 8) - -
Neerhedssensor 449 827 ... 0 | GIO 3 (eller 6) 894 600 121 2 9/10
6 Tryksensor 449 826 ... GIO 3 (eller B) 894 600 121 2 9/10
GIO 1 (eller 4/ 9) - -
7 LACV-IC 449 509 ... GIO 3 (eller 4/ 6) 894 600 131 2 9
GIO 7 (eller 8) 9/10
8 Foring slitage 449 836 ... GIO 1 (eller 6) 894 600 131 2
GIO 6 (eller 7) 894 600 121 2 10
GIO 2 (eller 5/ 10) - -
9 Kontakt eller trykknapper 449 408 ... GIO 1 (eller4/6/9) 894 600 131 2 9
GIO 4 (eller 6) 894 600 121 2 9/10
GIO 2 (eller5/10) - -
10 Solenoider (RtR, LACV) eller 449 408 ... GIO 1 (eller3/4/61/9) 894 600 131 2 9
lamper GlO 3 (ellera/6/7/8) |8946001212| 9/10
(
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5.2 Lofteakselkontrol

Risiko for kveestelser fra fastklemte lemmer ved saenkning af lafteakslen

Lafteakslens funktioner styres normalt ved at aendre belastningsstatus. | sjaeldne tilfeelde kan en hgjdeaendring af
chassiset ogsa pavirke lafteakslens status.

En pludselig seenkning af lafteakslen kan bringe personer i umiddelbar neerhed i fare. Dette geelder iseer for
personer, der befinder sig under traileren, f.eks. for at udfgre reparationer.

— For at forhindre ulykker bar trailerproducenter i deres betjeningsvejledning henlede opmeerksomheden pa faren
ved den automatiske lgfteakselkontrolmekanisme.

— Lofteaksler skal seenkes og taendingen slas fra, for der udferes reparationsarbejde pa anhasngeren.

Formal

Lofteaksler og treckaksler er designet til at reducere driftsomkostningerne vaesentligt pa den aksel,
der er blevet lgftet. Afheengigt af applikationen og trailerbrug under drift kan dette bidrage til
braendstofbesparelser, reduktioner i CO2-emissioner og reduktion af daekslid.

Lofteaksler bruges typisk til at blive styret baseret pa anhaengerens belastning (en lastet anhaenger vil
holde lafteakslen pa jorden, og en ubelaesset anhaenger vil lafte akslen, hvis det er muligt). Anvendt pa
trailerens bageste aksel kan lafteaksler bruges til at reducere vendecirklen for lastbil-trailer-kombinationen.

Meerkeaksler er en speciel variant af lafteaksler. Maerkeaksler forbliver pa jorden og reducerer akseltrykket,
formalet med disse aksler er at forbedre trailerens manevredygtighed.

Funktion

For at styre en lafteaksel maler iEBS-modulatoren lufttrykket i belastningsbaelgene for at bestemme
akslens belastningsstatus. Afhaengigt af de parametriserede forhold heaever/seenker iEBS-modulatoren
akslen/akslerne.

Lafteaksler kan konfigureres som en enkeltkreds eller en dobbeltkreds:

¢ Enkeltkredslab: Begge lastbaelge pa lafteakslen er direkte forbundet med hinanden. Dette er den
dominerende kredslgbstype pa grund af akslernes stivhed for typiske trailere
Den typiske ventiltype, der bruges til denne konfiguration, er LACV (fjeder-retur). Lefteakslen saenkes
eller haeves uden mellemstillinger. Hvis spaendingen pa lafteakslens styreventil slas FRA, ssenkes
lofteakslen.
En enkelt-kredslgbskonfiguration anbefales til standard trailere med understottelse af automatisk |aft af
aksler eller Traction Help.

¢ Dobbeltkredslab: Lastbaslgene til lafteakslerne er forbundet separat (ved siden).
Den typiske ventiltype, der bruges til denne konfiguration, er LACV-IC (impulsstyret). Ventilen har to
solenoider, der vil udlase en pneumatisk kontrolkontaktfunktion. Nar solenoiderne ikke lasngere vil
veere drevet, vil ventilen holde den sidst aktiverede position for delvist at aflaste lafteakslen.
Lofte-/seenkeresponstiden for en LACV-IC er hurtigere end en LACV, hvilket gar
dobbeltkredslabskonfigurationen til det anbefalede kredslgb for tipvogne, der kraever en hurtig reaktion
pa eendringer i belastningstilstanden.
LACV-IC-ventilen anbefales ogsa til tagakselkonfigurationer.

Begraensninger

Lofteakselkontrolfunktionen er deaktiveret, hvis der ikke er nogen ISO 7638-strgmforsyning til iEBS-
modulatoren.
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Tilslutning af understottede enheder

1 480102 ... 0 iEBS modulator iIEBS-modulator kompatibel med
lafteakselkontrolfunktion
2 463 084 060 0 Lofteakselkontrolventil | 449 408 ... 0 | Alle varianter: Enkeltkreds,
(LACV) fiederretur
463 084 061 0
3 449408 ... 0 Kabel til LACV Kabelvariant leengder: kapitel "10.6
Kabel oversigt", side 146
4 463 084 103 0 Lofteakselkontrolventil - | 449 509 . .. 0 | Dobbeltkredslab kompatibel med
Impulsstyret (LACV-IC) iEBS Standard og Premium.

463 084 104 0

5 449509 ... 0 Kabel til LACV-IC Kabelvariant leengder: kapitel "10.6
Kabel oversigt", side 146

Parameterindstilling
Lofteakselkontrolfunktionen kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > Parametre >
(3) Lafteakselstyring.

Mere information om definition af kontaktparametre for lafteakselfunktioner kan findes i kapitel "5.7
Afbryderstyring", side 115.
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5.2.1 Automatisk tilstand

Funktion

Den automatiske tilstand er standardtilstanden for Igfteaksler. Afhaengigt af parameterindstillingen kan den
automatiske tilstand deaktiveres manuelt ved tvungen saenkning eller laft aksel OFF-kommandoer.
Derudover kan den automatiske tilstand overstyres af andre funktioner sdsom Traction Help, OptiTurn osv.

Den automatiske tilstand kan konfigureres inde i systemdiagnosticeringen. Tryk- og hastighedstaersklerne
for lafte- og saenkesekvensen er foruddefineret i systemdiagnosekonfigurationen.

Belastningen pa akselaggregatet beregnes ud fra det malte baelgtryk og antallet af aksler pa jorden. Disse
veerdier gemmes i Operational Data Recorder og udsendes pa CAN 5V og CAN 24 V.

Huvis lafteaksler ikke styres af iEBS, men f.eks. gennem manuel betjening, anbefales det at aflaese
lafteakslens status for at sikre korrekt udsendelse af akseltrykveerdier

Parameterindstilling

iEBS-diagnosesoftwaren tillader parametrering af:

e Tryk: Justerbar teerskel til styring af lafteakslen.
Standardparametre for en 3-akslet saettevogn: haev aksel under 3 bar / saenk aksel over b bar
Bemaerk: For at undga oscillering (hyppig haevning og saenkning), nar lasten er tast pa koblingspunktet,
kreever systemet en forskel pd minimum 0,3 bar mellem koblingstrykkene.

e Hastighed: Trailerhastighedstaerskel, under hvilken det er tilladt at haeve lgfteakslen.
Standardparametre for en 3-akslet saettevogn: haev lafteakslen med 0 km/t.

/\ FORSIGTIG

Laft akselsaenkning under karsel
Seenkning af en lafteaksel under karsel er ikke en forudset situation, men det kan blive ngdvendigt, nar lasten
beveeger sig inde i traileren.

| tilfeelde af en forskydning af lasten, der giver en overbelastning pa 20 % (vedligeholdes laengere end 5 sekunder)
under karsel med hastigheder over 30 km/t, vil seenkningen af lgfteakslen blive udlgst.

Manuel anmodning og laft akseladfaerd

Den automatiske tilstand kan tilsidesaettes af:

¢ Manuel anmodning fra fareren: Systemet prioriterer den nye manuelle anmodning ved at deaktivere
den sidst aktive driftstilstand.

e Andre prioriteringer af parametreringer: | henhold til nedenstdende tabel vil funktionen med hgjest
prioritet blive realiseret, nar forudsaetningerne er opfyldt.

Manuel brugerbetjening Efter brugerens Hoj Variabel Luftvarianter
anmodning A
Saesonbestemt Off-road Traction Hjaelp Via system >30 % Luftvarianter
Hjaelp til terreengéende trask Via system >30 % Luftvarianter
Bakgear OptiTurn Via system 30 % Luftvarianter
Hjeelp til treek i bakgear Via system 30 % Luftvarianter
Saesonbestemt traekhjeelp Via system 30 % Luftvarianter
Traekhjeelp (hastighedsgree. ~30 km/t) Via system  / 30 % Luftvarianter
Automatisk tilstand Via system Lav 0 % Luftvarianter
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5.2.2 Tvunget sankning af lafteakslen

Anvendelse

Denne funktion bruges til at tilsidesaette den automatiske tilstand af lgfteakslen ved at seenke de haevede
lofteaksler.

Tvangssaenkningen anbefales under laesseprocessen, mens taendingen er OFF, dette vil undga
overbelastning af akslerne pé jorden, mens andre laftes.

Tvunget saenkningsaktivering

Den tvungne saenkning af lafteaksler kan initieres af operataren eller automatisk af systemet pa grund af
forskellige forhold.

Tvunget saenkning af systemet (i henhold til parameterindstilling)
e Teendingsstatus: Sikrer seenkning af lgfteakslen, mens teendingen er slukket

e | kombination med OptilLevel pa afleesningsniveau: Ved indstigning i afleesningsniveau saenkes
trailerens lgfteaksel. Ved skift fra afleesningsniveau til anden OptiLevel-tilstand (f.eks. kaereniveau),
deaktiveres den tvungne sankning.

e Standby: Laofteakslen kan saenkes, nar iEBS-modulatoren er i standbytilstand efter teending OFF
e Handbremse aktiveret: Tvunget seenkning er aktiv, mens lastbilens handbremse er aktiveret.
e SafeStart: Lafteakslen seenkes, hvis SafeStart-funktionen er aktiv.

* Bremseaktivering: Funktion aktiveres ved at aktivere bremsen 3 gange under stilstand. Bremsen skal
aktiveres og udlgses tre gange inden for 10 sekunder med et tryk pa mellem 3 og 8 bar.

Manuel tvangsseenkeaktivering via kontaktstyring
Trykknapper kan bruges til at seenke lgfteakslerne efter brugerens behov.

e Midlertidig tvangsseenkning: Tvangssaenkningsfunktionen aktiveres midlertidigt, hvis den aktiveres
med en trykknap. Aktiveringen af tvangssaenkningstilstanden kan deaktiveres ved manuelt at veelge en
anden tilstand (dvs. Traction Help) eller ved at sla lastbilens taending til OFF og ON igen.

Mere information om koblingsparametre definition for midlertidig og permanent tvungen saenkning kan

findes i kapitel "56.7 Afbryderstyring", side 115.

Parameterindstilling

Tvangssaenkningstilstanden kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System > Parametre >
(3) Lafteakselkontrol > Tvunget saenkning.

For at aktivere lafteakslens kontrolfane skal lgfteakslen vaelges i iEBS-diagnosesoftwaren fra fanen (1)
Karetgj > Akseldefinition sektionen
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5.2.3 Traction Help
Anvendelse

Traction Help lafter trailerlaftakslen for at ege traekkraften pa lastbilens drivaksel, hvilket forbedrer
sikkerheden og driftseffektiviteten pa glat underlag eller pa stejle bakker, hvor lastbiler har sveert ved at
traekke veek eller slet ikke kan gere det. Traction Help-tilstanden er kompatibel med trailere udstyret med
lafteaksler og treekaksler.

Funktion

Traction Help bruger laft af en aksel til at flytte veegten til det femte hjul. Dette vil fare til en foregelse

af belastningen af det treekkende karetojs drivaksel. Effekten af Traction Help afhaenger af trailerens
belastningsstatus og trailerens effektive akselafstand. Den bedste treekevne forventes med en fuldt lastet
trailer og den laengste effektive akselafstand. Lasten vil blive overvaget via lastbaelgtrykket pa trailerens
hovedaksel.

Traction Help-funktionen kommer i 2 forskellige tilstande:

Treekhjeelp: Denne tilstand ger det muligt at overbelaste enhver aksel med op til 30 % af dens tilladte
maksimale belastning. Nar en hastighed pa 30 km/t er opnéaet, vender systemet tilbage til automatisk
tilstand, og den lgftede aksel saenkes.

Treekhjeelp Off-road: Lafteakslen haeves selv i situationer, hvor overbelastningen er stgrre end 30 %. Off-
road Traction Help-funktionen er kun begraenset til ikke-offentlige veje.

/\ FORSIGTIG

Treekhjeelp Off-road overbelastning
Den parametriserede trykveerdi for overbelastning bear ikke overstige det maksimale akseltryk angivet af
akselproducenten.

BEMARK

Aktiveringsbetingelserne og den generelle adfeerd for Traction Help-funktionen skal veere anderledes end OptiTurn
for at undga konflikter mellem funktionerne.

Treekhjeelp med lofteaksler

Positionen af en lgfteaksel afger, om akslen skal haeves eller saenkes for at @ge belastningen pa
vendehjulet. Traction Help-tilstanden bruges typisk med en lgfteaksel placeret foran hovedakslen. Ved at
haeve forakslen helt, ages den effektive akselafstand, og samtidig overfgres belastningen understottet af
den lgftede aksel til traktoren og trailerens aksler, der bliver pa jorden.

Det er ogsa muligt at bruge Traction Help-tilstanden med en lafteaksel placeret bag hovedakslen. | denne
situation er lgfteakslen seenket helt, mens Traction Help-tilstand er TIL. Foragelsen af belastningen pa
traktoren er baseret pa foregelsen af den effektive akselafstand.

Trykgreenseparameter: Definerer taersklen for hovedakslen, ved hvilken den forreste lafteaksel er hasvet
(seenket for lgfteaksler bag hovedakslen). Traction Help-tilstanden deaktiveres, hvis traileren nar en
hastighed pa 30 km/t (som standard).

Traction Help with tag axle

Traction Help-tilstanden kan bruges med en trackaksel placeret foran hovedakslen.

Ved at tamme traekakslens lastbaelge ages den effektive akselafstand, og samtidig overfares belastningen
understattet af trackakslen til traktoren og resten af trailerens aksler, der bliver pa jorden.

Trykgraenseparameter: Definerer det maltryk, der skal nas i hovedakslens baelg ved at justere trykket i
traeekakslen.

Nar maltrykket i hovedakslen er naet, holdes trykket i lastbaelgen til treekakslen.
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Parameterindstilling

Traction Help-tilstanden kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > Parametre > (3)
Lafteakselkontrol > Traction Help.

Off-road Traction Help-tilstanden kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System >
Parameters > (3) Lofteakselkontrol > Off-road Traction Help.

iEBS-diagnosesoftwaren tillader parametrering af:

Tryk: Justerbart tryk for hovedakslen. Anvendes til styring af lafteakslen eller traskakslen
Standardparametre for Traction Help-tilstand: 6,5 bar, deaktivering ved 30 km/t.
Standardparametre for Off-road Traction Help-tilstand: 7 bar, deaktivering ved 30 km/t.
Tid: Funktionens varighed kan begraenses til bestemte tidsrum

Standardparameter: O sekunder. Ingen abort pa grund af varighed.

Traction Help & Off-road Traction Help aktivering/deaktivering: Traction Help-tilstanden savel som Off-road
Traction Help-tilstand startes enten manuelt af fareren eller automatisk via:

Anti-Slip-regulering: Funktion aktiveret, nar lastbilens traekkraftkontrol er aktiv

Indikatorlys: Traekhjeslpen startes automatisk, nar der registreres et blinkende indikatorlys (undtagen
havariblink). For denne funktionalitet skal trailerens hgjre og venstre indikatorlys tilsluttes iEBS-
modulatoren.

Bremseaktivering: Funktion aktiveres ved at aktivere bremsen 3 gange under stilstand. Bremsen
skal aktiveres og udlgses tre gange inden for 10 sekunder med et tryk pa mellem 3 og 8 bar. Akslen
tvangssaenkes ved at aktivere bremsen 3 gange mere.

Temperatur: Der kan defineres en temperaturtaerskel for at aktivere funktionen. Funktion tilgeengelig
med iEBS Premium og kun med SmartBoard

Standardparametre: Aktivering under 5,0 C

Kurveregistrering: Funktionen kan aktiveres ved langsom kurvekarsel.

Standardparameter: Funktionen afbrydes 5 sekunder efter kurven

Hastighed: Funktionen kan aktiveres/deaktiveres ved en bestemt hastighedsteerskel
Standardparametre: Aktivering ved 5 km/t; Deaktivering under 5 km/t (kun hvis hastighedsaktivering er
aktiveret)

Bakgear: Aktivering af bakgear kan aktivere funktionen

Saesonbestemt traekhjeelp: Treekhjeelpen er permanent tilgaengelig mellem kalenderens start- og
slutdatoer, der er angivet i parametrene. | denne periode (f.eks. vinter) behgver chauffaren ikke
gentagne gange at aktivere Traction Help, hver gang han starter traileren. Datoen kan stilles til
radighed fra lastbilen eller ved at bruge et batteridrevet SUBSYSTEMS sdsom SmartBoard eller
TRAILERPULSE.

Denne funktion kan ogsé deaktiveres pa SmartBoard af fareren i en periode med mildt vejr. Traction
Help startes ferst, nar den aktiveres igen af fareren.

Uden for saesonperioden kan Traction Help startes ved at bruge en af de andre aktiveringsmuligheder
naevnt ovenfor.

Saesonbestemt treekhjeelp via kontakt: Treekhjaelpen kan geres permanent tilgaengelig med en
ON/OFF-kontakt installeret pa traileren. Nar kontakten er lukket, er Traction Help aktiv, hver

gang traileren treskker veek. Hvis kontakten er dben, kan Traction Help startes ved at bruge en af
aktiveringsmulighederne naevnt ovenfor.

Belastningsafhaengig drift: Yderligere belastningsomradetilstand for at starte funktionstilstanden.
Belastningsomraderne er defineret i parametrene "Definition af belastningsomrade".
Belastningsafhaengig drift er kun mulig, hvis belastningsomrader er defineret.

Betingelsen for at starte funktionen kan desuden bruges til at afbryde den ved at veelge start- og
afbrydelsesbetingelser. Tilstanden afbrydes, nar lasten pa traileren er uden for lastomradet.
Saesonbestemt belastningsafhaengig drift: Yderligere betingelse for at starte funktionen i et bestemt
tidsrum. Muligheden "Saesonbestemt aktivering" skal veere aktiveret for at bruge den saesonbestemte
belastningsafhangige drift.
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5.2.4 Definition af belastningsomrade

Definitionen af belastningsstatus er pakraevet for den belastningsafhaengige drift af lafteakslens
kontrolfunktion. Laststatus defineres som ubelaesset, delvist lastet og fuldt lastet.

Dellasttryktaerskel Teerskel for fuld belastningstryk

Anhangerens belastningsstatus | Laststatus betragtes som delvist lastet, hvis Anhangerens belastningsstatus
betragtes som ubelasset, hvis | beelgtrykket er over "dellasttrykket" eller under | betragtes som lastet, hvis
beelgtrykket er under teersklen teersklen for "fuldt lasttryk". beelgtrykket er over teersklen for
for "dellasttryk". "fuldt belastningstryk".
oy Q oy, Q - oy
[Q <y @ @ @

Trigger for lastdetektion: Lastdetekteringen kan startes af to triggere. Enten hvis anhaengerens hastighed
overstiger Retur-to-Ride-hastigheden (anhaengerens affjedringssystem er indstillet til kereniveau og er i
en stabil keretilstand), eller hvis det treekkende karetejs taending er sldet til. Derudover kan det vaelges at
bruge begge triggere til at starte belastningsdetekteringen.

Denne parameter ignoreres fra iEBS, hvis OptiLevel er aktiveret for traileren. | tilfeelde af OptiLevel udlgses
lastregistreringen automatisk, hvis traileren star stille.

Parameterindstilling

Definitionen af belastningsomrade kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System >
Parametre > (3) Lofteakselstyring > Definition af belastningsomrade

5.2.5 Interfacetilslutning til styring af lafteaksel

1 480102 2 ..0 | iEBS modulator Kun iEBS Air varianter
2 446 192 210 0 | SmartBoard 449 929 ... 0 | Interaktivt display med batterier inkluderet

446 192 211 0 | SmartBoard 449 929 ... 0 | Interaktivt display uden batterier til ADR-trailere
3 463 084 060 0 | Lofteaksel- 449408 ... 0

463 084 061 0 kontrolventil

(LACV) 12V
4A 441 006 0. .0 | Kontakt 449 448 060 0 | Port GIO 6 er dedikeret port til switches. ben 2
4B 4410060 ..0 |Trykknap 449 448 060 0 | (iord), ben 3 (analog ind).
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5.3 Return-to-Ride funktion (RtR)

Anvendelse
Return-to-Ride geelder for alle trailere udstyret med konventionel luftaffjedring og en TASC-ventil til at
justere chassishgjden.

RtR-funktionen serger for, at traileren automatisk indstilles til kerehgjden efter at have forladt
leessepladsen.

Funktion

RtR-funktionen udlgses af en integreret hastighedskontaktfunktion (ISS1). Denne funktion sikrer en
tilbagevenden til kareniveau, sa snart keretgjet nar en parametreret hastighedstasrskel.

Standardaktiveringshastigheden, hvormed traileren naermer sig kereniveauet, er indstillet til 15 km/t.
Deaktiveringshastigheden skal veere mindst 2 km/t mindre end den veerdi, der er indstillet for aktiveringen.

Tilslutning af komponenter

1 480 102 1 ..0 | iEBS modulator Kun iEBS Air varianter
2,3 463 090 301 0 | TASC standard 449 408 . .. 0 | Kabelvariant laengder: kapitel "10.6 Kabel
oversigt", side 146
463 090 302 0 | TASC med 449 408 . .. 0 | Kabelvariant laengder: kapitel "10.6 Kabel
hejdebegraensning oversigt", side 146

For yderligere information om yderligere varianter og funktionalitet, se kapitel "3.1.2.4 Trailer Air Suspension Control
(TASC) med Return-to-Ride (RtR)", side 45

Parameterindstilling

Trailerhastighedstaersklen for RtR-funktionen skal parametreres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet
System > Parametre > (7) Yderligere funktioner > ISS1/RtR

Muligheden "invertering af koblingsadfaerd" ger det muligt at teende eller slukke for magnetventilen
afheengigt af hastighedsindstillingen.
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5.4 Aktive signaler (RSS & ABS) funktion

Anvendelse

Funktion tilgeengelig for trailere udstyret med en iEBS-modulator og korrekt konfigurerede RSS- og ABS-
funktioner. Nar RSS- eller ABS-funktionen udlgses, producerer den et signal, der kan bruges til at aktivere
en sekundeer funktion, for eksempel en advarselslampe til at informere om, at en RSS/ABS-haendelse er
opstaet.

RSS funktion
Nar RSS-funktionen er valgt, og der er et aktivt RSS-indgreb, aktiveres/udlgses stoplysene pa det

treekkende koretej ikke.

Med det aktive RSS-signal valgt er det ogsa muligt at aktivere stoplysene fra traileren, nar RSS-funktionen
er aktiv. Til dette formal er det n@dvendigt at parametrere denne udgang via GIO-funktionerne.

Den kan aktiveres via et elektrisk relee. Forsyningsspandingen til stoplygterne skal komme fra 15-polet
stikforbindelse (UN/ECE R13 regulativ).

ABS funktion

Den tildelte GIO-port stramforsynes/aktiveres under en aktiv ABS-kontrolproces (f.eks. kan den grgnne
advarselslampe aktiveres for at vise, at ABS-funktionen er aktiv).

Element |Reservedelsnummer|Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar

1 446 105 523 2 Gron advarselslampe 449940 ...0

2 449940 ... 0 Gront Kabelvariant leengder: kapitel
advarselslampekabel "10.6 Kabel oversigt", side 146

3 Ikke forsynet Beslag til lampe

Parameterindstilling
Den aktive ABS-signalfunktion kan parametreres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System >
Parametre > (7) Yderligere funktioner > ABS aktivt signal

RSS-aktivsignalfunktionen kan parametreres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanebladet System >
Parametre > (7) Yderligere funktioner > RSS aktivt signal
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5.5 Separat bremselys

Anvendelse

Det separate bremselys er designet til at aktivere et ekstra bremse/stoplys, hver gang en bremsereaktion
initieres af iEBS.

Funktion

Det uafheengige stoplys skal monteres i bagenden af traileren for at advare andre keretgjer. Funktionen
aktiveres automatisk, hvis en bremsehaendelse uafhaengigt initieres af iEBS-modulatoren.

Enhver haendelse, der udlagser det separate bremselys, vil blive registreret af ODR.

BEMARK

Installationen af det ekstra lys skal veere i overensstemmelse med reglerne for belysningsanordninger og skal
verificeres, hvis det er i overensstemmelse med den regionale lovgivning.

Komponenter

Element | Reservedelsnummer |Beskrivelse |Kabel pakraevet  Kommentar

1,2 Ikke forsynet Stoplys 449827 ... 0 Kabelvariant laeengder: kapitel "10.6 Kabel
oversigt", side 146

Tilslutningsboksen medfalger ikke.

Parameterindstillinger

Den separate bremselysfunktion kan parametreres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System >
Parametre > (7) Yderligere funktioner > Separat bremselys.
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5.6 Trailer ABS advarselslampe

Anvendelse

ABS-advarselslampen er beregnet til at informere fareren om potentielle fejl i iIEBS-systemet. En gren
advarselslampe er installeret i traileren og bliver aktiveret, nar det gule advarselslys udlgses af iEBS. Denne
funktion bruges typisk med konventionelle lastbiler, hvor den gule advarselslampe ikke er tilgeengelig i
lastbilens instrumentbraet.

BEMARK

Installationen af det ekstra lys skal veere i overensstemmelse med reglerne for belysningsanordninger og skal
verificeres, hvis det er i overensstemmelse med den regionale lovgivning.

Funktion

Den grenne advarselslampe vil opfare sig forskelligt afheengigt af den type kommunikation, der eksisterer
mellem lastbilen og traileren.

Hvis anhaangeren er streamforsynet via ISO 7638, udferes fejlkontrollen automatisk efter taending ON.

* Hvis der ikke er nogen fejl i systemet efter kontrollen, skal advarselslampen slukke

* Huvis systemet har aktive fejl, vil advarselslampen lyse konstant.

Hvis traileren er udstyret med en supplerende stremforsyning via ISO 12098, vil advarselslampen lyse efter
hver teending ON. Ved at trykke pa bremsepedalen i 5 sekunder udfgres fejlkontrollen.

e Hvis der ikke er nogen fejl i systemet efter kontrollen, skal advarselslampen slukke.
e Hvis systemet har aktive fejl, vil advarselslampen lyse, sa leenge bremserne er trykket ned.

Komponenter

Element |Reservedelsnummer |Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar

1 446 105 523 2 Grgn advarselslampe |449940... 0

2 449940 ... 0 Gront Kabelvariant laeengder: kapitel
advarselslampekabel "10.6 Kabel oversigt", side 146

3 Ikke forsynet Beslag til lampe

Parameterindstillinger

Den separate bremselysfunktion kan parametreres i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System >
Parametre > (7) Yderligere funktioner > Trailer ABS advarselslys.
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5.7 Afbryderstyring

Anvendelse
Switch-styring giver mulighed for at konfigurere iEBS til en switch-udgang med parametrerede GIO-
funktioner.

Kontaktkontrolfunktionaliteten kan bruges til standardfunktioner som saenkning af lgfteaksler samt til at
programmere avancerede funktioner til ikke-bremserelaterede funktioner.

Funktion

Typen af kontaktbetjeningskonfiguration kan afgare, hvilken funktion(er) der skal startes (f.eks. kan et
kort tryk pa en knap programmeres til Traction Help, mens et 5 sek. tryk pa den samme knap kan saenke
lofteakslen).

Betjeningskonfigurationen giver dig ogsa mulighed for at styre den samme funktion med flere kontakter
(f.eks. kan kontakter flere steder pa traileren eller lastbilen udlgse en enkelt funktion).

Kontakttyper

Forskellige typer afbrydere kan konfigureres baseret pa, hvordan kontakten er forbundet med selen.

Kontakt S1 - Til jord En kontakt kan forbindes til jord. Typisk tilslutningstype

Kontakt S11 - Til plus En switch kan tilsluttes plus. Bruges ofte med kabinemonterede afbrydere

Kontakt S16 - Plus & Ground En kontakt kan tilsluttes enten til jord eller plus (de fleste gange har tre positioner,
den tredje position er aben)

Yderligere kontakttyper bruger ikke rigtige lukkekontakter og kan konfigureres til Standard og Premium iEBS
modulatorer

Kontakt S20 - Den skifter, nar den registrerer metal i neerheden, iseer stal. Denne switch kraever
Neerhedsafbryder specielle inputkredslab, som findes pa nogle iEBS-porte

Kontakt S23 - Trykfaler Skiftetrykket er defineret af parametre

Kontakt S28 - FKA output Virtuel analog switch. Det repraesenterer det logiske resultat af programmerede

afhaengigheder og betingelser.

Kontakt S29 - FKD output Virtuel digital switch. Det repraesenterer det logiske resultat af programmerede
afhaengigheder og betingelser.

Driftskonfigurationer

e Kort tryk e Kontakt tilsluttet til: o Skifttaerskel e Skifttaerskel
 Langt tryk (>5s) * Kun jord (f.eks. 600 uA) (f.eks. 2,6 V)
e Dobbelt tryk e Kun forsyning

e Dgdmandskontakt » Jord og forsyning

Kompatible kontakter kan findes i kapitel "3.3 Elektriske kontakter og trykknapper", side 563
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Ekspert-tilstand

Eksperttilstand er tilgeengelig for at konfigurere falgende parametre for kontakter og knapper

Funktionsanmodning: Udover standardtilstande, hvor en funktion er aktiv, hvis kontakten er lukket, er
yderligere tilstande mulige:

e Aktivering: Funktionen kan kun slas TIL, funktionen slas kun fra, nar taendingen er slaet fra. Kun til
trykknapper

e Deaktivering: Funktionen er ON med taending som standard, kontakten bruges kun til at sla funktionen
FRA. Kun til trykknapper

e Toggle-tilstand: Kun til trykknapper. Omskifterknappen udfarer to muligheder, ON og OFF. Det farste
tryk pa knappen slar funktionen TIL, et andet tryk pa knappen slar funktionen FRA

Opfaersel: Giver dig mulighed for at invertere signalveerdien. Den kan parametreres, sa en standardknap,
der er "normalt dben" kan vendes virtuelt for at erstatte en knap, der er "normalt lukket"

Styrelogik: Inden for dette afsnit kan afhaengigheder defineres, for eksempel for at sikre operatgrens
sikkerhed. Et typisk eksempel er en funktion, som kun kan startes, nar to knapper trykkes ned af to
heender samtidigt. Der kreeves mere end én kontaktfunktion for den samme funktion for at aktivere denne
mulighed.

Parameterindstilling

Den seedvanlige proces til at definere switches er:
1. Definer den péakrasvede funktion, sdsom lgfteakselkontrol eller finisher-bremse.

2. Definer en kontakt i forbindelse med funktionen. Switch-kontrolfunktionen kan konfigureres i iEBS-
diagnosesoftwaren under fanen System > Parametre > (8) Switche.

3. Definer kontakttype og driftstype. Flere kontakter kan forbindes til den ene funktion.

For at sikre skelnen i tilfeelde af starre antal switches, modtager alle switches et individuelt nummer som
"S11" allerede under definitionen. Disse switch-individer skal tildeles én efter én til GIO-portene og deres
ben.

Systemet understatter op til:

e 10x jordafbrydere

e bx Forsyningsniveauafbrydere

e bx Forsynings- og jordafbrydere

e 2x neerhedsafbrydere

e bx Tryksensorkontakter

Maksimalt 20 switch-konfigurationer er tilladt.
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5.8 OptiFlow™

Anvendelse

Aerodynamiske bagbekleedninger til trailere udstyret med iEBS. Forbedrer trailerens aerodynamiske
ydeevne, derfor hjeelper det med at spare breendstof og reducere CO2-emissionerne. Tilgaengelig i bade
automatisk og manuel tilstand.

Funktion

OptiFlow™ Tail er en manuel udlgsning og tilbagetraekning af de aerodynamiske bagbeklaedninger til trailere,
som kan udfares i enkle trin. Handtag bruges til at folde toppanelerne sammen og folde sidepanelerne til
midten. Den manuelle version kan opgraderes til AutoTail, for automatisk implementering og tilbagetraskning

OptiFlow™ AutoTail udlgser og treskker automatisk de aerodynamiske bagbekleedninger tilbage baseret pa
kerehastighed. Udlgses automatisk ved anhasngerhastigheder pa 75 km/t og treekkes tilbage ved 15 km/t.
Den automatiske tilstand kan aktiveres og deaktiveres via en respektive parameter eller en tildelt kontakt.

Tilslutning af komponenterne

Element |Reservedelsnummer | Beskrivelse Kabel pakraevet | Kommentar
1 480102 ...0 iEBS modulator
2 463 084 060 0 Lofteakselkontrolventil | 449 408 ... 0
(LACV) 12V
3 449408 ...0 Kabel til LACV Kabelvariant leengder: kapitel
"10.6 Kabel oversigt", side 146

Parameterindstilling

AutoTail-funktionen kan konfigureres i iEBS-diagnosesoftwaren under fanen System > Parametre > (6)
Feelles funktioner > AutoTail

Yderligere Information

Beskrivelse QR kode

OptiFlow™ |andingsside

Kontakt venligst din ZF-partner for yderligere information.
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6 Installationsvejledning

6.1 Sikkerhedsoplysninger

Skader pa iEBS-modulatoren forarsaget af manglende brug af originale kabler
Uautoriserede ZF-kabler kan resultere i funktionsproblemer og diagnostiske fejlindtastninger.

For at forhindre beskadigelse af iEBS-modulatoren skal kabler med abne ender tilsluttes pa en made, der sikrer, at
der ikke kan komme vand ind gennem den abne ende af kablet.

Farlige spaendinger under elektrostatisk maling og svejsning kan beskadige iEBS-modulatoren.

Hvis der udferes elektrostatisk maling eller svejsearbejde pa traileren, skal falgende foranstaltninger
implementeres:

Bevaegelige eller isolerede komponenter (sdsom aksler) skal forbindes ledende til trailerrammen (chassiset) ved
hjeelp af passende jordklemmer for at sikre, at der ikke opbygges potentialforskelle, som kan fare til udladninger.
ABS-forbindelsesledningerne pa iEBS-modulatoren skal afbrydes, og de elektriske terminaler skal daekkes (f.eks.
med taetningsstik). Jordforbindelser til svejse- og malersprajteanleeg skal altid tilsluttes de dele, der arbejdes pa.

/\ FORSIGTIG

Skader pa iEBS-modulatoren pa grund af overmaling

iEBS-modulatoren skal beskyttes under enhver malingsproces for at undgéa at blive beskadiget.

De pneumatiske koblingers stiklase og plastrer kan ikke laengere frigares efter maling, hvis de ikke er beskyttet.

6.2 Installation pa traileren

/\ FORSIGTIG

Elektrostatisk udladning
For du pabegynder installationen, skal du vaere opmasrksom pé sikkerhedsinstruktionerne med hensyn til
elektrostatisk afladning (ESD). For yderligere information se kapitel "lll Sikkerhedsoplysninger", side 9

BEMARK

iEBS modulator fiksering
Trailerfabrikanten skal sikre, at iEBS-modulatoren er installeret i overensstemmelse med oplysningerne péa
oversigtstegningen. Valg af metrik og tilspeendingsmoment er afgerende i monteringsprocessen.

BEMZARK

Der skal udferes regelmasssige eftersyn for at kontrollere bremsesystemets egnethed

Oversigtstegning for iEBS-modulatoren
Ga til www.wabco-customercentre.com/catalog

<4b>,
A . . .
‘Ek Seg efter iIEBS-modulatoren ved at indtaste varenummeret (f.eks. 480 102 201 0) i segefeltet

Veelg produktet fra resultaterne, der skal dirigeres til enhedens detaljer
Konturtegningen kan findes under referencebilledet af produktet eller i dokumentafsnittet
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Installation pa ramme

Installationspositionen af iEBS-modulatoren i forhold til traileren kan udferes pa 4 mader:

Kegrselsretning Venstre installation Mod karselsretning Rigtig installation
Forudbestemt position 90 mod uret 180 mod uret 270 mod uret

Montering pa tveerdrager

Tveerstangen skal vaere forbundet med keretojets to langsgaende bjaelker pa en friktionslast made.

77.3 mm

48 mm

‘15mm

4

56 mm 56 mm

1433 mm 1433 mm

e Monter iEBS-modulatoren pa en tilstraskkelig starrelse U-sektion, vinkelsektion eller et passende
forsteerket stalbeslag, der er mindst 4 mm tykt med tilstreekkelig overfladebeskyttelse. Brug ikke rustfrit
stal.

e Et fladt monteringsomrade skal sikres. Fladhedsafvigelsen mellem hvert af kontaktpunkterne bar ikke
vaere storre end 0,3 mm

e Der skal anvendes 3x M12 matrikker (A) (medfelger ikke). Flangelasematrikker anbefales (i henhold til
DIN 6923 /1SO 4161). Det anbefalede tilspaendingsmoment for monteringsmatrikkerne er 756 + 5 Nm

¢ Installationspositionen skal veere tilstreskkelig til at beskytte iEBS-modulatoren mod stenslag.

e Der kraeves en afstand pa 15 mm til siden for at muliggere senere frigivelse af de gule skydere for at
forbinde kabler.

e |EBS-modulatoren ma ikke installeres i naerheden af varmestraling eller varm luft.
e Lyddaemperne skal vaere abne for atmosfeeren og altid pege nedad.

e Installationen i trailere med vadeevne kreever yderligere foranstaltninger for at forhindre vand i at
treenge ind gennem lyddaemperne.
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6.3 Kabel / blindstik installation

/\ FORSIGTIG

Skade pa kabel

— Vand, der kommer ind i kabelkernen, kan beskadige iEBS-modulatoren. Brug kun originale ZF-kabler. Brug af
kabler fra tredjepartsproducenter vil annullere ethvert krav eller skade.

— Planlaeg din installationsposition, sé kablerne er fri for stress og ikke kan blive bgjede.

— Fastger kablet og stikket, sa ingen spaendinger eller sidekraefter pavirker stikforbindelserne.

— For aldrig kabler over skarpe kanter eller i neerheden af aggressive medier (f.eks. syrer).

—  For kabelforbindelsen pa en sddan made, at der ikke kan komme vand ind i stikket.

Kabel / blindstik installation

8-polet kabeltilslutning

'SUBSYSTEMS @

IND/UD @

Kodningen mellem stikket og stikket (POWER,
SUBSYSTEMS eller IN/OUT) sikrer, at de kun
kan indseettes, hvis de to dele passer sammen.

* Lgsn den gule holdeclips .
med handen (1). Fjern
blindproppen (Bp) fra
modulatorforbindelsesrammen

Fiern beskyttelseshaetten (P) fra stikket, og
seet kabelendestikket (2) ind i den tilsvarende
abning i forbindelsesrammen.

Skub den gule holdeklemme
(3) ind, indtil du harer den
laser. En hegrbar "klik"-lyd
bekraefter den korrekte

(hvis monteret). lasning
4-polet kabeltilslutning
e Fjern blindproppen (Bp) fra modulatorkonnektorens 4-pin stik

ramme (hvis monteret) ved at trykke pa lasemaerket (Lt)
og treekke konnektorenden ud.

e Saet kabelforbindelsesenden ind i den tilsvarende
abning i forbindelsesrammen.
e Skub kablet ind, indtil du harer lasemaerket (Lt) pa

stiklasen. En harbar "klik"-lyd bekraefter den korrekte
lasning

STOPLYS @

3. MODULATOR
GIO-FUNKTIONER @
ABS-SENSORER @

Kodningen mellem stikket og dbningen (ABS-sensor,
GIO, 3rd Modulator GIO eller ABS-modulator & stoplys)
sikrer, at de kun kan indseettes, hvis de to dele passer
sammen.

e Nar alle kabler er tilsluttet, skal du bruge lynlase til at holde
kablerne pa plads til den dedikerede kabelholder (4).

e Alle slidser i forbindelsesrammen uden kabler skal veere forsynet
med blindpropper. Blindpropperne (Bp) er ikke kodet og matcher
den respektive slot.

* Farvekoden findes i oversigten over kabler kapitel "10.6 Kabel
oversigt", side 146.
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Kabelfiksering

Kablets bgjningsradius (R) skal veere
lig med eller stgrre end 10 gange
kabeldiameter (D).

Kabler skal fastgares til den dedikerede
kabelholder og videre til trailerrammen.

Fastger kablerne (maksimum

300 mm kabellaengdeafstand til iEBS-
modulatoren) ved hjeelp af kabelbindere
(A).

Hvis kablerne ikke fastgares, kan det
fore til kabelbrud og mulighed for
vandindtraengning.

Al slaphed, der er tilbage i kablet, nar
tilslutningerne er lavet, kan bundtes i en
Z-formet lgkke.

Kablet ma ikke rulles sammen til et
cirkulaert bundt.

Alle kabelfastgarelser bar kun strammes
pa en made i det omfang, kablet holdes
tilstreekkeligt pa plads. Overspaending
kan resultere i beskadigelse af kablet.

Port duplikator installation

Portduplikatoren skal installeres i vandret
position.

En haeldning pa 45 der respekterer
vandret er tilladt (portgreensefladen
vender nedad).

Op og ned eller sidemonteringsposition
er tilladt.

Den smalle del af duplikatoren (A) er
fikseringspunktet for kabelbinder.
Portduplikatoren skal fastgeres til
trailerrammen.

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere
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6.4 Pneumatisk rerfering
Nylonrar i henhold til DIN 74324 / 1SO 7628 bruges til pneumatisk rarfaring til PDM

Tilladte laengder og diametre for slanger og rer

Reservoir til iEBS modulator @12 mm *) 16x1.5 /16x2 )
Reservoir til relesventil @12 mm *) 16x1.5 )
iEBS modulator til bremsecylinder | @ 9 mm 12x1.5 6m
Releeventil til bremsecylinder @9 mm 12x1.5 6m

/\ FORSIGTIG

*) Slangerne og rarene mellem reservoiret og iEBS-modulatoren mé kun vaere lange nok til at opfylde responstiden
i henhold til UN/ECE R13, bilag 6.

Reorsamling

Skeer rgret i en ret vinkel. Skub forsigtigt den markerede laengde af
Marker leengden skubbet ind i ragret (L) for senere at kunne kontrollere | rgret ind i stikforbindelsen.
indstiksdybden. Push-in-leengde (L) i henhold til patronstarrelse.

o L

Procedure for frigivelse af ror

Friger rerene ved at bruge rerudlgservaerktajet (PN 899 700 920 2). Serg for, at hverken snavs eller vand
eller andre fremmedlegemer kan treenge ind i beslaget under udlgsningsprocessen, dette vil beskadige
teetningselementet.

Lasn plastikraret ved at trykke Placer udlgserveerktajet over Treek rgret ud af skrueforbindelsen
og dreje rgret ind i fittingen. raret, og placer den slanke side til ved hjeaelp af en roterende

Denne beveaegelse vil frigare skrueforbindelsen. Luk veerktgjet beveegelse. Derved skal veerktojet
lasemekanismen mellem fittingen og | for at sikre, at det er teet mod raret, holdes i skrueforbindelsen. Nar raret
roret. og tryk derefter veerktojet ind i er ude, skal du fjerne veerktgjet.

fittingforbindelsen.

= 7

BEMZARK

Demontering af enheden er kun mulig i henhold til reparationsinstruktionerne og ved brug af originale
reparationssast. Yderligere demontering eller reparation af apparatet eller dets beslag er ikke tilladt.
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7 Opstart

Opstarten er en obligatorisk proces, der aktiverer iEBS-modulatoren i henhold til den anskede
funktionalitet. En vellykket opstartsproces for traileren til at tage i brug omfatter:

e Indskrivning af parametrene i iEBS-modulatoren,
e Udfgrelse af alle test og kalibreringer,
e Indstil trailerstatus til klar

Hele opstartsprocessen logges af et individuelt fingeraftryk, der ger det muligt at spore andringer
og indstillinger til systemparametrene. Opstarten kan kun udfgres af personer, der har deltaget i det
dedikerede iEBS-uddannelseskursus. Kurset vil give dig et bruger-id og en pinkode.

Opstartssekvens

En opstart af en typisk konfiguration udferes i falgende reskkefalge:

* Konfiguration af parametre: Alle konfigurationstrin skal udfyldes i henhold til trailerens specifikationer.
Til serieproduktion kan en foruddefineret parameterfil forberedes offline og gemmes i en mappe.

e Funktionstest og kalibreringer: Opstarten tillader test af en raekke forskellige aspekter af en trailer.
Elektriske forbindelser, lufttryk, rarstatus, enhedskalibrering og overordnet trailerstatus er en del af de
test, der kan udferes i henhold til den konfigurerede trailer.

¢ Sluttesten udfgres automatisk efter opstartskalibreringsprocessen og testene er afsluttet.

71 Konfiguration af parameter

Systemparameterindstillingen for iEBS-systemet kan indlaeses fra en fil, der er gemt pa diagnose-pc'en
eller i virksomhedens netvaerk. Alle parametre kan andres og gemmes i iEBS-modulatoren eller kan
gemmes som en fil.

Parametrene konfigureres ved hjeelp af iEBS-diagnosesoftwaren. Som basis for alle konfigurationer giver
et bremseberegningsprogram alle data om de grundlaeggende bremse- og belastningsforhold i form af en
* xml-fil.

Andring og/eller eftermontering af trailerfunktioner: Det eksisterende parametersaet for iEBS-modulatoren
kan udleeses af ECU'en og eendres i diagnose-pc'en tilsvarende. Med kommandoen "skriv til ECU"
anvendes alle eendringer pa systemet.

711  Generel parameterindstilling
Parameterkonfigurationen startes fra opstartsmenuen i iEBS-diagnosesoftwaren.

Applikationer og funktioner er grupperet pa de forskellige skaesrme ved hjeelp af faner. Indstillinger
defineres ved at klikke pa indstillingsfelter, veslge tekstfelter eller indtaste tal.

Fanestikkene i hajre side af skeermen ger det muligt at tildele GIO-funktioner til de forskellige porte.
Antallet af tilgeengelige porte afheenger af iEBS-modulatorversionen:

Hvis den parametriserede konfiguration kreever flere porte end tilgesengelige pa iEBS-modulatoren, er
det muligt at @age dem ved at bruge en portduplikator. Portduplikatorer er tilgeengelige til GIO- og
SUBSYSTEMS-porte.

Bemeerk venligst, at nye iEBS-modulatorer kreever den seneste version af iEBS-diagnosesoftwaren.

Brugervejledning i iEBS-diagnosesoftwaren er baseret pa de nedvendige konfigurationstrin. Et
hjeelpesystem i softwaren er tilgaengeligt for at give en udvidet beskrivelse af parametrene.
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71.2 Bremseparametre
Bremseparametrene udfyldes i iEBS diagnosesoftwaren i fanen "Bremse" med kildedata fra
bremseberegningen.

Bremseberegning

En bremseberegning er en obligatorisk proces, der er designet til at finde en optimal fordeling af
bremsekraefter for den bedste bremseevne og for at sikre harmoniseringen mellem det treekkende koretgj
og anheaengeren.

En bremseberegning er nadvendig for at opsastte en iEBS til en bestemt trailer eller serie af trailere. Denne
proces tager hensyn til:

e Trailerens geometri

e Bremsekraft i forhold til belastningen

e Layout af bremsediagram

e Trailerkonfiguration (bremsecylinderens sterrelse, trailerens formal osv.).

Bremseadfaerden viser, om den er i overensstemmelse med kompatibilitetsbremsebandene (se UN/ECE
R13-forskriften), samt sikrer, at bremsens slidegenskaber opfylder lovmaessige krav til ydeevne.

Bremseberegningsrapporter indsendes til certificering og homologering af specifik trailer eller serie af
trailere. Rapporterne overholder den seneste UN/ECE R13-regulativ for bremsesystemer, hvilket sikrer, at
din trailer overholder de lovmaessige standarder og specifikationer, der er foreskrevet i denne forordning.

Kontakt os
Kontakt venligst din ZF-partner for yderligere information.

Belastningsfelende parametre

Disse veerdier kan indtastes manuelt fra bremseberegningen i fanebladet 2 "Bremse" i iEBS-
diagnosesoftwaren. Sgrg for, at veerdierne er indtastet i det tilsvarende felt i tabellen.

e Akseltryk: Repraesenterer akseltrykvaerdierne for ubelaesset og lastet tilstand.

e Beelgtryk: Denne information svarer til ubelaesset og belaesset akseltryk. Affijedringens egenskaber skal
indhentes fra aksel- eller affjedringsproducenten.

BEMARK

De tilsvarende baelgtrykvaerdier for lastet og ubelastet tilstand er ikke angivet af bremseberegningen og skal
indtastes manuelt i det tilsvarende felt i tabellen.

* Bremsetryk: Reprassenterer bremsetryk for ubeleessede eller lastede forhold

Det anbefales at uploade bremsedatafilen (*.xml), som blev produceret af bremseberegningsprogrammet.
Dette vil forbedre parameterindstillingsprocessen ved at spare tid og gere den mere robust ved at
udelukke potentialet for typografiske fejl.

* xml-formatfilen med bremseberegningsparametrene kan uploades under fanen "Karetgj" > "Laes fra fil".
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7.1.3 Offline parameterprocedure

Det er nemmere at definere et parametersast direkte pa traileren, fordi iEBS-varianten genkendes
automatisk. Parameterindstilling kan dog ogsa forberedes uden trailer og gemmes som en fil til senere
brug.

Offlineproceduren fglger de samme trin som i onlineproceduren. En offline konfiguration kan startes under
fanen System > Parametre.

Parametrene kan gemmes via iEBS diagnosticeringssoftwaren i fanebladet System > Parametre > (9)
Konnector > Mulighed "Skriv til fil'. Den gemte fil kan senere bruges til at uploade de lagrede parametre til
en iEBS ECU under opstarten.

7.2 Funktionstest og kalibreringer (end of line test)

Sluttest

Sluttesten er en kontroltest, der bekraefter, at hver funktion fungerer i overensstemmelse med den
konstruerede trailer. Sluttesten udfegres med succes, hvis alle de specifikke test, der er valgt til
opstartsprocessen, er blevet bestaet. Dette vil sendre fabriksindstillingerne ved at slette end-of-line bit i
ECU'en.

| tilfeelde af, at en (eller flere) af de test, der blev udfert under opstartsprocessen, ikke er blevet

bestaet, eller end-of-line-testen er mislykket, skal korrigerende handlinger finde sted, og test- og

kalibreringsprocessen skal gentages, indtil alle test er bestaet.

Efter end-of-line-testen er gennemfeart, er det muligt at:

e Udskriv en rapport med resultaterne af opstartsprocessen ved at klikke pa knappen "Udskriv
opstartslog".

e Udskriv trailerens dataplade med trailerinformationen ved at klikke pa knappen "Udskriv systemplade".
Obligatoriske og valgfrie tests kan udfgres i felgende raekkefalge:

Parametre Obligatorisk | Denne test afger, om parameterindstillingerne blev gemt korrekt i ECU'en.

Kalibrering af Valgfri Test bruges til at bestemme ECAS-hgjdesensorens korrekte

hejdesensorer for registreringsomrade. Test kun beregnet til mekanisk ophaengte trailere.

akseltryk

EBS tryktest Valgfri Test bruges til at kontrollere, om bremsesystemet korrekt modulerer den
parametrerede bremsetrykfordeling til bremsecylindrene.

Redundans test Obligatorisk | Test af det pneumatiske rer fra det gule koblingshoved til aktuatorerne.

ABS sensorer Obligatorisk | Denne test bekraefter den korrekte tildeling af ABS-sensorerne. Hvis

modulatoren er installeret pa den forudbestemte position, vil testen
kontrollere, om hjulsensorerne D og F er forbundet til modulatorside 2.1, og
om hjulsensorerne C og E er forbundet til modulatorside 2.2.

Digitalt input Valgfri Test bruges til at vise de forskellige tilstande for de tilsluttede og
parametrerede kontakter. Det er muligt at teste, om komponenterne fungerer
fejlfrit, og om kablingen er i orden.

Kalibrer EBS- Valgfri Test bruges til at kalibrere EBS-modulatorens installationsposition. For at
modulatorens udfere testen skal traileren parkeres pa en flad, plan overflade (vandret
installationsposition afvigelse < 1 ). Denne kalibrering er afgerende for den korrekte drift af RSS-

funktionaliteten.

Lift/Tag aksel Valgfri Automatisk og manuel test af liftaksel og treekakselstyring. iEBS lafter og
seenker trailerens lafteaksler.
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RtR-ventil Valgfri iEBS-modulatoren vil simulere trailerforhold for at afgere, om RtR-funktionen
udlgses og bringer trailerchassiset til kereplan.

To forskellige typer testtilstande kan udfares:

e Automatisk: iEBS udferer automatisk RtR-funktionen (baslgtrykket pa
traileren overvages, og trailerhastigheden simuleres)

* Manuel: iEBS udfarer kun testen efter manuel saenkning af chassiset
(anheengerens hastighed simuleres kun).

Laekageventil Valgfri Test bruges til at kontrollere teetheden af luftaffijedringen og bremsesystemet.
Standard testvarighed er 2 minutter, mens det tilladte trykfald er 0,02 bar.

Signaludgange Valgfri Test af udgangene fra iEBS (f.eks. ekstra bremselys,

GIO driftstimer teeller advarselslampe, trailer advarselslampe,
sikkerhedsbremse, RSS aktivt signal, advarselslampe 'Akseltryk C-D').

Advarselslampe Obligatorisk | Test af korrekt advarselslampekabel.

Advarselslampe pa det traskkende keretgjs instrumentbrast eller dedikeret
lampe kan bruges til testen (tilsluttet plus).

Diagnostisk fejlkode | Obligatorisk | Test af den diagnostiske hukommelse for at sikre, at alle fejl/meddelelser i
(DTC) ECU blev slettet. | tilfeelde af en aktiv meddelelse/fejl, mislykkes testen.
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7.3 iEBS trailer dataplade

Efter at opstartsprocessen er gennemfert, kan iEBS-diagnosesoftwaren bruges til at oprette en
systemetiket, der dokumenterer trailerparametreringen pa en udskrevet etiket.

Udskrivningssystemetiket
For at printe systemetiketten skal du bruge en selvkleebende etiket (PN 899 200 922 4) og en laserprinter.

Denne systemmaerkat skal anbringes pa et godt synligt sted pé traileren.

iEBS-datapladen kan udskrives fra iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System > Parametre > (9)
Connector > Mulighed "Udskriv systemetiket".

WABCO TRAILER iEBS || | | 4

MANUFACTURER ABS CONFIGURATION IMAGE

Glo1

TYPE

Glo2
CHASSIS NUMBER

BRAKE CALCULATION No Glo3

SYSTEM |POLE WHEEL TEETH C-D‘ Glo4

ABS SYSTEM [PoLe wheeL TeETHEF | .

1 VOLTAGE RANGE MANUFACTURER INFO iEBS INFO 3
Glos

RSS

Glo7

SUBSYSTEMS |

SUBSYSTEMS Il clos

INOUT Glog

Glo 10

L LLY.] 6 | | | BT | O
pm (bar) pm (bar) [ [ | e ol © 10 | pz
AXLE '&' S (ban)| ©) (ban) 'A' S (bar) ©)(ban) pf TYPE | (mm) | (mm) TR (daN)
1
2 2
3
4
5
6
2a 2b 2¢c 2d 2e 2f
1 Traileroplysninger (f.eks. producent, trailertype, bremseberegningsnummer, ABS- og RSS-data,
SUBSYSTEMS-enheder)
2 Trailerbremseoplysninger

2a Aksel position

2b Bremsekonfiguration for ubeleesset trailer

2¢c Belastet trailerbremsekonfiguration

2d Oplysninger om lafteaksel

2e Bremsecylinder

2f Referenceveerdier for bremsecylindre

3 GIO-funktionsopsaetning, Trailertypesymbol med ABS-konfiguration og QR-koder for yderligere information.

Standard QR-koden dirigerer til iIEBS-modulatorens landingsside (hajre QR-kode i billedet).

En valgfri QR-kode kan genereres automatisk baseret pad en URL leveret af trailerbyggeren (venstre QR-kode i
billedet).

URL'en skal indtastes i iEBS-diagnosesoftwaren i fanebladet System > Parametre > (1) Koretgj >
Koretgjsdatasektion.

4 ADR-overholdelse

Udskrivning af PDF-filer

En PDF-fil med parameteroplysninger om trailer- og iEBS-funktionskonfigurationer kan udskrives fra iEBS-
diagnosesoftwaren under fanen System > Parametre > (9) Konnector > Systemetiket

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere 127



OEM- og veerkstedstips

8 OEM- og veerkstedstips

8.1 Vedligeholdelse

iEBS-systemet er vedligeholdelsesfrit. iEBS overvager ydeevnen af interne funktioner savel som
de elektriske veerdier af de tilsluttede komponenter. | tilfeelde af opdagede fejl eller usandsynlige
systemreaktioner, vil der blive givet en advarsel baseret pa svaerhedsgraden af fundet.

| tilfeelde af problemer meddeles fejlkoderne pa CAN-bussen og kan vises:
e Pa et vedhaeftet SmartBoard

e Sendes via en telematikenhed til fladeejeren

* Via iEBS diagnosticeringssoftware

BEMARK

Trailerbyggere ber informere chauffererne om advarselsmeddelelser, og hvordan de skal fortolkes i deres manualer
i overensstemmelse hermed.

Veerkstedspersonale modtager en omfattende information, nar de bruger iEBS-diagnosesoftwaren

som beskrevet i afsnit "Diagnostiksoftware" pa side 129. iEBS-diagnosesoftwaren giver vigtige iEBS-
systemoplysninger og malte veerdier samt en detaljeret beskrivelse af opstdede fejl med instruktioner om,
hvordan den repareres.

En bredere forstaelse af iEBS vil blive givet ved systemtrasning

8.2 Systemtraening og PIN-kode

WABCO Academy tilbyder en bred vifte af tekniske traeningsprogrammer, der byder pa installation,
diagnose og vedligeholdelse af elektronisk styrede bremse- og keredynamikstyringssystemer, der er
udviklet og fremstillet af ZF til erhvervskeretgjer.

Dette tilbydes normalt som ansigt-til-ansigt treening i et af vores mange treeningscentre eller ogsa via
online treening. | dag er Digital Classroom Training tilgasengelig som et alternativ til undervisningen pa
stedet.

Du kan booke din traening i alle tilgeengelige formater pa vores hjemmeside: www.wabco-academy.com
PIN

Ved afslutningen af en vellykket uddannelse modtager deltagere i en WABCO Academy-produkttreening
en PIN-kode (Personal Identification Number) for at aktivere forbedrede funktioner i den relaterede iEBS-
diagnosesoftware.

To PIN-varianter er tilgeengelige

¢ PIN: Giver mulighed for at udfere en opstartsparametrering. Udstedes normalt, hvis deltageren har
deltaget i en flerdages traeningssession ansigt til ansigt. Det indeholder ogséa en praktisk del til at
omseette teori i praksis. PIN-udstedelsen geaelder ogséa for Digital Classroom Training, og derudover en
praktisk del, der gennemfgres separat i vores traeningscenter.

e PIN2: Tillader kalibrering/indleesning af en krypteret parameterfil, som tillader udskiftning af en
modulator. PIN 2 gives normalt, nar du har gennemfert den udvidede uddannelse.
Digital Classroom Training registrering

Efter booking af treeningen vil du modtage en bekreeftelse via e-mail og et par dage senere et
tilmeldingslink til Digital Classroom Training Tool. Du kan tilmelde dig kurset direkte via linket. Kort far
kursusstart modtager du en pamindelse med tilhgrende link.

Deltagerne modtager et certifikat ved afslutningen af kurset.

128 Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere



OEM- og veerkstedstips

8.3 Diagnostiksoftware

Diagnosesoftwaren er specielle programmer med omfattende funktioner, som giver dig mulighed for at
udfere diagnose pa elektroniske systemer sdsom iEBS. Det giver direkte adgang til iEBS-modulatoren for
hurtigt at diagnosticere og identificere eventuelle problemer, der matte opsta.

iIEBS-diagnosesoftwaren bruges til alle diagnosticerbare systemer og komponenter i en reekke forskellige
karetojer.

For at udfgre en systemdiagnose skal du:

e En standard-pc eller baerbar computer med Microsoft Windows-operativsystem (Windows XP eller
nyere)

e EBS-diagnosesoftwaren

* En diagnostisk greenseflade

e En adapter til den tilsvarende trailertype

Diagnoseforbindelsen kan udferes pa 2 mader

e 24V CAN kommunikationsdiagnose: Brug den 7-benede ISO 7638 diagnoseadapter mellem lastbil og
trailer.

¢ 5V CAN kommunikationsdiagnose: Tilslut det dedikerede diagnostiske kabel direkte til SUBSYSTEMS-
porten pa iEBS. Diagnosestikdasen er beregnet til at blive monteret pa trailerens chassis.

Bestil systemdiagnostik

(éi\ Abn WABCO Customer Center-webstedet:

‘“K www.wabco-customercentre.com/

Nar du har logget ind, kan du bestille iEBS-diagnosesoftwaren fra afsnittet "Diagnostik" i kundecenteret.

Kontakt venligst din ZF-partner, hvis du har spergsmal. Yderligere information i kapitel "9 ZF kontakt", side
138
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o2

446 301 023 0

Tilslutning af komponenter

Trailerkasse

o

Tilbehgrstaske med de vigtigste forbindelseselementer mellem
ECU og din PC.

246301... 0

iEBS
diagnostiksoftware

Seneste iEBS-diagnosesoftwareoversigt pa: http://www.wabco.
info/i/852

446 301 0300

Diagnostisk
grenseflade 2

Interface til tilslutning til en pc eller tablet med et Windows-
operativsystem og ledig USB-port.

446 300 360 0

Diagnostisk kabel
ISO 7638
(CAN 24 V)

Velegnet til treekstang og saettevogne. Anvendes som
skaeringskabel til stramforbindelsen til at leese CAN-signalet fra
traileren iEBS. (Bemeerk: ikke beregnet til karsel)

446 300 361 0
(5m)

446 300 362 0
(20m)

CAN diagnosekabel

Kabelforbindelse mellem Diagnostic Interface 2 og Diagnostic-
kablet ISO 7638. Forbindelsen skal etableres pé trailersiden for
at laeese CAN-data.

For seettevogne skal diagnosekablet tilsluttes side "A" af
adapteren.

For treekstang skal diagnosekabel tilsluttes side "B" pa adapteren.

446 300 348 0

Diagnostisk kabel

Kabelforbindelse mellem Diagnostic Interface 2 og Diagnostic-

(CAN 5 V) kablet ISO 7638. Diagnosen udfgres via 5 V kommunikation.
449 607 020 0 | iEBS diagnosekabel | Velegnet til treekstang og seettevogne. Bruges til at laese CAN-
(SUBSYSTEMS) signalet fra SUBSYSTEMS-porten pa iEBS-modulatoren. Giver en

449 607 040 0

hurtigere adgang og hurtigere datakommunikation end med ISO
7638-kablet.

Yderligere Information

Yderligere information om installation og aktivering af diagnoseprogrammet findes pa falgende link.

Diagnostiske veerktgjer og testudstyr produktoversi

gt
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8.4 Tests / simuleringer

Formal

Ensartede bestemmelser vedrarende godkendelse af karetajer i kategori O vedrgrende bremsning er
omfattet af FN/ECE-regulativ N 13. Alle nadvendige test for at overholde FN/ECE-reglerne skal besta af
trailerfabrikanten for at fa tilladelse til at cirkulere pa offentlig vej.

En registreret teknisk serviceorganisation er ansvarlig for at udfare godkendelsesprgvningen med hensyn
til et bremsesystem til en pahaengsvogn.

Fabrikanten af traileren er ansvarlig for at indsende systemtestrapporterne for tidspunktet for
trailertypegodkendelsen til den tekniske serviceorganisation, der udfarer processen. Typegodkendelsen
bliver muligvis ikke godkendt, hvis den anses for ikke at vaere passende for den pagaeldende trailer (f.eks.
vil utilstreekkeligt bremsesystem ikke blive godkendt).

Testudstyr

Udstyr, der er tilgaengeligt til test, er Conformity Test Unit (CTU) og iEBS-diagnosesoftwaren.

Overensstemmelsestestenheden (CTU - PN 446 310 000 0) er en enhed, der er i overensstemmelse med
de lovbestemte bestemmelser i UN/ECE R13-kravene. Trailerudvidelsespakken (PN 446 310 011 0) er
velegnet til systemverifikationer og optimering af trailerkonfigurationer hos trailerproducenter.

Denne CTU kan bruges til at udfere falgende test:

e Test af reaktions- og trykstigningskarakteristika ved den mindst gunstigt placerede hjulbremsecylinder,
nar et pneumatisk styresignal er input (UN/ECE R 13 bilag 6, punkt 3)

e Test af reaktions- og trykstigningskarakteristika ved den mindst gunstigt placerede hjulbremsecylinder,
nar et pneumatisk og elektronisk styresignal er input (UN/ECE R 13 bilag 6, punkt 3)

¢ Afpravning af dataoverfarslen ved ISO 7638 elektronisk trackkende keretajs port (UN/ECE R 13 bilag 16)

e Elektrisk simulering af det treekkende karetgj - Test af reaktioner induceret ved hjeelp af CAN-
tekstblokke ved ISO 7638 elektronisk treekkende karetajs port (UN/ECE R 13 bilag 17, punkt 4)

¢ Test af forsyningstrykbeholdervolumen (UN/ECE R 13 bilag 7, punkt A.1.3)

e Afprgvning af forsyningstrykbeholdervolumen i henhold til UN/ECE R 13 bilag 20, punkt 7.3

CTU — Systembeskrivelse for overensstemmelsestestenhed

Yderligere test og simuleringer kan udferes ved hjeelp af iEBS-diagnosesoftwaren:

e ABS-sensortest: Bruges til at teste den korrekte tildeling af ABS-sensorerne i iEBS. Dette tester ogsa,
om sensorerne kan udsende en hjulhastighed.

e Strgmforsyningstest: Med denne test kontrolleres stremforsyningen og kabler mellem det traekkende
keretej og anhaengeren. Strammen til solenoiderne péaferes i trin, og spaendingsfaldet i modulatoren
males.

e |aekagetest: Denne test bruges til at kontrollere luftaffijedringens og bremsesystemets lufttesthed.
e Koretest: Giver mulighed for at vise og registrere den aktuelle keretgjsmalingsveerdi under karsel.
e Stanghjulstest: Funktion, der ger det muligt at bestemme antallet af teender og stanghjulets udlab.

e Digital inputtest: Bruges til at vise de forskellige tilstande for de tilsluttede og parametrerede switches.
Bruges til at teste, om komponenterne fungerer fejlfrit, og om kablingen er i orden. Derudover kan
stremforsyningen via stoplys testes i denne menu.

Testafsnittet kan findes i fanen "Malte vaerdier" i iEBS-diagnosesoftwaren.
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Tests

Bremsesystemets responstid < 0,4 s.

| modsaetning til bremsereaktionstiden for lastbiler,
er der ingen krav til anhaengeren vedrerende
aktiveringstid.

Regel: UN/ECE R 13, bilag 6, § 3

Forberedelser til test med CTU:
Aktiver rulletesttilstanden (afsnit "Rulletestbaenk-tilstand"
pa side 98) og simulere en lastet tilstand for traileren
(afsnit "Simuleringer" pa side 133).

e Efterjuster bremserne om nadvendigt (sleekjustering kun
med tromlebremser).

ABS energiforbrug ved tilsvarende aktiveringer
Udfer ensartede driftsbremseaktiveringer (ne) i
henhold til ABS-certifikatet (§ 2.5). Den sidste
aktivering skal male tilstraskkeligt bremsetryk til
aktuatorerne, der svarer til en bremsehastighed pa
22,5 %.

Regel: UN/ECE R13 Bilag 20, § 7.3

Skivebremse: Tromlebremse:

n, ECE = 12 aktiveringer | ne ECE = 13 aktiveringer

Oplad bremsesystemets luftbeholder til at na 8,0 bar.
e SLUK for forsyningen.

e Pafer 6,5 bar pa styreledningskoblingen (pm) for hvert
antal aktiveringer ne (antallet af aktiveringer varierer
mellem skive- og tromlebremser).

Sgrg for langsomt at aktivere og slippe bremserne (f.eks.
~1 bar pr. sekund), indtil du néar 6,5 bar ved kontrollinjen.

e For den sidste aktivering skal du holde trykket og tage
trykaflaesning af aktuatoren. Denne veerdi skal svare til
den resterende bremsehastighed pa 22,5 %

Fjederbremseaktuator energiforbrug
For at kontrollere, om parkeringsbremsen pa den
frakoblede trailer kan udlgses mindst 3 gange.

Regel: UN/ECE R13, bilag 8, § 2.4

e Loaft de aksler, der er udstyret med
fiederbremseaktuatorer.

e Oplad traileren til 7,5 bar forsyningstryk.

e Frakobl forsynings- og styreledningerne. Ved frakobling af
pahangskeretajet aktiveres nedbremsen automatisk og
skal udlgses far kontrollen.

PRV - Nedbremseudlgsning: Den rede knap skal trykkes
helt ind for at udlase fjederbremserne.

PREV - Nedbremsefrigerelse: Den sorte knap skal trykkes
indad for at udlgse driftsbremserne.

¢ Fjederbremseudlasningscyklusser: Aktiver og slip
parkeringsbremsesystemet 3 gange ved skiftevis at
treekke helt ud og trykke den rede knap pa PRV eller
PREV helt ind.

e [Efter tredje gang skal det stadig veere muligt at dreje
hjulene udstyret med fjederbremseaktuatorer.

Fjederbremse-reaktion efter drift af
driftsbremsesystemet

For at kontrollere, om efter 4 fuld-takts aktiveringer
af driftsbremsen, hvis systemet bevarer tilstreekkeligt
lufttryk til at undga, at fiederbremserne begynder at
aktivere bremserne.

Regel: UN/ECE R13, bilag 8, § 2.5

e Oplad traileren til 7,0 bar forsyningstryk.

e Isoler forsyningsledningen (luk luftstremmen til
reservoiret) og hjeelpekredslgbet (luftaffjedring).

e Aktiver og slip driftsbremsen 4 gange (pm 7,5 bar).

e Efter den fjerde pafering skal det stadig veere muligt at
dreje hjulene med fjederbremseaktuatorer.

Bremsebeholderkapacitet

For at kontrollere, at driftsbremsesystemet bevarer
tilstraekkelig luftkapacitet efter fuld aktivering af
driftsbremsen ni gange. Trykket for den niende
pafering ber ikke vasre mindre end halvdelen af det
registrerede tryk ved den farste pafering.

Regel: UN/ECE R13, bilag 7, § 1.3

e Oplad traileren til 8,5 bar forsyningstryk.

e |soler forsyningsledningen (luk luftstremmen til
reservoiret).

e Aktiver og slip driftsbremsen 9 gange (pm 7,5 bar).

* Husk at registrere trykket i driftsbremsens aktuatorer ved
forste og niende bremsning.

e Aflaesningen af den niende driftsbremseaktivering skal
overholde kravene.
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Maling af bremsekraefter pa rulletesteren * Loafteaksler, der loftes, skal seenkes til proven.

Mal pa rulletesteren bremsekraefterne for drifts- og
fiederbremserne pa alle aksler med ubelaesset trailer. |,

For driftsbremse: Indstil rulletester til akseltilstand.
For fjederbremse: Indstil rulletester til side-by-side-

tilstand.
Lastfalende egenskaber, nar traileren holder e Tilslut en fintryksreguleringsventil og manometer til det
stille gule koblingshoved (pm). Indstil trykket til 6,5 bar.
For at kontrollere driftsbremsens e Tilslut en 3/2-vejs testport til iEBS-port 5.
leveringstrykkarakteristik af iEBS for ubeleesset eller |e Tils|ut en fintryksreguleringsventil og trykmaler til port 5
lastet tilstand med trykmaélere. pd iEBS. Indstil trykveerdien til ubelastet (producentens
input).

e Tilslut en trykmaler til "Bremsecylinder"-testporten.
e Forsyn traileren med strgm.

e Pafer 6,5 bar til pm og noter trykmalerens veerdi for
bremsecylinderen.

e pm indstillet til O bar, @g langsomt trykveerdien mod
lastet (producentens input) til port 5 ved at bruge
finreguleringsventilen.

e Pafer 6,5 bar til pm og noter trykmalervaerdierne for
bremsecylinderen.

Simuleringer

Belastet trailer Den belastede tilstand pa traileren kan simuleres enten:

¢ Ved hjeelp af hasve-saenke-ventilen (dvs. RSV, TASC, eTASC, ECAS), saenk traileren pa
buffer (indstil luftaffjedringens belastningsbaelge til <0,15 bar) - eller,

e \ed at tilslutte en testventil til port 5 pd PDM og simulere "belastet" beelgtryk - eller,

e Simuler ladet tilstand via iEBS-diagnosesoftwaren fra fanen Kontrol > Simulering af
malt veerdi.

ECAS trailersimulering: En 3/2-vejs testforbindelse, der har en integreret

retningsreguleringsventil (PN 463 710 998 0), der skal installeres pa port 5 pa PDM'en

for at simulere en "belastet" status, hvis det er nedvendigt.

Bemaerk venligst: Tilslut stikket "akseltryksensor".

Sankning af Indstil luftaffijedringsbelastningsbaslgen til <0,15 bar:
lofteakslen(-erne) pé e Udluft lastbaelgen ved hjselp af den roterende skydeventil.
den ubeleesseds trailer. |, Tilslut en tryksimulering til port 5 pa PDM'en.

e |EBS diagnostiksoftware.

Testtilstand til kontrol Sla teendingen til og fra 3 gange med et teendingsinterval mellem 0,5 og 3 sekunder for
af LSV-karakteristikken. | at aktivere testtilstanden.

Nedbremsefunktionen | Trajleren skal sté stille og intet tryk ved koblingshovedet.

og stilstandsfunktionen
er slaet FRA i
testtilstand.

Bemeaerk venligst: Testtilstand slas FRA, nar traileren kaeres hurtigere end 2,5 km/t eller
senest efter 10 minutter.
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Bekraeft automatisk e Tilslut en trykmaler til testporten pa fijederbremseaktuatoren (port 12).
aktivering af e Oplad traileren til 7,0 bar forsyningstryk.
ngdbremsen

e Friger parkeringsbremsen pa anhasngeren ved at skubbe den rade knap pa PRV til
kereposition (sort indikator og red knap er i samme niveau).

e Frakobl forsyningskoblingshovedet for at aktivere ngdbremsen.

¢ Trykmalerens aflaesning skal falde til O bar. Dette verificerer, at nedbremsefunktionen
fungerer korrekt, ellers skal du kontrollere tildelingen af de pneumatiske ledninger fra
PRV til PDM, kontroller afsnit "PRV Installation" pa side 37

Bekreeft aktivering af e Tilslut en trykmaler til testporten pa fijederbremseaktuatoren (port 12).
parkeringsbremsen ¢ Oplad traileren til 7,0 bar forsyningstryk.

e Forudsat at PRV er i kerestilling: Aktiver parkeringsbremsen ved at traekke i den rede
knap (sort indikator inde i den rgde knap). Trykmalerens aflaesning skal falde til 0
bar. Dette verificerer, at parkeringsbremsefunktionen fungerer korrekt, ellers skal du
kontrollere tildelingen af de pneumatiske ledninger fra PRV til PDM, kontroller afsnit
"PRV Installation" pa side 37
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8.5 Udskiftning og reparation

Generelle sikkerhedsinstruktioner

e Kun kvalificeret personale fra et specialvesrksted er autoriseret til at udfere reparationsarbejde pa en
anhaenger.

e Overhold altid trailerproducentens specifikationer og instruktioner.

e Veer saerlig opmaesrksom pé advarsler og anbefalinger, for du udferer elektrisk svejsearbejde pa traileren.

e Overhold altid virksomhedens forskrifter for forebyggelse af ulykker samt nationale forskrifter.

e Brug beskyttelsesudstyr, hvis det er nadvendigt.

Udskiftning af iEBS-modulatoren

¢ Tilslut iEBS-modulatoren til systemdiagnose- og udleesningsparameterindstillingen (gem dem i
diagnosecomputeren).

Afbryd lastbil-trailer-greensefladen. Frakobl ISO 7638 elektriske tilslutning og pneumatiske
koblingshoveder (forsyning og kontrol).

e Renger rerene og apparatet. Fjern snavs og malingsrester fra alle porte.

Meerk rarene og kablernes forbindelser til IEBS-modulatoren. Tag et billede for at lette forbindelsen og
sikre den rigtige portallokering af iEBS-modulatoren under udskiftning.

e Friger rerene i henhold til proceduren, se afsnit "Procedure for frigivelse af rar" pa side 122.

Skru de 3 bolte af og tag iEBS-modulatoren ud af sin position.

Bortskaf iEBS-modulatoren i overensstemmelse med din nationale lovgivning. Yderligere information
om bortskaffelse af enheden kan findes i kapitel "8.8 Vejledning om bortskaffelse/genbrug", side 138.

Udskift iEBS-modulatoren. Installer iEBS-modulatoren i henhold til installationsvejledningen. Se kapitel
"6 Installationsvejledning", side 118.

Kontroller rgrene for skader, for de genindseettes i fittingsforbindelsen. Forkort reret, hvis der kan
observeres folder eller riller (retvinklet, afvigelse pa 15 ).

e Marker indfaringsdybden pa raret i henhold til detaljerne pa skemaet, f.eks. ved hjeelp af klaebende
tape.

Skub reret ind i fittingforbindelsen, indtil markeringen néar kanten af fittingforbindelsen.

¢ Tjek om rgret sidder godt fast ved at treekke i rgret (20 - 50 N).

e Opsat iIEBS-modulatoren i henhold til opstartsproceduren, se kapitel "7 Opstart", side 123.
Reparationsseet

Reparationslgsninger kan findes ved at bruge enhedsnummeret pa kundecenterets webside. Service og
reparation.

- Ga til https://www.wabco-customercentre.com/

— Indseet varenummeret i sggefeltet, og vaelg enheden

— G4 til afsnittet "service og reparation” for at kontrollere de tilgeengelige reparationssast
til produktet.

BEMARK

Demontering af enheden er kun mulig i henhold til reparationsinstruktionerne og ved brug af originale
reparationssaet. Yderligere demontering eller reparation af apparatet eller dets beslag er ikke tilladt.
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8.6 Harmonisering af lastbil/trailer

iIEBS-diagnosesoftwaren har fanen "Advanced Response", som hjaelper med at finjustere kompatibiliteten
mellem lastbil og trailer.

/\ FORSIGTIG

Interferenser i bremseindstillingerne accepteres ikke for at kompensere for svage bremser.
Skift kun bremsetrykket, hvis hjulbremserne er i god stand, og klodserne for nylig er blevet udskiftet.

Kontrol af responstrykket

For at udelukke defekt hjulbremsefunktion skal responstrykket farst kontrolleres:
Mal bremsekraefterne for alle aksler pa en rulleteststand og bestem positionen af de enkelte trailere.
— For trailere skal falgende veerdier nas "ulastet" og "lastet":
—  pm = 0,7 bar = Begyndelse af bremseaktivering
— 2,0 bar = deceleration ca. 12 %
— 6,b bar = deceleration ca. 55 %
Hvis starten af bremsning er over 0,8 bar, skal responstrykket pa alle hjulbremserne males.

Kontroller responstrykket for alle hjulbremser

— Forsyn traileren med trykluft og strem

— Tilslut iEBS-diagnosesoftwaren

— Klik pa Aktivering, Standardtryk

— Heeld traileren (1. aksel)

— Simuler baelgtrykket for den lastede trailer

— Drej det ene hjul, og @g kontroltrykket i trin pa 0,1 bar (venstre og hajre piletaster)

— Bestem det bremsetryk (cylindertryk ikke kontroltryk!), ved hvilket hjulet bliver sveert
eller umuligt at dreje

— Gentag testen pa de andre hjul

— Beregn gennemsnitsveerdien af de bestemte responstryk og sammenlign denne veerdi
med den parameteriserede veerdi

= Du skal muligvis indstille den nyligt fastsatte veerdi i parametrene
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Eksempel

Defineret responstryk = 0,3 bar

malt:

1. aksel hajre = 0,6 bar; 2. aksel hgjre = 0,5 bar; 3. aksel hgjre = 0,5 bar
1. aksel venstre = 0,5 bar; 2. aksel venstre = 0,5 bar; 3. aksel venstre = 0,6 bar
Gennemsnitligt responstryk = 0,53 bar => rundet ned til 0,5 bar
Forskellen mellem de to vaerdier pa 0,2 bar skal laeegges til bremsetrykket.
| dette eksempel vil bremsetrykket med lastet blive justeret séledes:

e Fra 0,3 bartil 0,5 bar

e Fra1,2 bartil 1,4 bar

e Fra 6,2 bartil 6,4 bar

e 0g det ubelastede bremsetryk fra 1,3 til 1,5 bar

/\ FORSIGTIG

Enhver aendring af kontrol- og bremsetryk kan fgre til tab af garanti.

Afvig kun op til maksimalt 0,2 bar fra vaerdierne angivet i bremseberegningen (producentens parameterindstilling).
Ellers skal der genereres en ny bremseberegning.

Kontakt din trailerproducent i dette tilfeelde.

Oprettelse af et avanceret svar

En forhandsreaktion gar det muligt at justere bremseparameteren ved at age eller reducere bremsetrykket.
En positiv veerdijustering giver traileren mulighed for at bremse tidligere. En negativ vaerdijustering far
traileren til at bremse senere.

Fremreaktionen kan indstilles i fanen "Bremse" for en systemparametrering. Feltet "Indtast bremsedata"
bruges til at konfigurere en avanceret bremsereaktion. Forskudsresponsen kan indstilles til en veerdi pa op
til + 0,2 bar (0 bar er defineret som standardvaerdien).

Dokumenter eendringerne ved at udskrive systemets etiketark. Yderligere information i kapitel "7.3 iEBS
trailer dataplade", side 127.

Yderligere information

Mere detaljerede oplysninger om harmonisering af lastbil/anhanger kan findes i falgende publikation.

Lastbil/Trailer Harmonisering - Kursus
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8.7 Retningslinjer for trailerbygning

Dette afsnit giver reference til falgende emner

Pneumatiske rar Nylonrer i henhold til DIN 74324 / Se kapitel "6.4 Pneumatisk rarfaring", side 122
ISO 7628

Momentindstillinger | iEBS modulator Se kapitel "6.2 Installation pa traileren", side 118
Parkeringsudlgserventil (PRV) Se kapitel "3.1.1.1 Parkeringsudlgserventil (PRV)",

side 36

Kabler Installation af stram- og Se afsnit "Kabelfiksering" pa side 121
komponentkabler

Elektrostatisk Korrekt valg af beslagstattemateriale | Se afsnit "Undga elektrostatisk opladning og

afladning og 0g montering ukontrolleret afladning (ESD):" péa side 9

kontaktkorrosion

Tests og RDW og TUV rapporterer Se afsnit "Godkendelsesrapporter og standarder" pa

certificeringer side 16

8.8 Vejledning om bortskaffelse/genbrug

— Bortskaf brugte dele i overensstemmelse med gaeldende lovkrav i dit land.

— Du kan ogsa returnere dine brugte dele og modtage et depositum.
Du kan finde mere information om returneringsproceduren for brugte dele her:

Kerneafkast

9 ZF kontakt

Du kan finde din lokale ZF-kontakt pa felgende side:
Kontakt os
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10 Bilag

101 iEBS-varianter

iEBS-varenummeret bestar af 10 cifre, der repreesenterer falgende oplysninger om produktet:
¢ De farste 6 cifre (480 102) er produktfamilienummeret for EBS-modulatorer

Det 7. ciffer repraesenterer varianten
(1 = Basic Steel, 2 = Basic Air, 3 = Standard, 4 = Premium)

Det 9. ciffer repraesenterer PDM-varianten
(PDM-portbeskrivelse kan findes i kapitel "10.4.2 Pneumatiske forbindelser til iEBS", side 142)

Det 10. ciffer (0) informerer om, at produktet er en helt ny enhed.

Oversigtstegning for iEBS-modulatoren
G4 til www.wabco-customercentre.com/catalog

‘IR Seg efter iIEBS-modulatoren ved at indtaste varenummeret (f.eks. 480 102 201 0) i sggefeltet.
Veelg produktet fra resultaterne, der skal dirigeres til enhedens detaljer.
Konturtegningen kan findes under referencebilledet af produktet eller i dokumentafsnittet.

480 102 201 0

480102 301 0

480 102 401 0

480 102 202 0

480 102 302 0

480 102 402 0

480 102 203 0

480 102 303 0

480 102 403 0

oW N

480 102 1050 480 102 3050 480 102 405 0

10.2  Advarselslys

All faults are displayed according to a priority level. Prioritetsniveauet for alle fejl er grupperet som falger:

Klasse 0 Haoj Red og gul|Indikerer bremsesystemfejl (dette inkluderer en advarsel, |Stop keretgjet og
nar reservoirtrykket er under 4,5 bar). tilkald service.
Advarselssignalet er aktivt til stede indtil nulstillingen af |Fuld bremsekraft
trailer iEBS-modulatoren ved at slukke for teendingen. er muligvis ikke
tilgeengelig.
Klasse 1 Mellem Gul Indikerer deaktivering af delfunktioner (f.eks. ABS). Reparer sa hurtigt
Advarselssignalet er aktivt til stede indtil nulstillingen af |som muligt
trailer iIEBS-modulatoren ved at slukke for teendingen.
Klasse 2 Mindre Gul Indikerer mindre fejl, hvis de er til stede (f.eks. kort CAN-|Reparation
kommunikationsafbrydelse mellem lastbil og trailer). ved naeste
serviceinterval
Klasse 3 Mindre Gul Indikerer deaktivering af GIO-funktioner (sasom Reparation
(blinker)  |hastighedssignal). Advarselssignalet er aktivt efter ved naeste
teending ON og indtil anhaengeren overstiger 10 km/t.  |serviceinterval
Den pagaeldende funktion er slaet FRA.
/\ FORSIGTIG
| tilfeelde af en advarsel, skal traileren serviceres pa neaeste veerksted. Chauffarerne skal informeres herom.
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10.3  iEBS modulator specifikationer

Tekniske data for iEBS-modulatoren

Tilladt maksimal temperatur

+656 C permanent; +110 Ci 1 time uden funktion

Beskyttelse mod omvendt polaritet

Systemet er beskyttet mod omvendt polaritet af det
treekkende karetojs batteri.

Underspaending (klemme 30, klemme 15, 24N)

<19V for 24 V-drift (9,5 V Multi-Voltage i 12 V-drift)

Overvoltage (terminal 30, terminal 15, 24N)

>30V

Nominel speending (klemme 30, klemme 15, 24N)

24V (12 V Multi-Voltage i 12 V-drift)

Regelmaessigt stramforbrug til bremsesystem

3,6 A for 2M system, 5 A for 3M system

Maksimal samlet indgangsstrem for basisvarianter

7 A

Maksimal samlet indgangsstrem for standardvarianter

10 A

Maksimal samlet indgangsstrem for Premium-varianter

10 A

GIO effekttrin (for hver tilgeengelig GIO)

1,5 A maksimum (2 A top i ikke leengere end 5 s)

SUBSYSTEMS | & Il effekttrin

3 A maksimum hver (6 A maksimum for begge
DELSYSTEMER pa samme tid)

Nominelt driftstryk (forsyning)

9 bar £ 0.2 bar

Dimensioner af iEBS-modulatoren

Basic Steel

Basic Air

Standard

Premium

Bredde (X): 267 mm / Dybde (Y): 220 mm / Hgjde (Z'): 165,2 mm / Hgjde (Z): 169,56 + 2 mm
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10.4 Forbindelser

10.4.1 Elektriske forbindelser

De elektriske forbindelser er tydeligt angivet pa oversiden af iEBS-modulatoren. Kablerne indsaettes fra
bunden. Passende kabler afhaenger af den tilsluttede komponent, se afsnit "Kabel oversigt" pa side 146

Tilslutningskoden forhindrer en forkert forbindelse. Kodning og stifter er beskrevet detaljeret i appendiks.

1x Stremport
ABS D ABS C
1x IN/OUT port hBst et
SUBSYSTEMS | STROM
1x SUBSYSTEMS port IND/UD
GO 2
2x GlO-porte
GIO1
4x ABS porte
1x Stremport
ABS D ABS C
1x IN/OUT port
SUBSYSTEMS | STROM
1x SUBSYSTEMS port IND/UD
Glo 2
3x GIO-porte GIO 1 GlO6
2x ABS porte
1x Stremport
ABS D ABS C
1x IN/OUT port hest oot
SUBSYSTEMS | STROM
2x SUBSYSTEMS porte SUBSYSTEMS Il IND/UD
GIO 2 GlIO7
4x GIO-porte GO0 1 Glo6
2x ABS porte
1x Stremport Glo 4 GIO9
ABS D ABS C
1x IN/OUT port ABSFIGIOS 610 10
SUBSYSTEMS | STROM
2x SUBSYSTEMS porte SUBSYSTEMS Il IND/UD
GIO 2 GIO7
10x GIO-porte GIO 1 GlO6
GIO 3 GIO 8
4x ABS porte

De elektriske tilslutningsporte til POWER, ABS D og ABS C har ingen beskyttelsesstik.
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10.4.2 Pneumatiske forbindelser til iEBS

2,3 | Fjederbremseaktuator - port 12 pa 8x1 8x1 8x1 8x1
B |23 |TnStop cylinder 8x1 8x1 8x1 8x1
4,2 | Parkeringsbremsekontrol - port 2 pa 8x1 8x1 8x1 8x1
PRV
D 1 Forsyning - port 1-2 PRV 8x1 8x1 8x1 8x1
E 2,2 Driftsbremseaktuator 12x1.b 12x1.5 12x1.5 12x1.b
F 2,2 12x1.5 12x1.5 12x1.5 12x1.5
G 2,2 12x1.5 12x1.5 12x1.5 12x1.5
H 2,4 | Testforbindelse for bremsetryk 8x1 Lukket 8x1 8x1
| 4 Kontrollinje - gult koblingshoved 8x1 8x1 8x1 8x1
J 5 Luftaffjedret beelg 8x1 8x1 8x1 Lukket
K 1 Bremsebeholder 16x2 15x1.5 15x1.5 15x1.5
L 1 16x2 15x1.5 15x1.5 15x1.5
M 2,3 | Fjederbremseaktuator - port 12 pa 8x1 8x1 8x1 8x1
N |23 |TrStop cylinder 8x1 8x1 8x1 8x1
@) 21 Driftsbremseaktuator 12x1.5 12x1.5 12x1.5 12x1.5
P 2,1 12x1.5 12x1.5 12x1.5 12x1.5
Q 2,1 12x1.5 12x1.5 12x1.5 12x1.5
R 11 Forsyning til luftaffjedring 8x1 8x1 8x1 -
S 1,1 8x1 8x1 12x1.56 -
T 11 8x1 8x1 12x1.5 -
U 11 8x1 8x1 8x1 -
Demontering af enheden er kun mulig i henhold til reparationsinstruktionerne og ved brug af originale
reparationssaet. Yderligere demontering eller reparation af apparatet eller dets beslag er ikke tilladt.
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10.5 Pin opgave

iEBS modulator

Konstant positiv spaending v v v v
/ Klemme 30

Teending / klemme 15 v v v v
Jordadvarselslampe v v v v
Jorentiler v v v v
Advarselslampe v v v v
CAN High 24 Vv v v v v
CAN Lav 24 V v v v v
Strom v v v v
ABS WSS v v v v
Jord (GND) v v v v
CAN High 5V v v v v
LIN v
LIN v
CAN Lav 5V v v v v
Strom v v
ABS WSS v v
Jord (GND) v v
CAN High 5V v v
LIN v
LIN v
CAN Lav 5V v v
Stoplysforsyning v v v v
Analog input v v v
Analog input v
Stoplys jord v v v v
Analog input v v v
Markeringslys (venstre og v
hgjre)

GIO udgangstrin v
Jord (GND) v v v
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ABS WSS v v v v
ABS WSS v v v v
GIO udgangstrin v
Jord (GND) v
ABS WSS v v v
ABS WSS v v v
GIO udgangstrin v
Jord (GND) v
ABS WSS v v v
ABS WSS v v v
GIO udgangstrin v v v v
Jord (GND) v v v v
Analog input v v v v
PWM til hgjdesensor v v v
GIO udgangstrin v v v v
Jord (GND) v v v v
CAN Lav 5V v v
CAN High 5V v v
GIO udgangstrin v
Omskiftelig jord v
Analog / naerhedsafbryder v
GIO udgangstrin v
GIO udgangstrin v
Jord (GND) v
Analog input v
GIO udgangstrin v
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GIO udgangstrin

Jord (GND)

Analog / naerhedsafbryder

GIO udgangstrin

GIO udgangstrin

SIS NS

<\

AN NN

Omskiftelig jord

<\

GIO udgangstrin

GIO udgangstrin

GIO udgangstrin

SN NS

Jord (GND)

GIO udgangstrin

GIO udgangstrin

GIO udgangstrin

SN NS

Jord (GND)

Analog input

PWM til hgjdesensor

AT NI
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10.6 Kabel oversigt

De elektriske kabler til de perifere enheder er baseret pa et nyt design, der er klar til brug og nemme at
installere. Kabler er designet med forskellige punkt-til-punkt-stikkonfigurationer, farver og kodning for at
undga uoverensstemmelser. Den lodret sikre forbindelse til iEBS-modulatoren (8 og 4-bens stik vender

opad) vil opfylde vand- og snavsbeskyttelsesniveauet IP6K9IK.

Oversigtstegning for kabler
G4 til www.wabco-customercentre.com/catalog

‘IR Seg efter kablet ved at indtaste kabelnummeret (f.eks. 449 175 120 0) i s@gefeltet.
Veelg produktet fra resultaterne, der skal dirigeres til enhedens detaljer.
Konturtegningen kan findes under referencebilledet af produktet eller i dokumentafsnittet.

/\ FORSIGTIG

Fejl i komponenter og skader pa komponenter ved krydsning af kablerne er mulige.

P& grund af det ens udseende mellem kablerne, er det nadvendigt at identificere kablet ud fra produktnummeret
og sikre, at de korrekte kabler er tilsluttet den rigtige komponent.

Denne brede vifte af forskellige kabler er nadvendig, fordi de komponenter, der skal tilsluttes, har helt forskellige
pin-tildelinger, og kablerne ma ikke udskiftes, selvom de ligner hinanden. En praecis identifikation er nadvendig for
at udelukke funktionsfejl og beskadigelse af komponenter.

Farve og kodning af stik

Stikkene er farvede og kodede for bedre orientering.
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10.6.1 iEBS kabelliste

Stramkabel ISO 7638-stik (med sikring) 449 174 080 0 8m Oprullet kabel fra iEBS stremport
449174100 0 10 m lastbil
] 449174120 0 1am | (Semitrailen
f 449174150 0 156m
For yderligere information om
dette kabel og instruktionerne E E
om udskiftning af sikringer I
henvises til
www.zf.com/fuse E
Stremkabel 1ISO 7638-stik 449 175080 0 8m Oprullet kabel fra iEBS stremport
449 175 100 0 10 m lastbil
i & 449175120 0 12 m (Semi trailer)
449175130 0 13 m
449175 140 0 14 m
449 175 150 0 156 m
Stremkabel 1ISO 7638 Stik 449 275 060 0 6 m Lastbil interface iEBS stremport
449 275100 0 10m | (treskstang)
IR 449 275120 0 12 m
449 275 150 0 15 m
449 275 160 0 16 m
Stremkabel - split type 449133 0030 0,3m Oprullet kabel fra Splitkabel:449 309 ... 0
449 133 030 0 3m lastbil Router: | 446 122 050 0
(Semi trailer)
- 449 133 060 0 6m 446 122 056 0
h 449 133 120 0 12m Repeater;| 446 122 051 0
449 133 150 0 156 m
Stremkabel - split type 449 135 030 0 3m Oprullet kabel fra Splitkabel:449 309 ...0
449135 120 0 12m | lastbil Router: | 446 122 050 0
(Semi trailer)
“ 449 135 150 0 156 m 446 122 052 0
h 446 122 054 0
446 122 056 0
Repeater:| 446 122 053 0
Stremkabel - split type 449 233 0300 3m Lastbil interface Splitkabel:449 309 ...0
449 233 100 0 1om | (treekstang) Router: | 446 122 050 0
* _ 449 233 140 0 14 m 446 122 062 0
449233180 0 18 m 446 122 054 0
446 122 056 0
Repeater:;| 446 122 053 0
Stremkabel - split type 449231 0300 3m Lastbil interface Splitkabel:449 309 ... 0
449 231100 0 1om | (treekstang) Router: |446 122 050 0
“ 4492311400 14 m 446 122 056 0
4492311800 18 m Repeater:| 446 122 051 0
Power Split kabel - modulator side 449 309 005 0 0,6m Strgmkabel - split iEBS stremport
h el N 449 309 030 0 3m type
449309 010 0 10 m
Forlaenger streamkabel - Router/Repeater 894 600 049 0 20m Router/Repeater Splitkabel:449 309 .. .0
h - 894 600 051 0 30m
894 600 032 0 40 m
894 600 033 0 50 m
894 600 034 0 60 m
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DELSYSTEMER - Diagnosestikdése 449 607 020 0 2m Diagnostisk iEBS SUBSYSTEMS port
449 607 040 0 4Am interface (CAN 5
el V) via:
446 300 348 0
SUBSYSTEMS - OptiTire / SCALAR EVO Pulse 449 928 050 0 5m OptiTire iIEBS SUBSYSTEMS port
E 449928 150 0 15 m
SUBSYSTEMS - SmartBoard 449 929 040 0 4m SmartBoard iIEBS SUBSYSTEMS port
| ] 449 929 060 0 6 m
449 9291200 12m
SUBSYSTEMS - SCALAR EVO GUARD 449 936 050 0 5m SCALAR EVO iEBS SUBSYSTEMS port
’- el o
SUBSYSTEMS - Telematics 4499210100 Tm Tredjeparts IEBS SUBSYSTEMS port
] 449921120 0 12m | telematik
4499211700 17 m
SUBSYSTEMS - Port duplikator 894 600 161 2 0,5 m SUBSYSTEMS iEBS SUBSYSTEMS port
H . enheder
m-
SUBSYSTEMS - TailGUARD sensorer 449 839 0300 3m Eokr)bilndes med iEBS SUBSYSTEMS port
abel:
— _|- 449 839 060 0 6m
894 600 024 0
449747 ... 0
Splitterkabel til TailGUARD sensorer 894 600 024 0 0,5 m Forbindes med TailGUARD sensor
kabel: eller
—-.C:: 449839... 0 449747 ... 0
449747 ... 0
Forleengerkabel til TailGUARD sensorer 449 747 060 0 6 m Forbindes med TailGUARD sensor
kabel: eller
449747 ... 0
894 600 024 0
=il (I 449747 . 0
_ A 449 321 040 0 4m Aben ende / iEBS IN/OUT port
IN/OUT - Aben ende for 24N
M 449321 060 0 6m Zbenet
449 321100 0 10m Pin 1 - Bla
Pin 4 - brun
449 321 1500 15 m
In/OUT - Bajonet til 24N og kontakter 449 361 010 0 m 24N Interface med | iEBS IN/OUT port
- Sl 449 361 060 0 6m switche
449 361 090 0 9m
IN/OUT - Kabel med aben ende 449 838 040 0 4m Pin 1 - Red iEBS IN/OUT port
449 838 060 0 6m Pin 2 - Sort
in3-Gu
I | Pin 3 - Gul
449838 100 0 10 m Pind 4 - Brun
449 838 1560 0 15 m Pind 5 - Hvid
Pind 6 - Grgn/hvid
Pin 7 - Violet
Pin 8 - Bla
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GIO - eTASC 449 403 010 0 1m eTASC GIO port 7
h ‘ 449 403 030 0 3m GIO port 3
449 403 050 0 bm
449 403 060 0 6m
GIO - LACV & TASC (RtR) ventiler 449 408 008 0 0,8m TASC Standard porte:
h exglBn 449 408 010 0 1m LACV GIO port 1 (TASC)
449 408 020 0 2m GIO port 2 (LACV)
449 408 040 0 4m
449 408 060 0 6m
449 408 100 0 10 m
GIO - Bajonet + EBS 3. modulator 449 4140100 m EBS 3. modulator GIO port 8
449 414 030 0 3m
449 414 080 0 8m
449 4141300 13 m
GIO - ECAS 2-punkts ventil 449 508 030 0 3m ECAS . GIO port 7
E - 449 508 050 0 5m topunktsventil GIO port 3
GIO - ECAS og LACV-IC ventil 449 509 0100 Tm ECAS enkelt blok GIO port med:
449 509 030 0 3m LACV-IC Pin 1: GIO udgangstrin
E 449 509 050 0 5m Ben 2:Jord (GND)
449 509 080 0 6m Ben 4: GIO udgangstrin
ABS sensor forleengelse 449 733 008 0 0,8m ABS sensor ABS port for IEBS
=- ‘. 449 7330130 1,3 m
449 7330180 1,8 m
449 733 0230 2,3m
449 733 0300 3m
449733 0400 4m
449 733 0500 5m
449 733 060 0 6m
449 733 0700 7m
449733 0800 8m
449733 0900 9m
449 7331000 10m
449 7331200 12m
449 73315600 15 m
GIO - Tryksensor 449 826 004 0 0,4m Tryksensor Standard port:
449 826 010 0 1m GIO port 1 (standard)
‘ 449 826 030 0 3m GIO port 3 (Premium)
449 826 040 0 4m 3. modulator Standard port:
449826 1000 10m tryksensor GIO port 9 (Premium)
GIO - Hejdesensor 4498290100 m Hojdesensor GIO port 1
E d. 449 829 0300 3m GIO port 9
449 829 050 0 5m
449 829 080 0 8m
449 8291200 12m
GIO - Universal kabel 449 827 010 0 m Pin 1 - Red GIO port
449 827 030 0 3m Pind 2 - Brun (Med forbehold for
%‘ el § 449 827 060 0 6m E:: i ) glrgn anvendelse)
449 827 100 0 10m Se afsnit "GIO-
449 897 120 0 19m fqrbindelseslogik" pa
side 102
449 827 1800 18 m
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GIO - Traekhjeelp 449 831 050 0 5m Kontakt eller GIO port med:
— — 449 831 080 0 8m trykknap Ben 2: Jord (GND)
-_— 449 831 120 0 12'm Stik 2 - brun (jord) Ben 3 Analog /
Pin 3 - sort (positiv) | Proximity switch
GIO - kontakt 449 448 060 0 6 m Kontakt GIO port med:

Ben 2: Jord (GND)
Ben 3: Analog /
Proximity switch
GIlO - Slidindikator 449 836 013 0 1,3 m Slidindikator GIO port med:

449 836 030 0 3m Pin 1: GIO udgangstrin
Ben 2: Jord (GND)

b

GIO - Slidindikator (superseal-stik) 449847 0130 1.3 m Slidindikator GIO port med:
449 847 0300 3m Pin 1: GIO udgangstrin
Ben 2: Jord (GND)

GIO - Portduplikator 1:1 894 600 171 2 0,5m 1:1 fet2 | Enhver tilgaengelig GIO-
MARKIN(\E\ . %% port
—0 21 =
33 Iels
* Pon‘l
GIO - Portduplikator 1x3 894 600 131 2 0,5m 1x3 2 | Enhver tilgeengelig GIO-
MARKING ﬁg port
Glo 4
e . .
BEd <2
) port
GIO - Portduplikator 1x4 894 600 121 2 0,5m 1x4 P2 | Enhver tilgeengelig GIO-
%i port
2. . Al
=
Port 1
GIO - Gregn advarselslampe 449 940 060 0 6 m Gren lampe GIO port med:
449 940 100 0 10m Pin 1: GIO udgangstrin
s ~=] Ben 2: Jord (GND)

Yderligere Information

Kabeloversigtsplakat
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10.7 Intelligent Trailer Program, funktionsoversigt

Blokeringsfri
bremsefunktion
(ABS)

Anti-Lock Braking funktion (ABS) optimerer trailerkontrol under
ngdbremsning ved at forhindre hjul i at blokere tendens.

Se kapitel "Blokeringsfri bremsefunktion (ABS)" péa side 67.

cc

Rollover Stability
Support (RSS)

Rollover Stability Support (RSS) bremser automatisk traileren,
nar den truer med at veelte under sving. Det hjaelper med

at stabilisere traileren inden for de fysiske greenser, hvilket
reducerer risikoen for veeltning markant.

Se kapitel "Rollover Stability Support (RSS)" péa side 75.

cc

Router & Repeater

Router og Repeater forsteerker det elektriske styresignal for
ekstra lange trailere og trailerkombinationer.

Se kapitel "Router / Repeater" pa side 61.

Ngdbremsealarm

Bremselys begynder at blinke automatisk under n@dbremsning
for at advare falgende koretgjer.

Bemeerk: Et ekstra separat bremselys er pakraevet.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

TiltAlert

Nar en tipper nar en kritisk vippevinkel, advarer TiltAlert
fereren om at forhindre tipperen i at vippe.
Foragelse af sikkerhedsproceduren ved aflaesning.

Funktionen er ikke daskket af dette dokument.

SafeStart

SafeStart holder en trailer stationaer (f.eks. under
leesseprocessen) eller bremser den bevaegelige trailer for at
forhindre kritiske situationer (f.eks. nar en chauffer ignorerer et
loftet kar pa en tipvogn).

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Bounce kontrol

Bounce Control forhindrer skader pa en trailer og leessebro
ved kontrolleret udlgsning af trailerbremserne.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

TailGUARD

Bageste blindvinkelregistreringssystem, der automatisk kan
bremse traileren under bakning.

Funktionen er ikke daskket af dette dokument.
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SmartBoard

En letanvendelig kontrolplade, der giver fareren adgang
til vigtige traileroplysninger og ogsa tillader betjening af
luftaffiedringsfunktioner.

Se kapitel "SmartBoard™" pa side 55.

Return-to-Ride

Saetter automatisk anheengeren tilbage til normal kerehgjde,
nar den begynder at kare efter at have forladt en lassseplads.

Se kapitel "Return-to-Ride funktion (RtR)" pa side 111.

Traction Help

Traction Help lgfter trailerlaftakslen for at age traekkraften
pa lastbilens drivaksel, hvilket forbedrer sikkerheden og
driftseffektiviteten pa glatte overflader og skraninger.

Se kapitel "Traction Help" pa side 108.

Styreaksellas

Laser automatisk den selvstyrende aksel under bakning,
hvilket hjeelper med at muliggere lige karsel.

Bevarer anhaengerens stabilitet under hgjhastighedskarsel,
ogsa under bakmanavrer for aget sikkerned og komfort.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Finisher Bremse

Finisher Brake styrer anhaengerens bremser for at synkronisere
den med et asfaltbehandler keretgj under aflaesning.
Forhindrer asfaltspild pa ujesvne overflader.

Funktionen er ikke daskket af dette dokument.

— | —
bl
—

000

Trailerleeng-
deindikation

Driftsdataoptager

Trailer Length er en intelligent lasning, der maler og viser
den faktiske leengde af teleskopanhangere.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

En trailer sort boks, der registrerer driftsdata, herunder
fereradfaerd, analyse og udnyttelse for at optimere
vedligeholdelsesplanlaegning, lastekapacitet og
fladeeffektivitet.

Se kapitel "Driftsdataoptager (ODR)" pa side 90.

Avanceret Multi-
Voltage

Multi-Voltage forenkler lastbil-trailer drift ved at tillade
tilslutning til 12 V og 24 V lastbiler til din trailer uden en
konverter.

Se kapitel "Multi-Voltage" pa side 89.

OptiLink En app til smartphones, der overvager og styrer
trailersikkerheds- og effektivitetsfunktioner.
Funktionen er ikke deskket af dette dokument.
Telematics ZF Trailer telematiklgsning @ger sikkerhed, sikkerhed og

effektivitet gennem overvagning, rapportering og analyse af
alle kritiske trailerdata.

Se kapitel "ZF Telematik" pa side 59.
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OptilLock Elektronisk lasesystem ELB-Lock Elektronisk
hajsikkerhedslasesystem til trailer- og
containerdare.

For yderligere information henvises til
www.transics.com/product/optilock/

Hukommel- En programmerbar hukommelse til trailerhgjdeniveauer v IV
sesniveau fremskynder afleesningsprocessen og opnar optimal effektivitet
og sikkerhed pa vejen.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Notebook Vigtige trailerdata, der er gemt i Trailer EBS' hukommelse for v |V
Hukommelse optimal service og support.

Lagring af vigtige oplysninger i computerens hukommelse pa
anhangerens bremsesystem.

Se kapitel "Notebook-hukommelsesfunktion" pa side 96.

OptilLevel Intelligent trailerhgjdekontrol, der reducerer trailermodstand ViV
og luftforbrug sammenlignet med konventionel luftaffjedring.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Bremseklods- Bremseklodsovervagning advarer fareren, nar vV
slidindikator bremseklodserne har naet en begraenset restlevetid.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Startspeerre Sikrer traileren med et unikt PIN-kodelasesystem. v IV

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Return-to-Load Vedligehold automatisk traileren i niveau med leessepladsen v | v
niveau under leesse- og aflaesningsprocedurer.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

GIO driftstimeteeller | GIO driftstimetaeller giver mulighed for at spore driftstimer for vV

10 000 beveegelige komponenter og minder om serviceintervaller for
* at minimere vedligeholdelsesomkostningerne.

Se kapitel "GIO Driftstidsteeller" pa side 95.

OptiTurn OptiTurn forbedrer trailerens mangvredygtighed i rundkersler v
@ 0g gennem skarpe hjarner.
Funktionen er ikke deskket af dette dokument.
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OptiTire

Dasktryksovervagningssystem advarer om over- og undertryk,
hvilket forbedrer braendstofgkonomien og sikkerheden.

Se kapitel "OptiTire™" pa side 57.

OptiFlow AutoTail

Udruller automatisk bagbeklaedning til trailere.

Se kapitel "OptiFlow™" pa side 117.

OptiFlow Tail Aerodynamisk bagbekleedning til trailere
for at reducere breendstofforbrug og CO2-
emissioner.

OptiFlow Tail - hjemmeside

OptiFlow Den gennempravede aerodynamiske

SideWings sideskert til trailere reducerer

braendstofforbruget og CO2-fodaftrykket ved
motorvejshastigheder.

OptiFlow SideWings - hjemmeside

Lafteaksel kontrol

Lofter automatisk aksler, nar det afheenger af
belastningstilstanden.

Se kapitel "Lafteakselkontrol" pa side 104.

Breendstof-
besparende
affjedring

Styrer automatisk chassishgjden under karsel, hvilket giver
forbedret stabilitet og braendstofgkonomi.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

Overbelastning-

Kontinuerlig maling af luftaffiedringens belastningstryk

sindikator vil automatisk sende en advarsel ved overbelastning
sammenlignet med de programmerede data.
Funktionen er ikke deskket af dette dokument.

OptiLoad Automatisk lastkontrol for at undga overbelastning pa

vendehjulet Reducerer risikoen for overbelastningsstraffe og
overbelastningsskader pa din lastbils bagaksel.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

OptiLevel 2-Point

Et niveaukontrolsystem, der automatisk justerer
trailerplatformen uafhaengigt mellem venstre og hajre eller for
og bag. Holder trailerplatformen parallel med jorden, nar
lasten er uens lastet.

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

| la

00 ©°o°

Gaffeltruck kontrol

Funktionen er ikke deekket af dette dokument.

*|kke daekket af denne dokumentation.”
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10.8 GIO skematiske diagrammer
GIO skematiske diagrammer
ﬁ‘!‘! Seg efter diagrammet ved at indtaste diagramnummeret (f.eks. 841 803 000 0) i sggefeltet.
“i\ Veelg fanen "PUBLIKATIONER" for at blive omdirigeret til dokumentets s@geresultater
Klik pa "VIS" for at abne dokumentet

Basic Air Konventionel - 3 akslet sasttevogn TASC 1C, LV, SS 841 803 0000
Basic Steel - - 3 akslet seettevogn Hejdesensor til load sensing | 841 803 001 0
Basic Air Konventionel - 3 akslet saettevogn TASC 2C, LV, SS 841 803 002 0
Basic Air Konventionel 1 3 akslet seettevogn TASC 2C, LACV, LV, SS 841 803 003 0
Basic Air Konventionel 1 3 akslet seettevogn RSV 2C, LACV, LV+HL, PB 841 803 004 0
Basic Air Konventionel - 3 akslet seettevogn TASC 1C, LV 8418030050
Basic Air Konventionel - 3 akslet seettevogn TASC 2C, LV 841 803 006 0
Basic Air Konventionel - 3 akslet seettevogn | TASC 2C, LACV, LV 841 803 007 0
Basic Air Konventionel 1 3 akslet sasttevogn TASC 2C, LACV, LV, PB 841 803 008 0

legende L
1C Enkeltkredslab LV Nivelleringsventil SS | SUBSYSTEMS | DB | Dual Block (ECAS+LACV-IC)
2C Dobbelt LV+HL | Nivelleringsventil PB | Trykknap RSV | Roterende skydeventil

kredslab + Hgjdebegrasnsning
10.9 Bremsediagrammer

A\1

Bremsediagrammer

.’éi‘! Seg efter diagrammet ved at indtaste diagramnummeret (f.eks. 841 710 000 0) i segefeltet.

Veelg fanen "PUBLIKATIONER" for at blive omdirigeret til dokumentets s@geresultater
Klik pa "VIS" for at abne dokumentet

Semi trailer
3til4 |4S/3M 841 710 000 0 Luft iEBS Premium med 3. modulator
3til4 |4S/3M 841 710001 0 Luft Ekstra lang trailer med iEBS Premium med 3.
modulator og CAN repeater
2til3  |25/2M eller 4S/2M |841 710 002 0 Luft Alle iEBS varianter
3 2S/2M eller 45/2M {841 710 003 0 Luft Konfiguration med PREV
3 2S/2M + SLV 841 710004 0 Luft Trailere med selvstyrende aksler og veelg lav
ventil
3 4S/2M 8417100050 Mekaniske Mekanisk affjedret trailer med hajdesensor
3 2S/2M 841 710 006 0 Luft Indleesser med enkelt udlgsningsventil
konfiguration
3 2S/2M 841710007 0 Luft Indlaesser med dobbelt udlasningsventil
konfiguration
3 45/2M 8417100080 Luft Indlaesser med enkelt udlgsningsventil
konfiguration

Intelligent elektronisk bremsesystem til trailere

1565




Indeks

10.10 Index

A

Lafteaksler......cooooiiieiiiieei
Sleebeaksler ...
Styreaksler ..o
Advarsler ...
Anvendelsesomrade ...............cceeeeiiiii.

B

Bestemmelse af akseltryk
Dobbelt kredslab...................ooo.
Luftaffiedring........cooooooiiii
Stal ophaeng ....cooooviviiii

Bremsediagram ...

Bremsefunktioner ................oocl
Nedbremsefunktion.........................
Trykkontrol........coooiviiii

Bremsekontrolventiler .............................

Bremsesystem ..o
Anvendelsesomrade ........................
IEBS Stal. oo

Ekstern gren advarselslampe ..................
Elektriske kontakter og trykknapper
Buzzer. ..o
Naerhedssensor.........cceeevieeeeiii,
Elektrostatisk afladning (ESD) .................
Erstatning .....oooooeeiiieie

F
Farvekodning...........ccoooiii 146
ConNNeCtor ... 146
Forkortelser ..o 11
Forudgéende respons
Pneumatisk .........coooeiiiiiiiii 87
Via CAN L. 87
Funktionsoversigt..........coccoeeiiiiiiinn. 30
G
GlO i 101
Analog indgang..........ccooooeeeinn.. 101
Hojdesensor indgang .................... 101
Skematisk diagram ........................ 15656
Stramtrin......oooooiei 101
Godkendelsesrapporter..............ccooeeeenn... 16
H
Harmonisering af lastbil/trailer.............. 136
Hastighedskontakt ISS 1 & 2................. 111
Hgjdesensor
Installation .........cccoooiiiii 51
I
iEBS Modulator
Funktionsoversigt ............ccoooiiiiinil. 30
Komponenter .......ccoocoviiiiiiiiiiinnn. 33
Mal o 140
Pin-tildeling ..........coocoviiiiiin, 143
Porte, pneumatik...................oo. 142
Tekniske data ............cooooeiiii. 140
Installatrionsvejledning ......................... 118
SO 1185 e, 16
ISOAT4T e, 16
ISO 7638 ..., 16, 17
[SO 11898 i, 16
SO 11992 i, 16
SO 12098 ..o 16, 17
ISO 26262 overholdelse.......................... 34
ISO/TR 121585 e 16
K
Kabel oversigt.......ccoooevieeiiiiiie 146
Kabelsamling........ccoooooeiiiii 120
Karakteristisk kurve LSV.................... 80, 85
Semitrailer.........ccccoooeiiiiinn. 80, 85
Treekstang trailer........................ 80, 8b
Kilometertaeller..........oooovveeieiiiiiiinnenninns 101

156



Indeks

Kumulativ kilometertasller ....................... 92
Tripteeller....ccooiei 92
Komponenter........cooooviieiiiiiiiiiee 33
Kumulativ kilometerteeller ....................... 92
L
Load sensing funktion til stdlopheeng
Stal ophaeng ....cooeeiiiiii 82
Luftaffjedring
Konventionel .........ccoccooviiiiiiii . 27
Lafteakselkontrol..............coooeiiiiinn . 104
M
Montering pa tveerdrager...................... 119
Multi-Voltage ........cooeieiiii 97
N
Notebook funktion ....................ooo. 96
Naerhedssensor ......co.covvveiieiiiiiei 54
Nedbremsefunktion................cooooiee 86
Ngdventil til parkudlasning (PREV).......... 38
0]
ODR (driftsdataoptager) ...........ccoceeevvnn... 90
Opheaeng, mekanisk ........................e. 81, 82
OptiTire™ L 57
Overvagning af akseltryk........................ 93
P
Parkeringsudlaserventil (PRV .................. 36
Pin opgave.......cooiieiiiiiii 143
PINPIN code .....cooovviiiiiiiiiii i 128
Pneumatisk interface .............................. 18
R
Reparationer.........ccccooeiiiiiiiiiiiiiii 135
Roll Stability Support (RSS) ................... 75
Installationskrav...............ccooooeel 77
RO 122
Diameter ......coooeiiiiiiiiiiieie 122
Leengder ..o 122
S
Semi trailer
Bremsediagram................ooo 155
Sensorer
Hajdesensor........ccooooveiieiiiiie 50

Servicedokumentation................c..ooe 96
Servicesignal ........coooiiiii 93
Sikkerhedsoplysninger...................... 9,118
Simuleringer......cooocoveiciiie 131
Skematisk tegning, GIO ........................ 1565
Slaebeaksler......cooooiviiiii 72
SmartBoard™ ... 5b
STOPIYS oo 20
SUBSYSTEMS

OptiTire™ e, 57
SmartBoard™ ... 55

TelematiCS.....coooveiiiiiiii 59
Systemdesign ..o 15
Systemmeddelelser ...........ccoocoeviiii 21
Systemmeaerkat........ooooooeiiiii 127
Systemovervagning ........ccceeeeeeeeeeieeeiiil 21
Systemtraening ....oooovveeeiiieeiiieeieee 128

PIN 128
T
TelematiCs ...oovviiiiiiiiii e 59
Telematics (TX-TRAILERGUARD) ............. 59
TESES e 131
Tiek responstryk ........cooooviiiiil. 136
Traction help ..o 108
Triptaeller ..o 92
Trykkontrol......oooooiii 87
Tvunget saenkning .........cooooviiiiiinnnl. 107
U
Udgivelser ... 8
Y
Vedligeholdelse ..........ccccooooiiinl. 128

157









	I	Symboler brugt i dette dokument
	II	Oplysninger om dokumentet
	III	Sikkerhedsoplysninger
	IV	Liste over forkortelser
	V	Omfanget af dette dokument
	1	Introduktion til iEBS
	1.1	Intelligent elektronisk bremsesystem - iEBS
	1.2	iEBS systemdesign
	1.2.1	Anvendelsesområde
	1.2.2	Godkendelsesrapporter og standarder

	1.3	Lastbil-trailer grænseflade
	1.3.1	Elektriske forbindelser


	1.3.2	Pneumatiske forsynings- og styreledninger
	1.3.3	Ekstra strømforsyning
	1.3.4	Systemovervågning

	1.4	Bremsedriftstilstande
	1.4.1	Elektrisk styring
	1.4.2	Pneumatisk styring
	1.4.3	Redundans

	2	Typiske bremsesystemkonfigurationer
	2.1	Systemkonfiguration pr. trailertype
	2.1.1	3 akslet sættevogn med iEBS Basic Steel
	2.1.2	Bremsesystem med konventionel luftaffjedring
	2.1.3	Vejtog

	2.2	Funktionsoversigt

	3	Trailer iEBS komponenter
	3.1	Ventiler
	3.1.1	Bremsekontrolventiler
	3.1.2	Luftaffjedringskontrolventiler
	3.1.3	Andre

	3.2	Sensorer
	3.2.1	Hjulhastighedssensor (WSS - ABS-sensor)
	3.2.2	Højdesensor
	3.2.3	Tryksensorer

	3.3	Elektriske kontakter og trykknapper
	3.3.1	Trykknap
	3.3.2	Drejekontakt
	3.3.3	Trykknap
	3.3.4	Nærhedssensor

	3.4	SUBSYSTEMS
	3.4.1	SmartBoard™ 
	3.4.2	OptiTire™
	3.4.3	ZF Telematik 

	3.5	Router / Repeater
	3.5.1	Buzzer
	3.5.2	Ekstern grøn advarselslampe


	4	iEBS modulator funktioner
	4.1	Tekniske funktioner
	4.2	Bremsefunktioner
	4.2.1	Blokeringsfri bremsefunktion (ABS) 


	4.2.2	Rollover Stability Support (RSS)
	4.2.3	Load sensing funktion
	4.2.4	Standstill funktion
	4.2.5	Nødbremse
	4.2.6	Anti-sammensætningsbeskyttelse
	4.2.7	Overløbsventil luftaffjedring (OVAS) 
	4.2.8	Reservoirtryksovervågning
	4.2.9	Bremsetrykkontrol
	4.2.10	Ekstern behovstryksensor

	4.3	ECU funktioner
	4.3.1	Multi-Voltage
	4.3.2	Driftsdataoptager (ODR)
	4.3.3	Kilometertæller
	4.3.4	Serviceinterval
	4.3.5	Overvågning af akseltryk
	4.3.6	GIO Driftstidstæller
	4.3.7	Notebook-hukommelsesfunktion
	4.3.8	Servicedokumentation
	4.3.9	ECU-driftstilstande
	4.3.10	SUBSYSTEMS strømforsyning og datakommunikation

	5	GIO-funktioner
	5.1	Introduktion til GIO
	5.1.1	Funktionelle begrænsninger
	5.1.2	GIO portdrift
	5.1.3	Parameterindstilling
	5.1.4	Fejldetektion
	5.1.5	GIO-forbindelseslogik 

	5.2	Løfteakselkontrol
	5.2.1	Automatisk tilstand
	5.2.2	Tvunget sænkning af løfteakslen
	5.2.3	Traction Help
	5.2.4	Definition af belastningsområde
	5.2.5	Interfacetilslutning til styring af løfteaksel

	5.3	Return-to-Ride funktion (RtR)
	5.4	Aktive signaler (RSS & ABS) funktion
	5.5	Separat bremselys
	5.6	Trailer ABS advarselslampe
	5.7	Afbryderstyring
	5.8	OptiFlow™

	6	Installationsvejledning
	6.1	Sikkerhedsoplysninger
	6.2	Installation på traileren
	6.3	Kabel / blindstik installation

	6.4	Pneumatisk rørføring
	7	Opstart
	7.1	Konfiguration af parameter
	7.1.1	Generel parameterindstilling
	7.1.2	Bremseparametre
	7.1.3	Offline parameterprocedure

	7.2	Funktionstest og kalibreringer (end of line test)
	7.3	iEBS trailer dataplade

	8	OEM- og værkstedstips
	8.1	Vedligeholdelse
	8.2	Systemtræning og PIN-kode
	8.3	Diagnostiksoftware
	8.4	Tests / simuleringer
	8.5	Udskiftning og reparation
	8.6	Harmonisering af lastbil/trailer
	8.7	Retningslinjer for trailerbygning
	8.8	Vejledning om bortskaffelse/genbrug

	9	ZF kontakt
	10	Bilag
	10.1	iEBS-varianter
	10.2	Advarselslys
	10.3	iEBS modulator specifikationer
	10.4	Forbindelser
	10.4.1	Elektriske forbindelser


	10.6	Kabel oversigt
	10.6.1	iEBS kabelliste

	10.5	Pin opgave
	10.4.2	Pneumatiske forbindelser til iEBS
	10.10	Index
	10.9	Bremsediagrammer
	10.8	GIO skematiske diagrammer
	10.7	Intelligent Trailer Program, funktionsoversigt

