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Vyména ECAS1 za ventil ECAS3

1 VsSeobecné poznamky

1.1 Vylouéeni odpovédnosti

Nerucime za spravnost, kompletnost nebo aktualni stav informaci
uvedenych v tomto dokumentu. VSechny technické informace,
popisy a vyobrazeni se vztahuji k datu vytisténi tohoto dokumentu a
pfipadnych dodatkt. Ponechavame si pravo na provedeni jakychko-
li zmén vyplyvajicich z neustalého dalsiho vyvoje.

Obsah tohoto dokumentu neposkytuje Zadné zaruky, ani ujisténi o
charakteristickych vlastnostech, ani nemuze za takovy povazovan.
Odpovédnost za $kodu je striktné vyloucena, nezaklada-li se na
umyslu nebo hrubé nedbalosti z nasi strany, nebo neni-li to v rozpo-
ru s jinymi nafizenimi nebo zakonnymi predpisy.

Text a grafika jsou pfedmétem nasich autorskych prav. Pouzivani,
kopirovani nebo Sifeni v jakékoliv formé vyZaduje nas souhlas.
V8echna obchodni oznaceni, i kdyz nejsou jako takova uvedena,
podIéhaji pravim na oznacovani. Pokud vzniknou pravni spory vy-
plyvajici z vyuziti informaci v tomto dokumentu, pak budou vyluéné
feSeny podle predpist vnitrostatniho prava.

V pfipadé, Ze komponenty nebo individualni formulace této do-
kumentace jiz dlouho neodpovidaiji pfipadné piné neodpovidaji
pravnimu stavu, zbyvajici ¢asti dokumentace, co se ty¢e obsahu a
platnosti, zustavaji nedotceny.

1.2 Pouzité symboly

Uvadi potencialné nebezpecné
situace

Nedodrzeni této bezpecnostni
instrukce muze mit za nasledek
mirné az stfedné vazné zranéni.
— Postupujte podle instrukci u

této vystrahy, aby nedoslo k
zranéni.

A VYSTRAHA

—  Krok ¢innosti

Dulezité instrukce, informace nebo tipy, kterymi se musite vzdy
idit.

2 Bezpecnostni instrukce
Dodrzujte vSechny prislusné predpisy a instrukce

— Pozorné si prectéte tento dokument. Musite dodrZzovat v§echny
pokyny, instrukce, poznamky a bezpec¢nostni instrukce, abyste
zabranili zranéni osob a / nebo ztratdm na materialu. WABCO
garantuje bezpecnost, spolehlivost a vykon svych vyrobku
pouze za podminky, Ze budou respektovany vSechny informace
v tomto dokumentu.

— Provadét prace na vozidle sméji pouze vyskoleni odborni tech-
nicti pracovnici.

— Vzdy dodrzujte specifikace a instrukce vyrobce vozidla.

— Vzdy postupuijte v souladu s firemnimi smérnicemi pro pfedcha-
zeni Uraz( a vnitrostatnimi smérnicemi.

Uciiite opatreni pro bezpecné pracovni prostiedi:

— Noste potfebné ochranné obleceni.

— Udrzujte vase pracovni misto v poradku.

— PFistup k vozidlu neni neopravnénym osobam dovolen.

— Respektujte informace vyrobce a bezpec¢nostni informace pro
prislusny produkt, kdyz pracujete s provoznimi latkami (oleje,
maziva, atd.).

Aktivace pedalu mlze vést k vaznym zranénim, pokud jsou v bliz-
kosti vozidla osoby. Nasledujicim zplsobem zajistéte, aby nemohlo
dojit k aktivaci pedalu:

— Zaradte na pfevodovce ‘neutral’ a aktivujte ruéni brzdu.
— Zaijistéte vozidlo proti pohybu kliny.

— Kvolantu upevnéte viditelnym zpGsobem upozornéni, Ze se na
vozidle provadéji prace, a Ze neni dovoleno seslapovat pedaly.

3 Pouziti adaptéru

31 Pouziti jednoho adaptéru

Abyste zajistili, Ze se prestavba uvedené skupiny ventili ECAS1 s
jednoduchym ventilovym blokem provede spravné, pouzijte nasle-
dujici ventil ECAS3 s adaptérem:

NOVY ECAS3 + ADAPTER
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

STARY ECAS1

4729000010
4729000020
472900 008 0
4729000120
472900014 0

Ak
Eum=——=_2[E )
i@k

3.2 Pouziti dvou adaptért

Abyste zajistili, Ze se prestavba uvedené skupiny ventild ECAS1 s
dvojitym ventilovym blokem provede spravné, pouzijte nasledujici
ventil ECAS3 se dvémi adaptéry:

NOVY ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

STARY ECAS1

472900 1010
472900 104 0

i}
BUm==——_ ] i)

i)

4 Vyména ventilu ECAS1

4.1 Pfipravné prace
Pred zahajenim vymény ventilu ECAS1 provedte nasledujici kroky:

— Odvzdu$néte vzduchové pérovani
— Spustte zvedaci napravu (je-li instalovana).
— Vypnéte zapalovani.

— Deaktivujte v sytému ECAS funkci Stand-By (je-li k dispozici).

4.2 Ventil ECAS1 s jednoduchym blokem

4.21 Demontaz

— Demontuijte ventil pro zjednodu$eni jeho prohlidky. V této fazi
neodpojujte Zadné kabely ani vzduchova vedeni.

— Vzduchova vedeni opatfete Stitky s popisem podle oznaceni
pfipojek na télese bloku. Tento krok je nezbytny k zajisténi na-
sledného pfipojeni vzduchovych vedeni zpét k novému ventilu.
Po ukonéeni tohoto kroku mizete vzduchova vedeni odpojit za
pouziti maticového klice (velikost 27).

— Identifikujte kabely pro ovladani jednotlivych elektromagnett
ventilu ECAS1. Cisla jednotlivych elektromagnett najdete na
télese bloku (OBRAZEK A). Funkéni schéma je znazornéno na
OBRAZKU B.




Navod k vyméné

— Opatrete kabely pfipojené k elektromagnettim $titky s Cisly 1,2 a
3 jak je znazornéno na OBRAZKU C. Cisla 1, 2 a 3 reprezentuji
po sobé jdouci Cisla elektromagnett, napt.: 1 znamena 41.

Cisla 1, 2 a 3 jsou vyti§téna na vétvich adaptéru

894 601 163 2. Pripojenim kabell se stejnym cislem jak na
adaptéru, tak také na ka belu vozidla zajistite spravnou funkci
ventilu.

— Pokracujte obdobnym zptisobem u druhého bloku, nyni nazva-
ného Ventil Il. Kabely po identifikaci opatrete stejnym postupem
Stitky, napf.: V 11,1, coz znamena ventil Il, elektromagnet 41 CS
(OBRAZEK H).

' Cisla 1, 2 a 3 jsou vyti§téna na vétvich adaptéru

894 601 163 2. Pripojenim kabell se stejnym cislem jak na
adaptéru, tak také na ka belu vozidla zajistite spravnou funkci
ventilu.

Porucha ECU

Prehozeni polarity zpUsobi zkrat
v obvodu a tim i mozZnou poruchu
jednotky ECU.

— Zasuvka adaptéru M27 je
oznacena symboly “+”a -*
vedle kolikii (OBRAZEK D).
Pred pripojenim kabelu vozidla
k adaptéru je nezbytné nutné
Zzjistit u tohoto kabelu kladny a
zaporny pol.

A VYSTRAHA

— Po zjisténi polarity kabelu miZete zacit s pfipojovanim jednotli-
vych vétvi adaptéru (OBRAZEK E).
4.2.2 Montaz

Pripraveny kabel se muze nyni pfipojit k novému ventilu ECAS3
pomoci bajonetové zasuvky.

— K dokonéeni prestavby pfipojte vzduchova vedeni podle ozna-
¢eni a namontuijte ventil do jeho plvodni pozice na vozidle.

4.2.3 Diagnostika

' Provedeni funkéni zkousky je povinné!
]

— Provedte funkéni zkousku pomoci diagnostického softwaru WABCO
pro vasi ECU, abyste se ujistili, Ze systém pracuje po pfestavbé
spravné.

4.24 Testovaci jizda

' Provedeni testovaci jizdy je nezbytné nutné!

]

— Provedte testovaci jizdu, abyste se ujistili, Ze jsou
elektromagnetické ventily ovladany v souladu se znazornénim na
vykresu.

4.3 Ventil ECAS1 s dvojitym blokem

4.3.1 Demontaz

— Oddélte toto zafizeni pro zjednodu$eni kontroly. V této fazi
neodpojujte Zzadné kabely nebo vzduchova vedeni.

— Vzduchova vedeni opatite Stitky s popisem podle oznaceni
portti na télese bloku. Tento krok je nezbytny k zajisténi nasled-
ného pfipojeni vzduchovych vedeni zpét k novému ventilu. Po
ukonceni tohoto kroku muZete vzduchova vedeni odpojit za
pouziti maticového klice (velikost 27).

— Identifikujte kabely pro ovladani jednotlivych elektromagnett
ventilu ECAS1. Nejdfive zacnéte s blokem vybavenym tlumi-
¢em. Tento blok nyni nazveme Ventil |. Na télese bloku ventilu
| se nachazeji jednotliva ¢isla elektromagnetickych ventilt
(OBRAZEK F). Funkéni schéma viz OBRAZEK G.

— Oznacte kabely pfipojené k elektromagnetim, nap¥. pomoci
stitku, Cisly, ktera reprezentuji elektromagnet a ventil, napf.: V
1,1, coz znamena ventil |, elektromagnet 41 (OBRAZEK H).

Porucha ECU

Prehozeni polarity zpusobi zkrat
v obvodu a tim i poruchu jednotky
ECU.

— Zasuvka adaptéru M27 je
oznacena symboly “+”a *-*
vedle koliki (OBRAZEK D).
Pred pripojenim kabelu vozidla
k adaptéru je nezbytné identifi-
kovat u tohoto kabelu kladny a
zéaporny pol.

A VYSTRAHA

— Po zjisténi polarity kabelu muzete zacit s pfipojovanim jednotli-
vych vétvi adaptéru (OBRAZEK E).

4.3.2 Montaz

Pripraveny kabel se muze nyni pfipojit k novému ventilu ECAS3
pomoci bajonetové zasuvky.

Adaptér s kabelem od ventilu | se musi pfipojit k novému bloku
ECASS s tlumi¢em. Druhy adaptér s kabelem od ventilu Il se musi
pfipojit k druhé volné bajonetové zasuvce.

433 Diagnostika

' Provedeni funkéni zkousky je povinné!

u
— Provedte funkéni zkousku pomoci diagnostického softwaru WABCO
pro vasi ECU, abyste se ujistili, Ze systém pracuje po prestavbé

spravné.

4.3.4 Testovaci jizda

' Provedeni testovaci jizdy je nezbytné nutné!

n
— Provedte testovaci jizdu, abyste se ujistili, Ze jsou
elektromagnetické ventily ovladany v souladu se znazornénim na
vykresu.




1 Allgemeine Hinweise

1.1 Haftungsausschluss

Fir die bereitgestellten Informationen in dieser Druckschrift
libernehmen wir keine Gewahr fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit
oder Aktualitat. Alle technischen Angaben, Beschreibungen und
Bilder gelten fiir den Tag der Drucklegung dieser Druckschrift bzw.
ihrer Nachtrage. Wir behalten uns Anderungen durch sténdige
Weiterentwicklung vor.

Der Inhalt dieser Druckschrift stellt weder Garantien oder
zugesicherte Eigenschaften dar, noch kénnen sie als solche
ausgelegt werden. Eine Haftung fiir Schaden ist grundsatzlich
ausgeschlossen, soweit nicht Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit
von uns zu vertreten ist oder sonstige zwingend gesetzliche
Bestimmungen dem entgegenstehen.

Texte und Grafiken unterliegen unserem Nutzungs- und
Verwendungsrecht, Vervielfaltigung oder Verbreitung in jeglicher
Form beddirfen unserer Zustimmung.

Aufgeflihrte Markenbezeichnungen, auch wenn diese nicht in
jedem Fall als solche gekennzeichnet sind, unterliegen dennoch
den Regeln des Kennzeichnungsrechts. Sollten sich aus der
Verwendung der in dieser Druckschrift befindlichen Informationen
Streitigkeiten rechtlicher Art ergeben, unterliegen diese
ausschlieRlich den Regeln des nationalen Rechts.

Sofern Teile oder einzelne Formulierungen dieser Druckschrift
der geltenden Rechtslage, nicht mehr oder nicht vollstandig
entsprechen sollten, bleiben die tbrigen Teile der Druckschrift in
ihrem Inhalt und ihrer Giiltigkeit davon unberthrt.

1.2 Verwendete Symbolik

Weist auf eine mogliche

Gefahrensituation hin

Nichtbeachtung der Sicherheitshinweise

kann zu leichten bis mittelschweren

Verletzungen fiihren.

— Befolgen Sie die Hinweise in dieser
Warnung, um Verletzungen zu
vermeiden.

A\ VORSICHT

— Handlungsschritt

Wichtige Informationen, Hinweise oder Tipps, die Sie unbedingt
beachten mussen.

2 Sicherheitshinweise

Beachten Sie alle erforderlichen Vorschriften und Anweisungen

— Lesen Sie dieses Dokument sorgfaltig durch. Halten
Sie sich unbedingt an alle Anweisungen, Hinweise und
Sicherheitshinweise, um Personen- und/oder Sachschaden
zu vermeiden. WABCO gewahrleistet nur dann die Sicherheit,
Zuverlassigkeit und Leistung seiner Produkte und Systeme,
wenn alle Informationen in diesem Dokument beachtet werden.

— Nur geschultes und qualifiziertes Fachpersonal darf Arbeiten am
Fahrzeug vornehmen.

— Leisten Sie den Vorgaben und Anweisungen des
Fahrzeugherstellers unbedingt Folge.

— Beachten Sie immer die Unfallverhiitungsvorschriften des
Betriebs sowie die nationalen Vorschriften.

Treffen Sie Vorkehrungen fiir ein sicheres Arbeiten am

Arbeitsplatz:

— Tragen Sie, soweit erforderlich, geeignete Schutzkleidung.

8

— Halten Sie an Ihrem Arbeitsbereich Ordnung.

— Unbefugten ist der Zugang zu dem Fahrzeug nicht gestattet.

— Beachten Sie beim Umgang mit Betriebsmitteln (Olen, Fetten
etc.) die Herstellerangaben und Sicherheitshinweise fiir das
jeweilige Produkt.

Pedalbetatigungen kénnen zu schweren Verletzungen fiihren,
wenn sich Personen gerade in der Nahe des Fahrzeugs befinden.
Stellen Sie folgendermalen sicher, dass keine Pedalbetatigungen
vorgenommen werden kénnen:

— Schalten Sie das Getriebe auf ,Neutral“ und betatigen Sie die
Handbremse.

— Sichern Sie das Fahrzeug mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen.

— Befestigen Sie sichtbar einen Hinweis am Lenkrad, auf dem
steht, dass Arbeiten am Fahrzeug durchgefiihrt werden und die
Pedale nicht betatigt werden diirfen.

3 Adapteranwendung

31 Anwendung mit einem Adapter

Um sicherzustellen, dass die angezeigte Gruppe von Ein-Block
ECAS1 Geréten richtig nachgeriistet wird, verwenden Sie folgendes
ECAS3 Gerat mit einem Adapter:

ALTES ECAS1

NEUES ECAS3 + ADAPTER
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

4729000010
4729000020

gk
472900 008 0 oo L 9
472900 0120 wigh
472900 014 0

3.2 Anwendung mit zwei Adaptern

Um sicherzustellen, dass die angezeigte Gruppe von Zwei-Block
ECAS1 Geraten richtig nachgeristet wird, verwenden Sie folgendes
ECAS3 Gerat mit zwei Adaptern:

NEUES ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

ALTES ECAS1

472900 1010
472900 104 0

U= « ,-H )

4 Austausch eines ECAS1 Ventils

4.1 Vorbereitung

Bevor Sie damit beginnen, ein ECAS1 Ventil auszutauschen, stellen
Sie Folgendes sicher:

Entliften Sie die Luftfederung.
— Senken Sie die Liftachse (falls vorhanden).
— Stellen Sie zunachst die Ziindung aus.

— Deaktivieren Sie die ECAS Standby-Funktion (falls vorhanden).

4.2

4.21

— Entfernen Sie zur einfacheren Priifung das Geréat. Trennen Sie
an dieser Stelle noch keine Kabel oder Druckleitungen.

Ein-Block ECAS1 Ventil

Demontage




Austauschanleitung

— Kennzeichnen Sie die Druckleitungen geman den
Anschlussbezeichnungen auf dem Gehéause.
Dieser Schritt ist notwendig, um sicherzustellen, dass im
Anschluss die Druckleitungen wieder korrekt an das neue Ventil
angeschlossen werden. Wenn dieser Schritt abgeschlossen ist,
koénnen die Druckleitungen mithilfe eines Maulschlissels (GroRe
27) geldst werden.

— Identifizieren Sie die Kabel, welche die entsprechenden
Magnete des ECAS1 Ventils steuern. Die einzelnen
Magnetnummern sind auf dem Gehé&use aufgefiihrt
(ABBILDUNG A). Ein Funktionsschema ist in ABBILDUNG B
enthalten.

— Markieren Sie die an die Magneten angeschlossenen Kabel
mit Kennzeichnungen mit den Nummern 1, 2 und 3, wie in
ABBILDUNG C gezeigt. Die Nummern 1, 2 und 3 sollten die
fortlaufenden Nummern der Magnete reprasentieren,

z. B.: 1 steht fir 41.

Die Nummern 1, 2 und 3 sind auf den Zweigen des Adapters
894 601 163 2 aufgedruckt. Anschlusskabel mit der gleichen
Nummer sowohl auf dem Adapter und dem Fahrzeug-
Kabelbaum fiihren zur korrekten Ventilfunktion.

Ausfall der ECU

Eine falsch zugeordnete Polaritat fiihrt zu
einem Kurzschluss und deshalb zu einem
moglichen Ausfall der ECU.

— Adaptergehduse M27 haben "+"
und "-" Zeichen neben den Polen
(ABBILDUNG D). Es ist unbedingt
notwendig, die positive und negative
Polaritat am Fahrzeug-Kabelbaum
festzustellen, bevor der Kabelbaum an
den Adapter angeschlossen wird.

A\ VoRSICHT

— Sobald die Polaritat festgestellt wurde, kdnnen Sie die
entsprechenden Zweige des Adapters anschlieBen (ABBILDUNG

E)
4.2.2 Montage
Der vorbereitete Kabelbaum kann nun tber die Bajonettbuchse an
das neue ECAS3 Ventil angeschlossen werden.
— Um die Aufriistung abzuschlieBen, schlielen Sie die

Druckleitungen gemaf der Kennzeichnung an und bauen das
Ventil an der urspriinglichen Position im Fahrzeug wieder ein.

4.2.3 Diagnose

Die Durchfiihrung eines Funktionstests ist zwingend
erforderlich!

— Fihren Sie mithilfe der entsprechenden WABCO Diagnose-
Software fir lhre ECU einen Funktionstest durch, um sicherzus-
tellen, dass das aufgeristete System richtig funktioniert.

424 Testfahrt

' Die Durchfiihrung einer Testfahrt ist zwingend erforderlich!

n
— Flhren Sie einen Fahrzeugtest durch, um sicherzustellen, dass
die Magnetventile entsprechend der Zeichnung angesteuert werden.

4.3 Zwei-Block ECAS1 Ventil

4.31 Demontage

— Entfernen Sie zur einfacheren Priifung das Geréat. Trennen Sie
an dieser Stelle noch keine Kabel oder Druckleitungen.

— Kennzeichnen Sie die Druckleitungen geman den
Anschlussbezeichnungen auf dem Gehause.

Dieser Schritt ist notwendig, um sicherzustellen, dass im
Anschluss die Druckleitungen wieder korrekt an das neue Ventil
angeschlossen werden. Wenn dieser Schritt abgeschlossen ist,
kdénnen die Druckleitungen mithilfe eines Maulschlissels (GroRe
27) gelost werden.

— Identifizieren Sie die Kabel, welche die entsprechenden
Magnete des ECAS1 Ventils steuern. Fangen Sie mit dem
Block mit dem Schalldampfer an. Dieser Block wird jetzt Ventil
| genannt. Die einzelnen Nummern der Magnete sind auf dem
Gehause von Ventil | aufgefiihrt (ABBILDUNG F). Sie finden ein
Funktionsschema in ABBILDUNG G.

Markieren Sie, z. B. mit Aufklebern, die Kabel, die mit den
Magneten verbunden sind, mit Zahlen, welche die Magnet- und
Ventilnummern reprasentieren, z. B.: V 1,1, was fir Ventil | steht,
Magnet 1 (ABBILDUNG H).

— Fahren Sie auf dhnliche Weise mit dem zweiten Block fort, der
jetzt Ventil Il genannt wird. Nachdem Sie die Kabel identifiziert
haben, kennzeichnen Sie nach dem gleichen Muster, z.B.: V
11,1, was fiir Ventil Il steht, Magnet 41 (ABBILDUNG H).

Die Nummern 1, 2 und 3 sind auf den Zweigen des Adapters
894 601 163 2 aufgedruckt. Anschlusskabel mit der gleichen
Nummer sowohl auf dem Adapter und dem Fahrzeug-
Kabelbaum flihren zur korrekten Ventilfunktion.

Ausfall der ECU

Eine falsch zugeordnete Polaritat fihrt zu
einem Kurzschluss und deshalb zu einem
moglichen Ausfall der ECU.

— Adaptergehduse M27 haben "+" und
"-" Zeichen neben den Polen (ABBIL-
DUNG D). Es ist unbedingt notwendig,
die positive und negative Polaritat am
Fahrzeug-Kabelbaum festzustellen,
bevor der Kabelbaum an den Adapter
angeschlossen wird.

A VORSICHT

— Sobald die Polaritat festgestellt wurde, kdnnen Sie die
entsprechenden Zweige des Adapters anschlieRen
(ABBILDUNG E).

4.3.2 Montage

Der vorbereitete Kabelbaum kann nun tber die Bajonettbuchse an
das neue ECAS3 Ventil angeschlossen werden.

Der Adapter mit den Kabeln von Ventil Il muss mit dem ECAS3
Block mit dem Schalldadmpfer verbunden werden. Der andere
Adapter mit Kabeln von Ventil Il muss mit der zweiten freien
Bajonettbuchse verbunden werden.

433 Diagnose

Die Durchfiihrung eines Funktionstests ist zwingend
erforderlich!

— Fhren Sie mithilfe der entsprechenden WABCO Diagnose-
Software fiir Inre ECU einen Funktionstest durch, um sicherzus-
tellen, dass das aufgeriistete System richtig funktioniert.

434 Testfahrt

' Die Durchfiihrung einer Testfahrt ist zwingend erforderlich!

]
— Fhren Sie einen Fahrzeugtest durch, um sicherzustellen, dass
die Magnetventile entsprechend der Zeichnung angesteuert werden.




Replacing ECAS1 with ECAS3 Valve

1 General notes

1.1 Disclaimer

We assume no liability for the correctness, completeness or up-to-
dateness of the information in this document. All technical informa-
tion, descriptions and images are applicable for the date on which
this document or respective supplements were printed. We reserve
the right to make any changes as a result of continuous further
development.

The content of this document provides no guarantees nor war-
ranted characteristics nor can it be construed as such. Liability for
damage is strictly excluded unless it is based upon intent or gross
negligence on our part or unless this contradicts other mandatory or
statutory regulations.

Text and graphics are subject to our right of use, copying or distribu-
tion in any form requires our approval.

Any brand markings, even if not indicated as such, are subject

to the rules of the labelling rights. If legal disputes arise from the
utilization of the information in this document, these are exclusively
to be handled under the regulations of national law.

In so far as components or individual formulations of this applicable
legal status documentation are no longer or not fully relevant, the
remaining parts of the documentation remain unaffected thereby in
their content and validity.

1.2 Symbols used

Specifies a possible hazardous
situation

Not observing the safety instruc-
tion can result in slight to medium-
serious injuries.

— Follow the instructions in this
warning to avoid injury.

A\ CAUTION

— Action step

' Important instructions, information, or tips that you
should always observe.

2 Safety Instructions

Observe all required provisions and instructions

— Read this document carefully. All instructions, notes, and safety
instructions must be adhered to in order to avoid personal injury
and/or material loss. WABCO will only guarantee the safety,
reliability and performance of its products and systems if all
information provided in this document is observed.

— Only trained and qualified technicians are permitted to perform
work on the vehicle.

— Always follow specifications and instructions of vehicle manu-
facturer.

— Always comply with the company's regulations for the preven-
tion of accidents and national regulations.

Make provisions for a safe work environment:

— Wear any necessary protective clothing.

— Keep your workplace organized.

— Access to the vehicle is not permitted to unauthorised person-
nel.

— Note the manufacturer's information and safety information for
the respective product when working with operational materials
(oils, grease, etc.).
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Pedal actuations can lead to severe injuries if persons are in the
vicinity of the vehicle. Make sure that pedals cannot be actuated as
follows:

— Switch the transmission to ‘neutral’ and actuate the park brake.
— Secure the vehicle against rolling with chocks.

— Fasten a visible note to the steering wheel indicating the work is
being performed on the vehicle and that the pedals are not to be
actuated.

3 Adapter application

3.1 Single adapter application

To ensure that the indicated group of single block ECAS1 devices
is upgraded correctly use the following ECAS3 device with the
adapter:

OLD ECAS1

NEW ECAS3 + ADAPTER
472 880 001 0 894 601 163 2 (1x)

472900 001 0
472 900 002 0 .
472 900 008 0 B ] )
472900 0120 )
472900 014 0

3.2 Dual adapter application

To ensure that the indicated group of double block ECAS1 devices
is upgraded correctly use the following ECAS3 device with the two
adapters:

OLD ECAS1

NEW ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010
472900 104 0

s 1] )

4 Replacing an ECAS1 valve

41 Preparations

Before starting to replace an ECAS1 valve, ensure you carry out the
following steps:

— Depressurise the pneumatic suspension

— Lower the lifting axle (if installed).

— Switch off the ignition.

— Deactivate the ECAS stand-by function (if available).

4.2 Single block ECAS1 valve

4.21 Disassembly

— Detach the device for ease of inspection. Do not disconnect
any cables or pneumatic lines at this stage.

— Label the pneumatic lines according to the port designations on
the housing. This step is necessary to ensure that subsequently
the pneumatic lines are correctly reconnected to the new valve.
Once you have completed this step the pneumatic lines can be
disconnected using an open-ended spanner (size 27).




— Identify the cables that control the respective solenoids of
the ECAS1 valve. Each of the solenoid numbers is found on
the housing (FIGURE A). A functional diagram is provided in
FIGURE B.

— Mark the cables connected to solenoids using labels with the
numbers 1,2 and 3 as shown in FIGURE C. Number 1, 2 and 3
should represent consecutive solenoid numbers, e.g.: 1 stands
for 41.

The numbers 1, 2, and 3 are printed on the branches of the
adapter 894 601 163 2. Connecting cables with the same
number on both the adapter and the vehicle harness will result
in correct valve operation.

— Mark the cables connected to solenoids, using labels for exam-
ple, with numbers representing solenoid and valve numbers,
e.g.: V I,1, which stands for Valve I, solenoid 41 (FIGURE H).

— Proceed in a similar manner with the second block, now called
Valve II. Once you have identified the cables, label them using
the same format e.g.: V II,1, which stands for Valve Il, solenoid
41 (FIGURE H).

The numbers 1, 2, and 3 are printed on the branches of the
adapter 894 601 163 2. Connecting cables with the same
number on both the adapter and the vehicle harness will result
in correct valve operation.

ECU failure

Mismatched polarity will cause a
short circuit and thus a potential
failure of the ECU.

— Adapter sockets M27 have “+”
and “-“ signs next to the pins
(FIGURE D). It is essential to
identify positive and negative
polarity on the vehicle harness
before connecting the harness
to the adapter.

A\ CAUTION

— Having identified the polarity of the harness you can start con-
necting the respective branches of the adapter (FIGURE E).

4.2.2 Assembly

The prepared harness can now be connected to the new ECAS3
valve by means of the bayonet socket.

— To finalise the upgrade connect the pneumatic lines according
to designation and mount the valve at its original position in the
vehicle.

4.23 Diagnostics

ECU failure

Mismatched polarity will cause a

short circuit and thus a failure of

the ECU.

— Adapter sockets M27 have
“+” and ““ signs next to pins
(FIGURE D). It is essential to
identify positive and negative
polarity on the vehicle harness
before connecting the harness
to the adapter.

/A CAUTION

— Having identified the polarity of the harness you can start con-
necting the respective branches of the adapter
(FIGURE E).

4.3.2 Assembly

The prepared harness can now be connected to the new ECAS3
valve by means of the bayonet socket.

The adapter with the cables from Valve | must be connected to the
new ECAS3 block with silencer. The other adapter with cables from
Valve Il must be connected to the second free bayonet socket.

4.3.3 Diagnostics

' It's mandatory to perform a functional test!

' It is mandatory to perform a functional test!

n
— Perform a functional test using the WABCO Diagnostic Software
for your ECU to make sure that the upgraded system works

properly.

4.24 Test drive

u

— Perform a functional test using the WABCO Diagnostic Software
for your ECU to make sure that the upgraded system works
properly.

4.3.4 Test drive

' It is imperative to carry out a test drive!

' It is imperative to carry out a test drive!

n
— Carry out a test drive to make sure that the solenoids are oper-
ated according to the diagram.

4.3 Double block ECAS1 valve

4.31 Disassembly

— Detach the device for ease of inspection. Do not disconnect
any cables or pneumatic lines at this stage.

— Label the pneumatic lines according to the port designations on
the housing. This step is necessary to ensure that subsequently
the pneumatic lines are correctly reconnected to the new valve.
Once you have completed this step the pneumatic lines can be
disconnected using an open-ended spanner (size 27).

— Identify the cables that control the respective solenoids of
the ECAS1 valve. First, start with the block equipped with the
silencer. This block will now be called Valve |. Each of the
solenoid numbers is found on the Valve | housing (FIGURE F).
Please refer to FIGURE G for a functional diagram.

u
— Carry out a test drive to make sure that the solenoids are oper-
ated according to the diagram.

"
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AvtikatdaoTacn ECAS1 pe BaABida ECAS3

1 levikég onueEIwoEIg

1.1 Atrotroinon gubuvng

Aev pépoupe kapia euBUVN yia TNV 0pBOTNTA, TTANPSTNTA ) EYKUPOTNTA
TWV TTANPOPOPIWV TOU TTAPAVTOG £yypAaPou. OAEG oI TEXVIKEG TTANPOQO-
pieg, oI TIEPIYPAPES Kal O1 EIKOVEG APOPOUV TNV NUEPOUNVia TUTTWONG TOU
TIAPAVTOG £YYPAPOU 1} TWV AVTIOTOIXWY TTPOTONKWY Tou. AlaTnPoUlE TO
SIKAiwPa TPOTTOTTIOINCEWY WG ATIOTEAETHA TNG OUVEXOUG AVATITUENG.

To TTEPIEXOUEVO QUTOU TOU EYYPAPOU BV TTOPEXEI EYYUNOEIG 1) EYyUnué-
Va XOPaKTNPIOTIKE, OUTE Kal HTTOPET va epUNVEUBET wg TéTolo. EuBivn
yia {npieg aTToKAEETal PNTWG, EKTOG Kal €@V o@eilovTal oe TTpdBeon i
goBapr} apéAEIa €K JEPOUG HAG I} CUYKPOUOVTAI PE AAAEG UTTOXPEWTIKEG
1 KATAOTOTIKEG SIATAGEIS.

To KeiPEVO Kal TA YPAPHHATA UTTOKEIVTAI OTO SIKAiwpa XPAONG HAG, EVW
n avTiypa®n f n diavopri Toug KaB’ olovBATIOTE TPATTO aTTaITOUV ThV
£YKPIOT) HOG.

OIE0BATIOTE EPTTOPIKEG ONUAVOEIG, AKOUN Kal EQV BeV TTIONaivovTal
WG TETOIEG, UTTOKEIVTOI OTOUG KAVOVIOUOUG TWV JIKAIWPATWY ETTICHHAV-
onG. Z& TEPITTWON SIAPWVIWY aTTO TN XPAON TWV TTANPOPOPIWY TOU
TTapdVTOG £YYPAPOU, oI Blapwvieg auTég Ba TTPETTEl va SieuBeToUvTal
QATTOKAEIOTIKE GUPQWVA PE TOUG KAVOVIOHOUG TNG €BVIKAG VOpoBeaiag.

Eg@doov oToixeia ) pEHOVWUEVES SIATUTTWOEIG AUTHG TNG TEKUNPIWoNG
Sev 1oxUouv TTAéoV i Sev gival TTAPWG OXETIKG, Ta UTTOAOITTA ONpEia TNG
TEKUNPIWONG TTAPAUEVOUV WG £XOUV WG TTPOG TO TTEPIEXOUEVO Kal TNV
£YKUPATNTA TOUG.

1.2 XpnoipotroloUpeva oUuBoAa

YTodeIkvuel pia mBavi emmikivduvn

KardoTaon

H pn mpnon Tng odnyiag aceaAeiag

HTTOPEl VO TIPOKAAEDEI PIKPOUG £WG

HETPIOUG TPAUHATIOHOUG.

—  Tnpeite IS 00nyieg o€ aurnv v
TTPOEIBOTTOINTN WOTE Va amoU-
YETE TPQUUATIOUOUS.

A TNPOZOXH

—  Bnua evépyeiag

ZnuavTikég 0dnyieg, TTANPOPopieg, i CUUPBOUAEG TTou Ba
TIPETTEI VA TNPEITE TIAVTOTE.

2 0dnyieg ac@alAgiag
Tnpeite 6AOUG TOUG ATTAITOUPEVOUG OPOUG Kal TIG 0dnyieg

—  AiaBdoTe TPOOEKTIKA TO TTapoV £yypago. Mpémel va TnpolvTal
OAEG 01 0BNYiEG, Ol ONUEIWOEIG Kal Ol 0dNYieg aoPaAEiag, WaTe
VO ATTOQEVYOVTAI CWHATIKOI TPAUHATIOWOT Kai/r) UAIKEG npiég. H
WABCO eyyudral Tnv ao@dAeia, Tnv aglomoTia kal TNV atrédoon
TWV TTPOIGVTWY Kal CUCTNHATWY TG HOVO £QOOOV TNPOUVTAI OAES Of
TTANPOPOPIEG TTOU TTAPEXOVTAI GTO TTAPAV £yypago.

— Epyacieg oT10 dxnua emMTPETTETAI VA TTPAYUOTOTTOIOUVTAI HOVO ATTO
EKTTAIDEUPEVOUG KAl KATAPTIOPEVOUG TEXVIKOUG.

—  Tnpeite .3 Ta TIG TTPOdIAYPAPES Kal TIG OBNYiEG TOU KATACKEUAOTH
TOU OXNHATOG.

—  ZUMPHOPQWVECTE TIAVTA PE TOUG KAVOVEG TNG ETAIPEIOG TTEPT TTPOAN-
Yng aTuxnNUAETWY Kai Toug eBVIKOUG KAVOVEG.

AapBdvere pétpa yia éva ac@alég epyaciakd mepiBaAlov:

—  ®opdre mMOAVO ATIAPAITNTO TTPOCTATEUTIKG POUXICHO.

—  Aiatnpeite T0 XWPO EPYATiag 0ag OPYaAVWHEVO.

— TMpéoBaon 010 Oxnua dev EMTPETTETAI OE PN £E0UCIODOTNHEVO
TTPOCWTTIKO.

12

—  TnpeiTte TIG TTANPOPOPIEG TOU KATAGKEUATTH KAl TIG TTANPOQOpPIEg
AoQAAEIAg yia TO OXETIKG TIPOIOV OTaV XEIPICETTE AEITOUPYIKE UAIKG
(Aadia, ypdoa, KTA.).

EvepyoTroinoeig Twv TTEVTGA PTTopEi va TTpoKaAéaouv ooBapoug Tpau-
HaTiopoug, v atopa Bpiokovtal KovTd aTo dxnua. BeBaiwbeite 6T Ta
TIEVTAA Sev UTTOPOUV Va evePyoTToINBoUV WG EGAG:

BdiATe vekpd Kal ONKWOTE TO XEIPOPPEVO.
— AogalioTe To Oxnpa évavTl KUAIONG PE TAKOUG.

—  ZTEPEWOTE éva EUPAVEG ONUEIWPA GTO TIPVI, TO OTToI0 Ba ETIONMAI-
VEI OTI 0TO OXNUC TTPAYUATOTIOIOUVTAI EPYATIEG Kal OTI SeV TTPETTEN Vo
TTatnBouV Ta TIEVTAA.

3 E@apuoyn avramropa

31 E@appoyn povou avramropa

MNa va BeBalwdeite OTI N OXETIKA OPAdA TWV HEPOVWHEVWY OUTKEUWV
ECAS1 éxel evnuepwBei cwaoTd, XPNOIUOTIOINGTE TNV akOAoubn cuokeun
ECASS3 pe Tov avrdrmropa:

MAAIO ECAS1

NEO ECAS3 + ANTAINTOPAZ
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

4729000010
4729000020
472900 008 0
4729000120
472900014 0

i)
=] = )

i@k

3.2 E@appoyn dirAou avramropa

MNa va BeBaiwdeite 6T N OXETIKA opdda SITTAWY cuokeuwv ECAST éxel
EVNUEPWOEI CWOTA, XPNOIYOTTOINCTE TNV akGAoudbn cuokeuri ECAS3 pe
Toug dU0 aVTATITOPEG:

MAAIO ECAS1

NEO ECAS3 + ANTAINTOPAZ
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

4729001010
472900 104 0 o
= U* i}

ik

4 AvTikardoTtaon otn BaABida ECAS1

41 MpoeToipacisg

Mpiv TNV évapgn Tng avtikataoTtaong otn BaARida ECAS1, BeBaiwbeite
yia Ta €gAG:

—  ExtovwoTe TnV Triean ammé TNV TIVEUPATIKA avapTtnon
—  XapnAwoTe Tov avuyoupevo dgova (eav Exel EyKOTAOTABET).
—  XBAoTE TNV avAaQAegn.

— AmevepyotroijoTe T Aeitoupyia stand-by Ttou ECAS (edv utrdpxel).

4.2 Movn BaABida ECAS1

4.21 ATtroouvapuoAéynon

—  ATIOOUVBEDTE TN CUOKEUN WOTE va BIEUKOAUVBET 0 EAeyX0G. Z€ auTh
N @AON PNV ATTOCUVSEETE KAAWSIA 1) TTVEUHATIKOUG aywyouUg.

—  KoAAAOTE ETIKETEG OTOUG TIVEUHATIKOUG aywyoUg CUMPWVA HE TOUG
TIPoadiopiopous BUpag aTo TepiBANua. Auto To Brida gival atrapai-
NTO, WOTE va BERAIWOEITE OTI OTN CUVEXEID O TIVEUHATIKOI Aywyoi
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Odnyieg avTikataoTaong

Ba ouvdeBoUV owoTd 0T véa BaABida. MOAIG OAoKANPWOETE aUTO
TO BANA, PTTOPEITE VO ATTOTUVOETETE TOUG TIVEUHATIKOUG aywyoug,
XPNOIHOTIOIOVTAG éva avoIKTO KAEISH (HéyeBog 27).

—  TauTtoTroIRoTE Ta KAAWSIA TTOU EAEYXOUV Ta OXETIKA TTNVia TNG
BaABidag ECAS1. KdBe évag ek Twv apIBUwV Tnviwv utdpxel oTo
TepiBAnpa (EIKONA A). Znv EIKONA B utrdpxel éva AeItoupyiké
diaypaypa.

—  ZNMEIWOTE Ta KOAWSIA TTOU CUVSEOVTAI OTA TTNVId, XPNCIHOTIOIWVTAG
ETIKETEG E TOUG apIBuOUG 1,2 Kai 3, 6TTwg aiveTal oTnv EIKONA C.
O1 apiBpoi 1, 2 kai 3 Ba TTPETTEN va avTITTPOoWTTEUOUV dIadOoXIKOUG
apiBuoug Tviwv, 1.x.: To 1 avrioToIxei oTo 41.

O1 apiBpoi 1, 2 kai 3 gival TUTTWPEVO! OTIG SIOKAASWOEIG TOU
Trpocappoyéa 894 601 163 2. ZuvdéovTag Ta KaOAWDIA PE TOV

510 apIBPO Kal OTOV AVTATITOPA Kal 0TNV KAAWSIwaT Tou OXANATOS
SlaopaAifeTal opBA Aeitoupyia TG BaABISAG.

Artrotuyia ECU

H pn owoTA TToAIKGTNTA Bal TTPOKA-

Aéoel BpaxUKUKAWUA Kal, CUVETTWG,

meavn amotuyia Tou ECU.

—  O1 urmodoxég TwV avramrépwv
M27 éxouv onuara “+” kar “-“
SimAa orig akides (EIKONA D).
Eivai onuavrikn n avayvawpl-
an g BETIKAS KAl apVNTIKAS
TTOAIKOTNTAS OTNV KaAwdiwan Tou
oxruarTog mpoToU OUVOEDETE Ta
KaAwdia oTov avrdrropa.

A TNPOZOXH

— 'Exovtag avayvwpioel Tnv TTOAIKOTNTA TG KaAwdiwong, HTTOPEITE
VO apXIOETE VO OUVOEETE T AVTIOTOIXA TUFHATA TOU QVTATITOPA
(EIKONA E).

4.2.2 ZuvappoAéynon
H kaAwdiwon Trou €XeTe £TOINAOEI UTTOPET va OUVOEBET TWPA OTNV Kal-
voupia BaABida ECAS3 péow Tng UTToSOXNG UTTAYIOVETAG.

—  Ta v oAokArjpwan TG avaBabuiong, cuvSEOTE TOUG TIVEUNATIKOUG
aywyoUg CUPPWVA HE TOV TTPOCBIoPITHS Kal OTNPIETE TN BaABIdA
oTnV apyIkr TG 8€on oTo Oxnua.

4.23 AlayvwoTika

Eival UTTOXpeWTIKG va TTPayHATOTIOINCETE Wit AEITOUPYIKI
Sokipn!

—  Ai&ayere pia Aeimoupyikr dokipr, XpnaolpotrolwvTag To Diagnos-
tic Software Tng WABCO yia 10 ECU oag, woTe va BeBaiwbeite
611 T0 avaBabuiopévo oUaTNPO AEITOUpPYEi CWOTA.

4.24 AoKIJaoTIKN TTopEia

' Eival ammapaitntn n dieaywyn piag SoKIpaoTikAg Tropeiag!
n

— TMpaypaToTroIoTe Yia SOKIPACTIKNA TTopeia, WoTe va BeRalwbei-
TE OTI 01 payvnTIKEG BaABIdeg evepyoTToloUVTal CUPPWVA HE TO
ox€dlo.

4.3 ArrAR BaABida ECAS1

4.31 ATtroouvapuoAdynon

—  ATTOoUVO£DTE TN OCUOKEUN WOTE va SIEUKOAUVOET 0 €AeyX0G. Z€ auTh
N @AON PNV ATTOCOUVSEETE KAAWDIA 1) TIVEUHATIKOUG aywyoUgs.

—  KoMAAOTE ETIKETEG GTOUG TTIVEUNATIKOUG QywyoUs CUNQWVA HE TOUG
TTpoodiopiopols Bupag oTo TepiBAnua. Auté To Bria gival atrapai-
NT0, WOTE va BERaIWBEITE OTI TN GUVEXEID Of TIVEUPATIKOI aywyoi
Ba ouvdEBoUV owOoTd 0T VEa BaABIdA. MOAIG OAOKANPWOETE AUTO
TO BANA, PTTOPEITE VA ATTOTUVOETETE TOUG TIVEUHATIKOUG aywyoug,
XPNOIHOTIOIOVTAG éva avoIKTO KAEISi (HéyeBog 27).

TouToTroINOTE Ta KAAWSIA TTOU EAEYXOUV Ta OXETIKG TINVial TG
BaABidag ECAS1. Apxikd, §eKIVAOTE e TNV opudda TTou dladéTel To
alyaoTipa. Auti n opdda Ba atrokaAeital oo £§Ag BaABida |. Kabe
£vag €K TwV apIBUWV TMviwv BpiokeTal aTo TepiBANUa TNG BaABi-
oag | (EIKONA F). Avatpégre otnv EIKONA G yia éva Acitoupyikd
Siaypappa.

ZNUEIWOTE Ta KAAWDIA TTOU €ival ouvdedepéva oTa Tvia, XpNnoIdo-
TIOIWVTAG YIa TIAPASEIYUA ETIKETEG, JE APIBPOUG TTOU QVTITTPOOW-
Trevouv apiBpoUg Tviwy kai BaABidwy, T.x.: V 1,1, TTou onuaivel
BaABida |, nvio 41 (EIKONA H).

AxoAlouBrioTe TTapdpola Brigata pe Tn deUTePn opada, KaAoUpEVN
£@egng BaABida Il. ApoU avayvwpioeTe Ta kaAwdia, KOAAGTE TOUG
ETIKETEG, XPNOILOTIOIOVTAG TNV idia poper, Tr.X.: V 11,1, TTou onuaivel
BaABida Il, Tmvio 41 (EIKONA H).

O1 apiBpoi 1, 2 kal 3 gival TUTTWUEVOI OTIG SIOKAABWOEIG TOU
Trpocappoyéa 894 601 163 2. ZuvdEovTag Ta KAAWDIA HE TOV

i510 apIBPG Kal OTOV AVTATITOPA Kol 0TV KAAwSiwon Tou oXrHaATog
SlaopaAifeTal opBr Aeiroupyia Tng BaABiSag.

Amotuyia ECU

H un owoT TOAIKOTNTA Bar TTPOKa-
Méoel BpayXUKUKAWUA Kal, GUVETTWG,
armotuyia Ttou ECU.

—  O1umodoxég Twy aviamrépwyv
M27 éxouv orjuara “+” kar “-“
OimAa orig akides (EIKONA D).
Eivai onuavrikn n avayvwpi-
an NS BETIKNS Kal apVNTIKHS
TTOAIKOTNTAS OTNV KaAwdiwan Tou
OXNUQTOS TTPOTOU TUVOETETE Ta
KaAwdia oTtov avrdrrropa. @

A MPOZOXH

4.3.2

‘ExovTag avayvwpioel TNV TTONKOTNTA TNG KaAwSiwong, UTTopEite
Vo apXIOETE va OUVOEETE Ta AVTIOTOIXA TUAPOTA TOU AQVTETITOPA
(EIKONA E).

ZuvappoAdynon

H koAwdiwon TTou éXeTe ETOINATEI PTTOPET VO OUVEBET TWPA OTNV Kal-
voupia BaABida ECAS3 péow Tng utrodoxng PTraylovETag.

O avramTopag pe Ta KaAwdia NG BaABidag | mpémel va ouvdebei oTn
véa opada ECAS3 pe olyaoTripa. O GANOG avTATITOpag HE KAAWSI
NG BaABidag Il pétmer va ouvdeBei o SeUTePn AeUBePN UTTOdOXN
HTTayIovETaG.

4.3.3

AlayvwoTIKG

Eival uttoxpewTiKé va TTpayaToTIoINOETE Pia AEITOUpPYIKA
Sokipn!

4.3.4

Aiggayete pia Aeitoupyikry Sokiur, XpnoipoTroiwvTag To Diagnos-
tic Software Tng WABCO yia 1o ECU cag, woTe va BeBaiwbeite
61 T0 avaBabuiouévo oUoTnua AEIToupyEi owWaoTd.

AoKIJaoTIK TropEia

Eival amrapaitnTn n die§aywyn piag SokipaoTiKAg Tropeiag!

MpayyaToTroioTe yia SOKIMOOTIKA TTopeia, WoTe va BeRalwbei-
TE OTI O HayvNTIKEG BaABideg evepyoTroloUvTal GUPQWVA HE TO
oxédlo.
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1 Indicaciones generales

1.1 Exencion de responsabilidad

No asumimos responsabilidad alguna por la veracidad, integridad y
estado actualizado de la informacién contenida en este documento.
Toda la informacion técnica, descripciones e imagenes se aplican al
dia de impresion de este documento o de sus respectivos suple-
mentos. Nos reservamos el derecho a realizar cualquier cambio
que sea resultado del continuo desarrollo posterior.

El contenido de esta publicacion no ofrece garantias ni caracteris-
ticas

garantizadas, ni tampoco pueden ser interpretadas como tales. La
responsabilidad por dafios queda rigurosamente excluida salvo en
casos de intencionalidad o negligencia grave por nuestra parte o
cuando infrinja otras normas preceptivas o legales.

Textos y gréficos estan sujetos a nuestro derecho de uso y de au-
tor; su reproduccion o difusion en cualquier forma requiere nuestra
aprobacion.

Las designaciones de marcas, incluso cuando estas no estén
identificadas como tales, estan sujetas a las normas del derecho de
etiquetado. Si surgieran disputas de tipo legal derivadas de la utili-
zacion de las informaciones de esta publicacion, esta se sometera
exclusivamente a las normas de la legislacion nacional.

En caso de que algunas partes o formulaciones concretas de la
presente documentacion dejasen de ser conformes total o parcial-
mente con la legislacion vigente, las demas partes de la documen-
tacion no se veran afectadas en cuanto a su contenido y validez.

1.2 Simbolos utilizados

Indica una situacion posible-

mente peligrosa

El incumplimiento de esta

indicacion de seguridad puede

ocasionar lesiones de grave-

dad leve o moderada.

— Siga las instrucciones de
esta advertencia a fin de
evitar lesiones.

/A PRECAUCION

— Paso de una accion

' Instrucciones, informacién o consejos importantes que
se deberian seguir en todo caso.

2 Instrucciones de seguridad

Observe todas las disposiciones e instrucciones necesarias

— Lea el presente documento detenidamente. Es necesario cum-
plir con todas las instrucciones, notas e indicaciones de seguri-
dad a fin de evitar dafios personales o materiales. WABCO solo
garantiza la seguridad, fiabilidad y rendimiento de sus produc-
tos y sistemas si se observa toda la informacién contenida en
este documento.

— Solo los técnicos instruidos y cualificados podran realizar traba-
jos en el vehiculo.

— Observe siempre las especificaciones e instrucciones del fabri-
cante del vehiculo.

— Cumpla siempre las normas de la empresa y las leyes naciona-
les relativas a la prevencion de accidentes.

Observe todas las disposiciones para un entorno laboral

seguro:

— Utilice la ropa de proteccion requerida.
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— Mantenga ordenado el lugar de trabajo.

— Las personas no autorizadas no pueden tener acceso al vehi-
culo.

Tenga en cuenta la informacién de seguridad y la informacion
proporcionada por el correspondiente fabricante cuando mani-
pule materiales de trabajo (aceites, grasas, etc.).

Las actuaciones de pedal pueden provocar graves lesiones si hay
personas en las inmediaciones del vehiculo. Asegurese de que los
pedales no se pueden actuar del siguiente modo:

— Ponga la caja de cambios en “punto muerto” y accione el freno
de estacionamiento.

— Calce el vehiculo para evitar que se desplace.

— Coloque una nota de forma visible sobre el volante en la que se
explique que se estan realizando trabajos en el vehiculo y que
no se deben tocar los pedales.

3 Aplicacién con adaptador

31 Aplicacién con adaptador unico

Para que el grupo indicado de dispositivos ECAS1 de bloque Unico
se actualice correctamente, utilice el siguiente dispositivo ECAS3
con el adaptador:

ECAS1 ANTIGUO

ECAS3 NUEVO + ADAPTADORES
472 880 0010 894 601163 2 (1 ud.)

4729000010

472900 002 0 -
472900 008 0 0 =
472900 0120 gk
472900 014 0

3.2 Aplicacion con adaptador doble

Para que el grupo indicado de dispositivos ECAS1 de bloque doble
se actualice correctamente, utilice el siguiente dispositivo ECAS3
con los dos adaptadores:

ECAS1 ANTIGUO

ECAS3 NUEVO + ADAPTADORES
472 880 106 0 894 601 163 2 (2 ud.)

472900 1010
472900 104 0

U= « ,-H )

4 Sustitucion de la valvula ECAS1

41 Preparativos

Antes de comenzar la sustitucién de la valvula ECAS1 debe realizar
los siguientes pasos:

— Despresurizar el sistema de suspensiéon neumatica.
— Bajar el eje elevable (si existe).
— Desconectar el contacto.

— Desactivar la funcion stand-by del ECAS (si existe).

4.2

4.21 Desmontaje

— Separe el dispositivo para facilitar la inspeccion. No desconec-
te ningun cable ni linea neumatica en este paso.

Valvula ECAS1 de bloque unico




Instrucciones de sustitucion

— Etiquete las lineas neumaticas en funcién de la designacion
de puertos en la carcasa. Esto es necesario para asegurar la
posterior reconexion correcta de las lineas neumaticas con la
valvula nueva. Una vez que haya finalizado este paso, puede
desconectar las lineas neumaticas utilizando una llave fija de
boca abierta (tamafio 27).

— Identifique los cables que controlan los solenoides de la valvula
ECAS1. Los nimeros de los solenoides se encuentran en
la carcasa (FIGURA A). La FIGURA B muestra un esquema
funcional.

— Identifique los cables conectados a los solenoides mediante
etiquetas con los nimeros 1, 2 y 3, tal y como se muestra en la
FIGURA C. Los numeros 1, 2 y 3 deben identificar nimeros de
solenoides consecutivos, p. €j.: 1 representa a 41.

O1 apiBpoi 1, 2 kai 3 gival TUTTWEVOI OTIG SIOKAABWOEIG TOU
Trpocappoyéa 894 601 163 2. ZuvdéovTag Ta KaAWDIA PE TOV

510 apIBPO Kal OTOV AVTATITOPA Kal 0TNV KAAWSiwaTn Tou OxXANATog
Siacahifetal opBr| Aeitoupyia TnG BaABidag.

Fallo en la ECU

Una polaridad incorrecta po-
dria provocar un cortocircuito
y por tanto un posible fallo en
la ECU.

— Las tomas de los adap-
tadores M27 tienen las
marcas "+"y "-" junto a
los pines (FIGURA D). Es
fundamental identificar la
polaridad positiva y negati-
va del sistema eléctrico del
vehiculo antes de conectar
el sistema eléctrico al
adaptador.

A PRECAUCION

— Una vez identificada la polaridad del sistema eléctrico, puede
comenzar a conectar los diferentes adaptadores (FIGURA E).

4.2.2 Montaje

El sistema eléctrico preparado se puede conectar ahora con la
nueva valvula ECAS3 mediante el conector de bayoneta.

— Para finalizar la sustitucién, conecte las lineas neumaticas en
funcién de su designacion y coloque la valvula en su posicion
original en el vehiculo.

4.2.3 Diagnosis

' Es obligatorio realizar una comprobacién de funcionamiento.
u

— Realice una comprobacion de funcionamiento de la ECU utilizando
el software de diagnosis WABCO a fin de asegurarse de que el
sistema actualizado funciona correctamente.

4.24 Marcha de prueba

' iLa realizacién de una marcha de prueba es obligatoria!

u
— Realice una marcha de prueba para garantizar que las valvulas
magnéticas se accionan segun el plano.

43 Valvula ECAS1 de bloque doble

4.31 Desmontaje

— Separe el dispositivo para facilitar la inspeccion. No desconec-
te ningun cable ni linea neumatica en este paso.

— Etiquete las lineas neumaticas en funcién de la designacion
de puertos en la carcasa. Esto es necesario para asegurar la
posterior reconexion correcta de las lineas neumaticas con la
valvula nueva. Una vez que haya finalizado este paso, puede
desconectar las lineas neumaticas utilizando una llave fija de
boca abierta (tamafio 27).

— Identifique los cables que controlan los solenoides de la valvula
ECAS1. Comience por el bloque equipado con el silenciador.
Este bloque se denominara ahora Valvula I. Los numeros de los
solenoides se encuentran en la carcasa de la Valvula | (FIGU-
RA F). La FIGURA G muestra un esquema funcional.

— Identifique los cables conectados a solenoides, utilizando por
ejemplo etiquetas con los niumeros de los solenoides y de la
valvula: V 1,1 quiere decir Valvula |, solenoide 41 (FIGURA H).

— Realice el mismo procedimiento en el segundo bloque, ahora
denominado Valvula Il. Cuando haya identificado los cables,
etiquételos utilizando el mismo formato, por ejemplo: V II,1 para
Valvula Il, solenoide 41 (FIGURA H).

Los nimeros 1, 2 y 3 estan impresos en los ramales del
adaptador 894 601 163 2. Si se conectan los cables con el
mismo numero tanto en el adaptador como en el sistema
eléctrico del vehiculo, la valvula funcionara correctamente.

Fallo en la ECU

Una polaridad incorrecta po-

dria provocar un cortocircuito y

por tanto un fallo en la ECU.

— Las tomas de los adap-
tadores M27 tienen las
marcas "+"y "-" junto a
los pines (FIGURA D). Es
fundamental identificar la
polaridad positiva y nega-
tiva del sistema eléctrico
del vehiculo antes de co-
nectar el sistema eléctrico
al adaptador.

A PRECAUCION

— Una vez identificada la polaridad del sistema eléctrico, puede
comenzar a conectar los diferentes adaptadores (FIGURA E).

4.3.2 Montaje

El sistema eléctrico preparado se puede conectar ahora con la
nueva valvula ECAS3 mediante el conector de bayoneta.

El adaptador con los cables de la Valvula | debe conectarse al nue-
vo bloque ECAS3 con silenciador. El otro adaptador con los cables
de la Valvula Il debe conectarse al segundo conector de bayoneta
libre.

433 Diagnosis

' Es obligatorio realizar una comprobacién de funcionamiento.
|

— Realice una comprobacion de funcionamiento de la ECU utilizando
el software de diagnosis WABCO a fin de asegurarse de que el
sistema actualizado funciona correctamente.

4.3.4 Marcha de prueba

' iLa realizacion de una marcha de prueba es obligatoria!

u
— Realice una marcha de prueba para garantizar que las vélvulas
magnéticas se accionan segun el plano.
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Remplacement de la valve ECAS1 par la valve ECAS3

1 Remarques générales

1.1 Mentions légales

Nous déclinons toute responsabilité concernant I'exactitude,
I'exhaustivité ou I'actualité des informations contenues dans ce do-
cument. Toutes les informations techniques, descriptions et images
sont valables a la date d’impression de ce document ou des supplé-
ments correspondants. Nous nous réservons le droit d’apporter des
modifications au gré du développement continu des produits.

Le contenu de ce document ne fournit aucune garantie ou de carac-
téristiques garanties et ne saurait étre considéré comme tel. Notre
responsabilité en cas de dommages est rigoureusement exclue, a
moins que lesdits dommages ne soient dus a une faute intention-
nelle ou une négligence grave de notre part, ou aillent a 'encontre
d’autres réglementations Iégales ou obligatoires.

Le texte et les images sont protégés par nos droits d’exploitation.
Toute reproduction ou copie doit étre réalisée avec notre accord.
Les indications de marques sont soumises aux régles des droits
d’étiquetage, y compris lorsque cela n’est pas précisé. Les litiges
ou contentieux résultant de I'utilisation des informations contenues
dans ce document sont exclusivement résolus conformément aux
réglementations locales.

Dés lors que les composants ou formulations de cette documen-
tation sur le statut Iégal ne sont plus ou entiérement applicables,
le contenu ou la validité des autres parties de la documentation ne
sont en rien affectés.

1.2 Pictogrammes utilisés

Identifie une situation potentielle-

ment dangereuse

Le non-respect de cette consigne de
sécurité peut entrainer des blessures
légéres a moyennement graves.

— Tenez compte des instructions
de cet avertissement pour éviter

/A PRUDENCE

tout risque de blessures.

— Directive a suivre

Consignes, informations ou conseils importants a suivre
impérativement.

2 Consignes de sécurité

Respectez toutes les dispositions et consignes requises

— Lisez attentivement ce document. Toutes les instructions,
remarques et consignes de sécurité doivent étre respectées afin
d’éviter tout risque de dommage corporel et/ou dégat matériel.
WABCO ne garantira la sécurité, la fiabilité et la performance de
ses produits et systémes que si toutes les informations fournies
dans ce document sont prises en considération.

— Seuls des techniciens formés et qualifiés sont autorisés a tra-
vailler sur le véhicule.

— Suivez toujours les spécifications et instructions du constructeur
du véhicule.

— Conformez-vous a la réglementation de I'entreprise en matiére
de prévention des accidents, ainsi qu'aux réglementations
nationales.

Prenez des dispositions pour travailler dans un environnement
sécurisé :
— Portez les vétements de protection requis.

— Maintenez votre poste de travail en bon ordre.
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— L'accés au véhicule est interdit a toute personne non autorisée.

— Prenez en considération les remarques du fabricant et les
consignes de sécurité relatives aux produits d’exploitation em-
ployés (huiles, graisse, etc.).

Les actionnements de la pédale peuvent entrainer des blessures
graves aux personnes se trouvant a proximité du véhicule. As-
surez-vous que les pédales ne puissent pas étre actionnées en
prenant les précautions suivantes :

— Déplacez le levier de vitesse en position « neutre » et actionnez
le frein de stationnement.

— Placez des sabots pour éviter que le véhicule ne se déplace.

— Fixez une note visible sur le volant indiquant le type de travail
effectué sur le véhicule et que les pédales ne doivent pas étre

actionnées.
3 Application de I’adaptateur
3.1 Application d’un adaptateur simple

Afin de s’assurer que le groupe d’appareils ECAS1 monobloc
indiqué soit correctement mis a niveau, utilisez I'appareil ECAS3
suivant avec I'adaptateur :

ANCIENNE NOUVELLE ECAS3 + ADAPTATEUR
ECAS1
472 900 001 0
472 900 002 0 -
472 900 008 0 N =
472900 0120 - e

472 900 014 0

472 880 0010

894 601 163 2 (1x)

3.2 Application d’'un adaptateur double

Afin de s’assurer que le groupe d’appareils ECAS1 double bloc
indiqué soit correctement mis a niveau, utilisez I'appareil ECAS3
suivant avec les deux adaptateurs :

ANCIENNE NOUVELLE ECAS3 + ADAPTATEUR

ECAS1

472900 1010
472900 104 0

472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

o)
Q== « ,,—U ]}

ik

4 Remplacement d’une valve ECAS1

4.1 Préparatifs
Avant de commencer le remplacement d’'une valve ECAS1, veillez
a exécuter les étapes suivantes :

— Dépressurisez la suspension pneumatique.

— Abaissez I'essieu relevable (le cas échéant).

— Coupez le contact.

— Désactivez la fonction mise en veille ECAS (le cas échéant).

4.2 Valve ECAS1 monobloc

421 Démontage

— Démontez I'appareil pour faciliter son inspection. Ne pas
débrancher de suite les cables, ni les conduites pneu-
matiquesNe pas débrancher de suite les cables, ni les
conduites pneumatiques.




Instructions de remplacement

—  Etiquetez les conduites pneumatiques en fonction du nom des
ports sur le boitier. Cette étape est indispensable pour garantir
que les conduites pneumatiques seront correctement rebran-
chées sur la nouvelle valve. Une fois cette étape accomplie,
les conduites pneumatiques pourront étre débranchées a l'aide
d’'une clé plate (27 mm).

— Identifiez les cables de commande des différents solénoides de
la valve ECAS1. Les numéros des solénoides sont indiqués sur

le boitier (FIGURE A). Un schéma fonctionnel est fourni sur la
FIGURE B.

— Repérez les cables connectés aux solénoides en utilisant des
étiquettes portant les numéros 1, 2 et 3, tel qu'illustré sur la
FIGURE C. Les numéros 1, 2 et 3 représentent des numéros de
solénoides consécutifs, par ex. : 1 correspond a 41.

Les numéros 1, 2 et 3 sont imprimés sur les dérivations de
I'adaptateur 894 601 163 2. Le branchement de cables
présentant le méme numéro a la fois sur I'adaptateur et sur
le cablage du véhicule garantit le fonctionnement correct de
la valve.

Défaillance de I'UCE

Un branchement incorrect des poles

provoque un court-circuit, et donc une

défaillance potentielle de 'UCE.

— Les connecteurs M27 de I'adaptateur
présentent des signes « + » et « - »
a coté des broches (Figure D). Il est
essentiel d'identifier les péles positif
et négatif sur le cablage électrique du
véhicule avant de connecter les cables
a l'adaptateur.

A PRUDENCE

— Une fois que vous avez identifié la polarité des cables, vous
pouvez commencer a connecter les différentes dérivations de
'adaptateur (FIGURE E).

4.2.2 Montage

Le cablage qui vient d’étre préparé peut maintenant étre raccordé a
la nouvelle valve ECAS3 au moyen d’'une douille a baionnette.

— Pour terminer la mise a niveau, branchez les conduites pneu-
matiques en fonction de leur dénomination et montez la valve
dans sa position d’origine a l'intérieur du véhicule.

4.2.3 Diagnostic

' Vous devez effectuer un test fonctionnel!

n
— Effectuez un test fonctionnel de votre UCE avec le logiciel de diag-
nostic de WABCO afin de vous assurer que le systéme mis a jour
fonctionne correctement.

424 Essai de conduite

La réalisation d’un essai de conduite est absolument
indispensable !

— Réalisez un essai de conduite pour vous assurer que les
électrovannes sont bien pilotées conformément au schéma.

4.3 Valve ECAS1 double bloc

4.31 Démontage

— Démontez I'appareil pour faciliter son inspection. Ne pas
débrancher de suite les cables, ni les conduites pneuma-
tiques.

— Etiquetez les conduites pneumatiques en fonction du nom des
ports sur le boitier. Cette étape est indispensable pour garantir
que les conduites pneumatiques seront correctement rebran-

chées sur la nouvelle valve. Une fois cette étape accomplie,
les conduites pneumatiques pourront étre débranchées a I'aide
d’une clé plate (27 mm).

— ldentifiez les cables de commande des différents solénoides
de la valve ECAS1. Commencez d’abord par le bloc équipé du
silencieux. Ce bloc est désormais appelé Valve I. Le numéro de
chaque solénoide est inscrit sur le boitier de la Valve | (FIGURE
F). Veuillez vous reporter au schéma fonctionnel sur la FIGURE
G.

— Repérez les cables raccordés aux solénoides, en utilisant des
étiquettes par exemple, avec des numéros correspondant a la
fois au numéro du solénoide et de la valve. Par exemple : V |, 1,
ce qui correspond a la valve |, solénoide 41 (FIGURE H).

— Procédez de la méme maniere pour le deuxieme bloc, désor-
mais appelé Valve II. Une fois les cables identifiés, étiquetez-les
en utilisant le méme format. Par exemple : V I, 1, ce qui corres-
pond a la valve Il, solénoide 41 (FIGURE H).

Les numéros 1, 2 et 3 sont imprimés sur les dérivations de
I'adaptateur 894 601 163 2. Le branchement de cables
présentant le méme numéro a la fois sur I'adaptateur et sur
le cablage du véhicule garantit le fonctionnement correct de
la valve.

Défaillance de I'UCE

Un branchement incorrect des péles

provoque un court-circuit, et donc une

défaillance de I'UCE.

— Les connecteurs M27 de I'adaptateur
présentent des signes « +» et « - » a
coté des broches (FIGURE D). Il est
essentiel d'identifier les péles positif
et négatif sur le cablage électrique du
véhicule avant de connecter les cables
a l'adaptateur.

A PRUDENCE

— Une fois que vous avez identifié |la polarité des cables, vous
pouvez commencer a connecter les différentes dérivations de
I'adaptateur (FIGURE E).

4.3.2 Montage

Le cablage qui vient d’étre préparé peut maintenant étre raccordé a
la nouvelle valve ECAS3 au moyen d’'une douille & baionnette.
L’adaptateur avec les cables de la valve | doit étre connecté au
nouveau bloc ECAS3 avec silencieux. L'autre adaptateur avec

les cables de la valve Il doit étre connecté a la deuxiéme douille a
baionnette libre.

433 Diagnostic

' Vous devez effectuer un test fonctionnel!

u
— Effectuez un test fonctionnel de votre UCE avec le logiciel de diag-
nostic de WABCO afin de vous assurer que le systéme mis a jour
fonctionne correctement.

4.3.4 Essai de conduite

' La réalisation d’'un essai de conduite est absolument

H indispensable !

— Réalisez un essai de conduite pour vous assurer que les

électrovannes sont bien pilotées conformément au schéma.
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1 Opc¢e napomene

1.1 Izjava o ograni€¢enju odgovornosti

Ne preuzimamo odgovornost za to¢nost, potpunost ili azuriranost
informacija u ovom dokumentu. Sve tehnicke informacije, opisi i
slike vrijede na datum na koji je tiskan ovaj dokument ili njegove do-
pune. Pridrzavamo pravo izmjena temeljem stalnog novog razvoja.

Sadrzaj ovog dokumenta ne znadi da postoji jamstvo ili odgovornost
niti se moze tumaciti na taj nacin. Izricito se iskljucuje odgovornost
za $tetu, osim ako se ona temelji na namjernom ili grubom nemaru
s nase strane ili ako bi to bilo suprotno drugim obveznim ili zakon-
skim propisima.

Tekstovi grafika podlijeZzu pravu uporabe, a kopiranje ili distribucija u
bilo kojem obliku zahtijevaju nase odobrenje.

Sve oznake marke, ¢ak i ako nisu navedene kao takve, podlijezu
propisima o pravu ozna¢avanja. Ako bi doSlo do sporova na temelju
uporabe informacija u ovom dokumentu, oni se trebaju riesavati
iskljucivo u skladu s propisima nacionalnog zakonodavstva.

U slucaju da komponente ili pojedini izrazi u ovom primjenjivoj za-
konskoj dokumentaciji vise ne vrijede ili djelomi¢no ne vrijede, to ne
utje€e na valjanost preostalog sadrzaja ove dokumentacije.

1.2 Upotrijebljeni simboli

Oznacava mogucu opasnu

situaciju

Nepridrzavanje sigurnosnih uputa

moze izazvati lake ili srednje teSke

ozljede.

— Slijedite upute u ovom upozore-
nju da izbjegnete ozljede.

/A OPREZ

— Korak radnje

Vazne upute, informacije ili savjeti koji se uvijek morate
pridrzavati.

2 Sigurnosne upute

Pridrzavajte se svih potrebnih odredbi i uputa

— Pazljivo procitajte ovaj dokument. Morate se pridrzavati svih
uputa, napomena i sigurnosnih uputa kako biste izbjegli ozljede
osoba i/ili materijalnu $tetu. WABCO jam¢i sigurnost, pouzda-
nost i obiljezja svojih proizvoda i sustava samo ako se pridrza-
vate svih informacija navedenih u ovom dokumentu.

— Samo obuceni i kvalificirani tehnic¢ari smiju obavljati radove na
vozilu.

— Uvijek se pridrzavajte specifikacija i uputa proizvodaca vozila.

— Uvijek se pridrzavajte propisa tvrtke o zastiti na radu i nacional-
nih propisa.

Stvorite uvjete za sigurno radno okruzenje:

— Nosite potrebnu zastitnu odjecu.

— Drzite radno mjesto organiziranim.

—  Pristup vozilu nije dopusten neovlastenom osoblju.

— Uzmite u obzir informacije proizvodaca i sigurnosne informacije
za odredeni proizvod kada radite s radnim sredstvima (uljima,
mastima itd.).

Aktivacije papucice gasa mogu izazvati teSke ozljede osoba koje
se nalaze u blizini vozila. Osigurajte da se papucice gasa ne mogu
aktivirati na sljedeci nacin:
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— Prebacite prijenos na “neutralno” i aktivirajte parkirnu ko¢nicu.
— Podloskama zaétitite vozilo od otkotrljavanja.

Pricvrstite vidljivu napomenu na upravlja¢ koja kaze da su u
tijeku radovi na vozilu i da se ne smiju pritiskati papudice gasa.

3 Primjena adaptera

3.1 Primjena jednostrukog adaptera

Kako biste osigurali da se navedena grupa jednostrukih blokova
uredaja ECAS1 ispravno azurira, upotrijebite sljede¢i uredaj ECAS3
s adapterom:

STARI ECAS1

472900 0010
472900 0020 )
472900 008 0 QU 2] ()
4729000120 @
4729000140

NOVI ECAS3 + ADAPTER
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

3.2 Primjena dvostrukog adaptera

Kako biste osigurali da se navedena grupa dvostrukih blokova
uredaja ECAS1 ispravno azurira, upotrijebite sliede¢i uredaj ECAS3
s dva adaptera:

STARI ECAS1

472900 1010
472900 104 0

NOVI ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

iy

e}

i@k

4 Zamjena ventila ECAS1

41 Pripreme

Prije pocetka zamjene ventila ECAS1 osigurajte da ste obavili
sliedece korake:

— Uklonite tlak iz pneumatskog ovjesa.

— Spustite podiznu osovinu (ako je ugradena).

— Iskljucite paljenje.

— Iskljucite funkciju pripravnosti ECAS-a (ako je raspoloZziva).

4.2 Jednostruki blok ventila ECAS1

4.21 Rastavljanje

— Uklonite uredaj za laksi pregled. Ne odspajajte kabele ili pneu-
matske vodove ni u jednoj fazi.

— Oznacite pneumatske vodove u skladu s oznakama priklju¢aka
na kucistu. Ovaj je korak potreban kako biste osigurali da se ka-
shije pneumatski vodovi ispravno ponovno spoje na novi ventil.
Kada zavrsite ovaj korak, mozete odspojiti pneumatske vodove
primjenom zatezaca s otvorenim krajem (veli¢ina 27).

— Identificirajte kabele koji upravljaju odgovarajuéim elektroma-
gnetnim ventilima na ventilu ECAS1. Svaki broj elektromagnen-
tnog ventila nalazi se na kucistu (SLIKA A). Shema rada nalazi
se na SLICI B.




Upute za zamjenu

— Oznacite kabele spojene na elektromagnetne ventile primjenom
oznaka s brojevima 1, 2 i 3 prema prikazu na SLICI C. Broj 1, 2
i 3 trebaju oznacavati slijedne brojeve elektromagnetnih ventila,
npr.: 1 znaci 41.

— Nastavite na slican nacin s drugim blokom koji se sada zove
ventil Il. Kada identificirate kabele, oznacite ih primjenom istog
formata, npr.: V 1,1 koji oznacava ventil I, elektromagnetni
ventil 41 (SLIKA H).

Brojevi 1, 2 i 3 otisnuti su na granama adaptera
894 601 163 2.Spajanje kabela s istim brojem na oba adaptera
i razvodom kabela vozila dovodi do ispravnog rada ventila.

Brojevi 1, 2 i 3 otisnuti su na granama adaptera
894 601 163 2.Spajanje kabela s istim brojem na oba adaptera
i razvodom kabela vozila dovodi do ispravnog rada ventila.

Zakazivanje ECU-a

Pogresno spojeni polovi izazivaju

kratki spoj, zbog ¢ega moze zaka-

zati ECU.

— Uticnice adaptera M27 imaju
oznake “+” i “-“ do priklju¢aka
(SLIKA D). Potrebno je iden-
tificirati pozitivne i negativne
polove na kabelskom razvodu
vozila prije spajanja kabelskog
razvoda na adapter.

/A OPREZ

Zakazivanje ECU-a

Pogresno spojeni polovi izazivaju

kratki spoj, zbog ¢ega moze zaka-

zati ECU.

— Uticnice adaptera M27 imaju
oznake “+” i “-“ do prikljucaka
(SLIKA D). Potrebno je iden-
tificirati pozitivne i negativne
polove na kabelskom razvodu
vozila prije spajanja kabelskog
razvoda na adapter.

/A OPREZ

— Kada identificirate polove kabelskog razvoda, mozete zapoceti
sa spajanjem odredenih grana adaptera
(SLIKAE).

4.2.2 Sastavljanje

Pripremljeni razvod kabela sada se moze spojiti na novi ventil
ECAS3 pomocu bajunetne uticnice.

— Da zavrsite nadogradnju, spojite pneumatske vodove u skladu s
oznakom i ugradite ventil u njegov izvorni poloZaj na vozilu.

4.2.3 Dijagnoza

' Obvezno morate obaviti provjeru rada!

u
— Obavite provjeru rada WABCO dijagnosti¢kim softverom za va$
ECU kako biste osigurali da nadogradeni sustav ispravno radi.

4.24 Probna voznja

' Obavljanje probne voznje svakako je potrebno!

n
— Obavite probnu voznju da osigurate da se magnetni ventili aktiviraju
u skladu s crtezom.

4.3 Dvostruki blok ventila ECAS1

4.31 Rastavljanje

—  Uklonite uredaj za laksi pregled. Ne odspajajte kabele ili pneu-
matske vodove ni u jednoj fazi.

— Oznacite pneumatske vodove u skladu s oznakama priklju¢aka
na kucistu. Ovaj je korak potreban kako biste osigurali da se ka-
snije pneumatski vodovi ispravno ponovno spoje na novi ventil.
Kada zavrsite ovaj korak, mozete odspojiti pneumatske vodove
primjenom zatezaca s otvorenim krajem (veli¢ina 27).

— Identificirajte kabele koji upravljaju odgovarajuéim elektroma-
gnetnim ventilima na ventilu ECAS1. Prvo zapocnite s blokom
koji ima prigusivac. Ovaj ¢e se blok sada zvati ventil |. Svaki broj
elektromagnetnog ventila moze se pronaci na kucistu ventila |
(SLIKA F). Vidi SLIKU G za shemu rada.

— Oznacite kabele spojene na elektromagnetne ventile primjenom
oznaka s brojevima koje predstavljaju brojeve elektromagnetnih
ventila i ventila, npr.: V 1,1, koji oznacava ventil |, elektromagnet-
ni ventil 41 (SLIKA H).

— Kada identificirate polove kabelskog razvoda, mozete zapoceti
sa spajanjem odredenih grana adaptera
(SLIKAE).

4.3.2 Sastavljanje

Pripremljeni razvod kabela sada se moZze spojiti na novi ventil
ECAS3 pomocu bajunetne utic¢nice.

Adapter s kabelima iz ventila | mora se spojiti a novi blok ECAS3 s
prigusivac¢em. Drugi adapter s kabelima iz ventila || mora se spojiti
na drugu obodnu bajunetnu uti¢nicu.

433 Dijagnoza

' Obvezno morate obaviti provjeru rada!

u
— Obavite provjeru rada WABCO dijagnostickim softverom za vas
ECU kako biste osigurali da nadogradeni sustav ispravno radi.

4.3.4 Probna voznja

' Obavljanje probne voznje svakako je potrebno!

]
— Obavite probnu voznju da osigurate da se magnetni ventili aktiviraju
u skladu s crtezom.
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1 Note generali

1.1 Esclusione di responsabilita

Non ci assumiamo alcuna responsabilita per la correttezza, la
completezza o I'aggiornamento delle informazioni riportate in
questo documento. Tutte le informazioni tecniche, le descrizioni e
le immagini si riferiscono alla data in cui il documento o i rispettivi
supplementi sono stati stampati. Ci riserviamo il diritto di effettuare
modifiche come conseguenza del nostro continuo sviluppo ulteriore.

| contenuti di questo documento non costituiscono garanzia né_
caratteristiche garantite, né cio puo essere inteso in tal modo. E es-
plicitamente esclusa la responsabilita per danni, a meno che derivi
da negligenza grave o intenzionale da parte nostra, 0 a meno che
questo contraddica altre norme obbligatorie o di legge.

| testi e le parti grafiche sono soggetti al nostro diritto di utilizzo,
copia o distribuzione in qualsiasi forma e richiedono la nostra ap-
provazione.

Tutti gli elementi del marchio, anche se cid non € indicato esplici-
tamente, sono soggetti alle regole dei diritti di marchio. In caso

di dispute legali derivanti dall'utilizzo delle informazioni di questo
documento, queste devono essere risolte esclusivamente secondo
le norme della legge nazionale.

Se determinati elementi o singole formulazioni di questa documen-
tazione allo stato legale applicabile non sono piu rilevanti o non

lo sono completamente, la restante parte del documento rimane
inalterata nel contenuto e nella validita.

1.2 Simboli utilizzati

Specifica una possibile situazi-

one di pericolo

Il mancato rispetto di questa istru-

zione di sicurezza puo provocare

lesioni di entita leggera o medio-

grave.

— Seguire le istruzioni in questa
avvertenza per evitare lesioni.

A\ CAUTELA

— Passo azione

' Istruzioni importanti, informazioni o consigli che devono
essere sempre rispettati.

2 Istruzioni di sicurezza

Rispettare tutte le istruzioni e disposizioni obbligatorie

— Leggere attentamente questo documento. Tutte le istruzioni,
note e istruzioni di sicurezza devono essere rispettate per evi-
tare lesioni personali e/o perdite materiali. WABCO garantisce la
sicurezza, I'affidabilita e le prestazioni dei suoi prodotti e sistemi
solo se sono rispettate tutte le informazioni fornite in questo
documento.

— Solo personale addestrato e qualificato pud eseguire lavori sul
veicolo.

— Seguire sempre le specifiche e istruzioni del produttore del
veicolo.

— Rispettare sempre le norme aziendali per la prevenzione di
incidenti e le norme nazionali.

Seguire le istruzioni per un ambiente di lavoro sicuro:

— Indossare adeguati indumenti di protezione.

— Tenere il posto di lavoro organizzato.
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— L'accesso al veicolo non &€ ammesso al personale non autoriz-
zato.

— Considerare le informazioni del produttore e le informazioni di
sicurezza per il relativo prodotto quando si utilizzano materiali
operativi (oli, grasso, ecc.).

L’azionamento dei pedali pud provocare gravi lesioni se sono pre-

senti persone in prossimita del veicolo. Assicurarsi che i pedali non

possano essere azionati nel modo seguente:

Mettere la trasmissione in posizione neutra e azionare il freno di
parcheggio.

— Assicurare il veicolo con cunei per evitarne lo spostamento.

— Apporre una nota ben visibile sul volante per indicare che sono
in corso lavori sul veicolo e che i pedali non sono azionati.

3 Applicazione adattatore

3.1 Applicazione adattatore singolo

Per eseguire la corretta sostituzione della valvola singola ECAS1 e
necessario utilizzare la conseguente valvola singola ECAS3 con il
proprio cavo adattatore:

VECCHIO ECAS1

NUOVO ECAS3 + ADATTATORE
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

472900 0010

472 900 002 0 -
472 900 008 0 [ee—y )
4729000120 R
472900014 0

3.2 Applicazione adattatore doppio

Per eseguire la corretta sostituzione della valvola doppia ECAS1 e
necessario utilizzare la conseguente valvola doppia ECAS3 con i
cavi adattatori:

VECCHIO ECAS1

NUOVO ECAS3 + ADATTATORE
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010

472900 104 0 .
- I ] = (g}

(g

4 Sostituzione di una valvola ECAS1

41 Preparazione

Prima di iniziare a sostituire una valvola ECAS1, assicurarsi di
eseguire i seguenti passi:

Depressurizzare la sospensione pneumatica
— Abbassare I'asse sollevabile (se installato).
— Spegnere il quadro.
— Disattivare la funzione di stand by ECAS (se disponibile).

4.2 Valvola singola ECAS1

4.21 Smontaggio
— Staccare il dispositivo per ispezionarlo. A questo punto non
staccare nessun cavo o condotto pneumatico.

— Contrassegnare i condotti pneumatici in base all’assegnazione
degli attacchi sull’alloggiamento. Questo passo & necessario




Istruzioni di sostituzione

per assicurare che in seguito i condotti pneumatici vengano
ricollegati correttamente alla nuova valvola. Una volta comple-
tato questo passo i condotti pneumatici possono essere staccati
utilizzando una chiave con estremita aperta (misura 27).

— Individuare i cavi che comandano i rispettivi solenoidi della val-
vola ECAS1. | numeri dei solenoidi si trovano sull'alloggiamento
(FIGURA A). Un diagramma funzionale & riportato nella
FIGURA B.

— Contrassegnare i cavi collegati ai solenoidi utilizzando etichette
con i numeri 1, 2 e 3 come indicato nella FIGURA C. | numeri 1,
2 e 3 devono rappresentare numeri consecutivi dei solenoidi, ad
es.: 1 sta per 41.

I numeri 1, 2, 3 sono stampati sulle diramazioni dell’adattatore
894 601 163 2.Collegan do i cavi con lo stesso numero sia
sull'adattatore che sui cavi del veicolo assicura il corretto
funzionamento delle valvole.

Guasto ECU

Il disaccoppiamento delle polarita

causa un cortocircuito e pertanto

un potenziale guasto della ECU.

— Le prese degli adattatori M27
hanno dei segni "+" e "-" vicino
ai contatti (Figura D). E neces-
sario identificare la polarita
positiva e negativa sui cavi del
veicolo prima di conntterli a un
adattatore.

A\ CAUTELA

— Una volta identificata la polarita dei cavi & possibile connettere
le rispettive terminazioni dell'adattatore (FIGURA E).

4.2.2 Montaggio
| cavi preparati possono ora essere collegati alla nuova valvola
ECAS3 per mezzo di una presa a baionetta.

— Per terminare I'aggiornamento collegare i condotti pneumatici
alle posizioni designate e montare la valvola nella sua posizione
originale sul veicolo.

4.2.3 Diagnostica

' E obbligatorio eseguire un controllo funzionale!

n
— Eseguire un controllo funzionale utilizzando il software diagnostico
WABCO per I'ECU, in modo da assicurare che il sistema aggiornato
funzioni correttamente.

4.2.4 Marcia di prova

' E assolutamente necessario eseguire una marcia di prova!

n
— Eseguire una marcia di prova per assicurarsi che le elettrovalvole
vengano comandate secondo il disegno.

4.3 Valvola doppia ECAS1

4.31 Smontaggio

— Staccare il dispositivo per ispezionarlo. A questo punto non
staccare nessun cavo o condotto pneumatico.

— Contrassegnare i condotti pneumatici in base all'assegnazione
degli attacchi sull'alloggiamento. Questo passo & necessario
per assicurare che in seguito i condotti pneumatici vengano
ricollegati correttamente alla nuova valvola. Una volta comple-
tato questo passo i condotti pneumatici possono essere staccati
utilizzando una chiave con estremita aperta (misura 27).

— Individuare i cavi che comandano i rispettivi solenoidi della val-
vola ECAS1. Per prima cosa, iniziare con il blocco equipaggiato
con il silenziatore. Questo blocco viene ora chiamato Vavola I. | [
numeri dei solenoidi si trovano sull’alloggiamento della Valvola I.
(FIGURA F). Fare riferimento alla FIGURA G per vedere un
diagramma funzionale.

— Contrassegnare i cavi collegati ai solenoidi, utilizzando ad
esempio etichette, con numeri che rappresentano i solenoidi
e i numeri delle valvole, ad es.: V I,1, che significa Valvola I,
solenoide 41 (FIGURA H).

— Procedere in modo simile per il secondo blocco, ora chiamato
Valvola Il. Una volta identificati i cavi, contrassegnarli utilizzando
lo stesso formato, ad es.: V 11,1, che significa Valvola I, sole-
noide 41 (FIGURA H).

I numeri 1, 2, 3 sono stampati sulle diramazioni dell'adattatore
894 601 163 2.Collegan do i cavi con lo stesso numero sia
sull'adattatore che sui cavi del veicolo assicura il corretto
funzionamento delle valvole.

Guasto ECU

Il disaccoppiamento delle polarita
causa un cortocircuito e pertanto
un guasto della ECU.

— Le prese degli adattatori M27
hanno dei segni "+" e "-" vicino
ai contatti (FIGURA D). E nec-
essario identificare la polarita
positiva e negativa sui cavi del
veicolo prima di conntterli a un
adattatore.

A\ CAUTELA

— Una volta identificata la polarita dei cavi & possibile connettere
le rispettive terminazioni dell'adattatore (FIGURA E).

4.3.2 Montaggio
| cavi preparati possono ora essere collegati alla nuova valvola
ECAS3 per mezzo di una presa a baionetta.

L'adattatore con i cavi dalla Valvola | deve essere collegato al nuovo
blocco ECAS3 con silenziatore. L'altro adattatore con cavi dalla Val-
vola Il deve essere collegato alla seconda presa a baionetta libera.

4.3.3 Diagnostica

' E obbligatorio eseguire un controllo funzionale!

]

— Eseguire un controllo funzionale utilizzando il software diagnostico
WABCO per 'ECU, in modo da assicurare che il sistema aggiornato
funzioni correttamente.

4.3.4 Marcia di prova

' E assolutamente necessario eseguire una marcia di prova!

u
— Eseguire una marcia di prova per assicurarsi che le elettrovalvole
vengano comandate secondo il disegno.
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1 Algemene opmerkingen

1.1 Disclaimer

Wij accepteren geen aansprakelijkheid voor de correctheid,
volledigheid en/of actualiteit van de inhoud van dit document. Alle
technische informatie, beschrijvingen en afbeeldingen gelden op de
dag waarop dit document en/of de respectievelijke bijlagen werden
geprint. Wij behouden ons het recht om wijzigingen aan te brengen
als gevolg van verdere ontwikkelingen.

De inhoud van dit document geeft geen garanties in welke vorm
dan ook en mag dus niet als dusdanig worden geinterpreteerd.
Aansprakelijkheid voor schade wordt strikt uitgesloten, tenzij deze
gebaseerd is op opzet of grove nalatigheid van onze kant, tenzij dit
in tegenspraak is met overige verplichte of wettelijke regelgeving.

Tekst en afbeeldingen zijn onderhevig aan onze gebruiksrechten.
Het kopiéren of verspreiden hiervan, in welke vorm dan ook, is
verboden zonder onze uitdrukkelijke toestemming.

Alle merknamen, zelfs wanneer deze niet als dusdanig worden
aangegeven, zijn onderhevig aan de etiketteringsvoorschriften.
Rechtsgeschillen over het gebruik van de gegevens in dit document
worden exclusief afgehandeld onder de bepalingen van de nationa-
le wetgeving.

Voor zover componenten of formuleringen van deze toegepaste
juridische status niet langer of volledig relevant zijn, blijven de
overgebleven onderdelen van de documentatie onaangetast in hun
inhoud en rechtsgeldigheid.

1.2 Gebruikte symbolen
Duidt op een mogelijk gevaarlijke
A LET OP situatie

Het niet opvolgen van de veilig-

heidsinstructies kan resulteren in

licht tot gemiddeld ernstig letsel.

— Volg de instructies in deze
waarschuwing om letsel te
voorkomen.

— Handelingsstap

Belangrijke instructies, informatie of tips die u
altijd dient op te volgen.

2 Veiligheidsinstructies

Neem alle noodzakelijke voorwaarden en instructies in acht

— Lees deze handleiding zorgvuldig door. Alle instructies, notities
en veiligheidsinstructies dienen te worden opgevolgd, om
persoonlijk letsel of materiéle schade te voorkomen. WABCO
kan de veiligheid, de betrouwbaarheid en de prestaties van haar
producten en systemen alleen garanderen indien alle informatie
in dit document wordt nageleefd.

— Het werk aan de voertuigen mag alleen worden uitgevoerd door
speciaal daarvoor opgeleide en gekwalificeerde technici.

— Volg de specificaties en instructies van de voertuigfabrikant
altijd op.

— U dient zich altijd te houden aan de bedrijfsvoorschriften en de
landelijke regelgeving ter voorkoming van ongelukken.

Voorwaarden treffen voor een veilige werkomgeving:

— Draag de vereiste beschermende kleding.

— Zorg dat uw werkplek is opgeruimd.
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— Onbevoegd personeel mag geen toegang hebben tot het voer-
tuig.

— Houd u aan de informatie en veiligheidsinstructies van de
fabrikant van het betreffende product wanneer u werkt met
verbruiksmiddelen (olie, vet, enz.).

Het bedienen van de pedalen kan ernstig letsel veroorzaken wan-
neer een persoon zich in de nabijheid van het voertuig bevindt. Zorg
ervoor dat de pedalen niet in werking worden gezet:

Schakel de versnellingsbak in de stand “neutraal” en trek de
handrem aan.

— Beveilig het voertuig met blokken tegen rollen.

— Plaats een voor iedereen zichtbare notitie op het stuurwiel met
de boodschap dat er werkzaamheden worden verricht aan het
voertuig en dat de pedalen niet mogen worden gebruikt.

3 Toepassen van de adapter

3.1 Toepassen van een enkele adapter

Om er zeker van te zijn dat de aangeduide groep enkelbloks
ECAS1 apparaten correct wordt bijgewerkt, dient u het volgende
ECASB3-apparaat op correcte wijze met de adapter te gebruiken:

NIEUWE ECAS3 + ADAPTER
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

OUDE ECAS1

472900 0010
472900 002 0 @
472900 008 0 [ ] ()
4729000120 )
4729000140

3.2 Toepassen van een dubbele adapter

Om er zeker van te zijn dat de aangeduide groep dubbelbloks
ECAS1 apparaten correct wordt bijgewerkt, dient u het volgende
ECAS3-apparaat op correcte wijze met de twee adapters te gebrui-
ken:

OUDE ECAS1

NIEUWE ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010
472900 104 0

4 Een ECAS1-klep vervangen

41 Voorbereidingen

Voordat u een ECAS1-klep gaat vervangen, dient u eerst de volgen-
de stappen uit te voeren:

— Laat de druk af van de pneumatische vering
— Laat de liftas zakken (indien aanwezig).
— Zet het contact uit.

Deactiveer de ECAS-standby-functie (indien aanwezig).

4.2 Enkelbloks ECAS1-klep

421 Demontage

— Haal het apparaat los om het gemakkelijker te kunnen inspec-
teren. Sluit in dit stadium geen kabels of pneumatische
leidingen aan.




Vervangingsinstructies

— Markeer de pneumatische leidingen volgens de poortaandui-
dingen op de behuizing. Deze stap is noodzakelijk om ervoor
te zorgen dat de pneumatische leidingen vervolgens correct op
de nieuwe klep worden aangesloten. Wanneer u deze stap hebt
afgerond, kunnen de pneumatische leidingen met behulp van
een open moersleutel (maat 27) worden losgemaakt.

Identificeer de kabels die de respectievelijke magneetkleppen
van de ECAS1-klep regelen. De nummers van de solenoide
staan op de behuizing (AFBEELDING A). Een functioneel sche-
ma wordt vermeld in AFBEELDING B.

— Markeer de kabels die op de solenoides zijn aangesloten met
de nummers 1,2 en 3 zoals weergegeven op AFBEELDING C.
De nummers 1, 2 en 3 dienen de opeenvolgende magneetven-
tielen aan te duiden, bijv.: 1 staat voor 41.

De nummers 1, 2 en 3 staan op de aftakkingen van de
adapter 894 601 163 2 gedrukt.Verbindingskabels met
hetzelfde nummer op zowel de adapter en de kabelboom
van het voertuig resulteren in een correcte werking.

— Markeer de pneumatische leidingen volgens de poortaandui-
dingen op de behuizing. Deze stap is noodzakelijk om ervoor
te zorgen dat de pneumatische leidingen vervolgens correct op
de nieuwe klep worden aangesloten. Wanneer u deze stap hebt
afgerond, kunnen de pneumatische leidingen met behulp van
een open moersleutel (maat 27) worden losgemaakt.

— Identificeer de kabels die de respectievelijke magneetkleppen
van de ECAS1-klep regelen. Eerst begint u met het blok dat met
de demper is uitgerust. Dit blok wordt nu klep | genoemd. Elk
van de solenoidenummers staat vermeld op de behuizing van
klep | (AFBEELDING F). Voor een functieschema verwijzen wij
u naar AFBEELDING G.

— Markeer de kabels die op de solenoides zijn aangesloten, en
gebruik daarvoor bijvoorbeeld nummers die de solenoide en
de klepnummers voorstellen, zoals: K |,1, wat staat voor klep |,
magneetventiel 41 (AFBEELDING H).

Ga voor het tweede blok, nu Klep Il genoemd, nu op dezelfde
wijze te werk. Als u de kabels hebt geidentificeerd, markeert u
ze op dezelfde wijze, bijv.: K II,1, wat staat voor klep Il, mag-
neetventiel 41 (AFBEELDING H).

ECU-storing

Een verkeerd aangesloten polariteit
veroorzaakt kortsluiting en daar-
mee een mogelijke storing van de
ECU

— Op de adapterpoorten M27
staan "+"en "-" tekens naast
de pinnen vermeld (AFBEEL-
DING D). Het is belangrijk
dat de positieve en negatieve
polen op de kabelboom van het
voertuig worden aangeduid,
voordat de kabelboom op de
adapter wordt aangesloten.

ALET OP

— Als de polariteit van de kabelboom is aangeduid, kunt u de
verschillende aftakkingen van de adapter gaan aansluiten (AF-
BEELDING E).

4.2.2 Montage
De voorbereide kabelboom kan nu via de bajonetaansluiting op de
nieuwe ECAS3-klep worden aangesloten.

— Om de upgrade af te ronden sluit u de pneumatische leidingen
volgens de aanduidingen aan, en monteert u de klep op zijn
originele plek in het voertuig.

423 Diagnostische gegevens

' Er moet verplicht een functietest worden uitgevoerd!

n
— Voer een functietest uit met gebruik van de relevante WABCO
diagnostic software voor uw ECU, om er zeker van te zijn dat het
bijgewerkte systeem correct functioneert.

424 Testrit

' De uitvoering van een testrit is absoluut noodzakelijk!

]
— Voer een testrit uit, om te waarborgen, dat de magneetkleppen
volgens de tekening aangestuurd worden.

4.3 Dubbelbloks ECAS1-klep
4.31 Demontage

— Haal het apparaat los om het gemakkelijker te kunnen inspec-
teren. Sluit in dit stadium geen kabels of pneumatische
leidingen aan.

De nummers 1, 2 en 3 staan op de aftakkingen van de
adapter 894 601 163 2 gedrukt.Verbindingskabels met
hetzelfde nummer op zowel de adapter en de kabelboom
van het voertuig resulteren in een correcte werking.

ECU-storing

Een verkeerd aangesloten polariteit

veroorzaakt kortsluiting en daar-

mee een storing van de ECU.

— Op de adapterpoorten M27
staan "+" en "-" tekens naast
de pinnen vermeld (AFBEEL-
DING D). Het is belangrijk
dat de positieve en negatieve
polen op de kabelboom van het
voertuig worden aangeduid,
voordat de kabelboom op de
adapter wordt aangesloten.

ALET OP

— Als de polariteit van de kabelboom is aangeduid, kunt u de
verschillende aftakkingen van de adapter gaan aansluiten (AF-
BEELDING E).

4.3.2 Montage

De voorbereide kabelboom kan nu via de bajonetaansluiting op de
nieuwe ECAS3-klep worden aangesloten.

De adapter met de kabels van Klep | moet worden aangesloten op
het nieuwe ECAS3-blok met demper. De andere adapter met kabels
van Klep Il moet worden aangesloten op de tweede vrije bajone-
taansluiting.

433 Diagnostische gegevens

' De uitvoering van een testrit is absoluut noodzakelijk!

u
— Voer een functietest uit met gebruik van de relevante WABCO
diagnostic software voor uw ECU, om er zeker van te zijn dat het
bijgewerkte systeem correct functioneert.

4.3.4 Testrit

' Er moet verplicht een voertuigtest worden uitgevoerd!

n
— Voer een testrit uit, om te waarborgen, dat de magneetkleppen
volgens de tekening aangestuurd worden.
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Wymiana zaworu ECAS1 na zawér ECAS3

1 Uwagi ogdlne
1.1 Oswiadczenie o wykluczeniu
odpowiedzialnosci

Nie ponosimy odpowiedzialnosci za poprawnos¢, kompletnosé

ani aktualno$¢ informacji zawartych w tym dokumencie. Wszelkie
informacje techniczne, opisy i grafiki byty aktualne w chwili prze-
kazania niniejszego dokumentu lub odpowiednich uzupetnier do
druku. Zastrzegamy sobie prawo do wprowadzenia zmian w ramach
statego postepu technicznego.

Tres¢ niniejszego dokumentu nie stanowi gwarancji ani nie gwa-
rantuje zadnych praw i nie mozna go interpretowac w taki sposob.
Odpowiedzialno$¢ za szkody jest wyraznie wykluczona, o ile nie sg
one skutkiem naszego umysinego dziatania lub razgcego zaniedba-
nia lub o ile nie dopuszczajg tego inne obowigzujgce regulacje lub
ustawy.

Uzycie, kopiowanie lub dystrybucja w jakiejkolwiek formie tekstu i
grafik wymagaja naszej zgody.

Wszelkie znaki marek, nawet nie sg one wskazane jako znaki
marek, podlegajg przepisom o ochronie znakéw towarowych. W
razie sporéw prawnych wynikajacych z wykorzystania informacji
zawartych w tym dokumencie, beda one rozstrzygane wytgcznie na
podstawie narodowego prawa.

W razie, gdyby fragmenty lub poszczegodine sformutowania tego
dokumentu staty sie w czesci lub w catosci niewazne, nie ma to
wplywu na tre$¢ i wazno$¢ pozostatej czgéci dokumentu.

1.2 Zastosowane symbole

Okresla potencjalnie niebez-
pieczna sytuacje.
Nieprzestrzeganie instrukcji bezpie-
czenstwa moze spowodowac lekkie
do $rednich obrazenia.

—  Przestrzegaj instrukcji zawar-
tych w tym ostrzezeniu, by
unikngc obrazen.

A OSTROZNIE

— Podczas pracy z materiatami eksploatacyjnymi (oleje, smary
itp.) przestrzega¢ wskazowek bezpieczenstwa w odniesieniu do
odpowiednich produktow.

Ruszenie pojazdem powazne obrazenia, jezeli w poblizu pojazdu
znajdujg si¢ ludzie. W nastepujacy sposob dopilnuj, by nie mozna
byto ruszy¢ pojazdem:

— Przestaw dzwignie zmiany biegéw do potozenia neutralnego i
uruchom hamulec postojowy.

— Zabezpiecz pojazd klinami przed stoczeniem sig.

— Wywies$ na kierownicy tabliczke z informacja, ze przy pojezdzie
wykonywane sg prace i ze nie wolno naciska¢ pedatow.

3 Zastosowanie adaptera

3.1 Zastosowanie pojedynczego adaptera

Aby zapewni¢, ze wskazana grupa urzgdzen ECAS1 z pojedyn-
czym blokiem zostanie poprawnie wymieniona, zastosuj nastepuja-
ce urzadzenie ECAS3 z adapterem:

NOWY ECAS3 + ADAPTER
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

STARY ECAS1

472900 0010

472900 002 0 -
472 900 008 0 [T e———— )
472900 012 0 (6}
472900 014 0

3.2 Zastosowanie podwoéjnego adaptera

Aby zapewni¢, ze wskazana grupa urzadzen ECAS1 z podwojnym
blokiem zostanie poprawnie wymieniona, zastosuj nastgpujace
urzgdzenie ECAS3 z dwoma adapterami:

STARY ECAS1

NOWY ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010
472900 104 0

. . . ik
— Mozliwe dziatania gus- CHE
Wazne instrukcje, informacje lub porady, ktérych trzeba
zawsze przestrzegac.
2 Instrukcje bezpieczenstwa .
1 P 4 Wymiana zaworu ECAS1

Przestrzegaj wszystkich wymaganych wskazowek i instrukcji

— Starannie przeczytaj ten dokument. Nalezy przestrzegac¢
wszystkich instrukcji, uwag oraz instrukcji bezpieczenstwa, by
unikng¢ obrazen ciata i/lub szkéd materialnych. WABCO gwa-
rantuje bezpieczenstwo, niezawodnos$¢ i prawidtowe dziatanie
swoich produktéw i systemoéw tylko pod warunkiem postepowa-
nia zgodnie z informacjami zawartymi w tym dokumencie.

— Prace przy pojezdzie moze wykonywac wytgcznie wykwalifiko-
wany i przeszkolony personel.

— Zawsze przestrzega¢ danych technicznych i instrukcji producen-
ta pojazdu.

— Zawsze postgpowac zgodnie z firmowymi i narodowymi przepi-
sami w sprawie zapobiegania wypadkom przy pracy.

Zapewnic¢ bezpieczne srodowisko pracy:

— Nosi¢ catg niezbedng odziez ochronng.

— Utrzymywac¢ porzadek w miejscu pracy.

— Dostep oséb nieupowaznionych do pojazdu jest zabroniony.
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4.1 Przygotowanie

Przed rozpoczgciem wymiany zaworu ECAS1, koniecznie wykonaj
nastepujgce czynnosci:

— Zwolnij ci$nienie z zawieszenia pneumatycznego
— Opusc¢ o$ unoszong (jesli zainstalowana).

—  Wyltgcz zapton.

—  Wyigcz funkcje gotowosci ECAS (jesli mozna).

4.2

4.21 Demontaz

— Wymontuj urzadzenie dla utatwienia inspekcji. Na tym etapie
nie odiaczaj zadnych przewodoéw ani wezy pneumatycz-
nych.

Zawor ECAS1 z pojedynczym blokiem

— Oznacz etykietkami weze pneumatyczne wedtug ich przytgczy
na obudowie. Jest konieczne, by potem méc poprawnie podia-
czy¢ weze do nowego zaworu. Po zakonczeniu tego kroku moz-
na odtgczy¢ weze pneumatyczne kluczem ptaskim rozm. 27.




Instrukcja wymiany

— Zidentyfikuj przewody, ktore sterujg odpowiednimi cewkami w
zaworze ECAS1. Numer kazdej cewki mozna znalez¢ na obu-
dowie (RYSUNEK A). Schemat funkcyjny jest przedstawiony na
RYSUNKU B.

— Oznacz przewody podigczone do cewek numerami 1, 2 i 3, jak
pokazano na RYSUNKU C. Numery 1, 2 i 3 powinny przedsta-
wiac¢ kolejne numery cewek, np.: 1 dla 41.

— Zaznacz etykietkami przewody podtgczone do cewek numerami
odpowiadajgcymi numerowi cewki i zaworu, np.: V |, 1 oznacza
zawor |, cewka 41 (RYSUNEK H).

— Postepuj tak samo z drugim blokiem, ktéry nazwiemy teraz
zawdr |l. Po zidentyfikowaniu przewodéw, oznacz je, uzywajac
takiego samego formatu, np.: V Il, 1 oznacza zawdr |l, cewka 41
(RYSUNEK H).

Numery 1, 2 oraz 3 sg wydrukowane na odgatgzieniach
adaptera 894 601 163 2. Podtgczenie przewodéw o takim
samym numerze do obu adapteréw i do wigzek okablowania
pojazdu bedzie skutkowato poprawng pracg zaworu.

Numery 1, 2 oraz 3 sg wydrukowane na odgatezieniach
adaptera 894 601 163 2. Podtgczenie przewoddw o takim
samym numerze do obu adapteréw i do wigzek okablowania
pojazdu bedzie skutkowato poprawng pracg zaworu.

Uszkodzenie ECU

Niewtasciwa polaryzacja spowodu-

je zwarcie, a tym samym potencjal-

ne uszkodzenie ECU.

—  Wityczki adapteréw M27 majg
znaki "+" | "-" obok stykow
(RYSUNEK D). Jest wazne, by
zidentyfikowac biegun dodatni i
ujemny w okablowaniu pojazdu
przed podfgczeniem wigzki do
adaptera.

A OSTROZNIE

Uszkodzenie ECU

Niewtasciwa polaryzacja spowodu-
je zwarcie, a tym samym uszkodze-
nie ECU.

— Wityczki adapterow M27 majg
znaki "+" | "-" obok stykow
(RYSUNEK D). Jest wazne, by
zidentyfikowac biegun dodatni i
ujemny w okablowaniu pojazdu
przed podfgczeniem wigzki do
adaptera.

A OSTROZNIE

— Po zidentyfikowaniu biegunowosci wigzki okablowania mozna
rozpoczg¢ poditgczanie poszczegolnych przewoddw do adapte-
ra (RYSUNEK E).

4.2.2 Montaz

Przygotowang wigzke przewodéw mozna teraz podtgczy¢ do cokotu
bagnetowego nowego zaworu ECAS3.

— W celu zakonczenia wymiany podtgcz weze pneumatyczne do
ich odpowiednich ztgczy i zamontuj zawér w jego oryginalnym
potozeniu w pojezdzie.

4.2.3 Diagnostyka

— Po zidentyfikowaniu biegunowosci wigzki okablowania mozna
rozpocza¢ podigczanie poszczegdinych przewoddw do adapte-
ra (RYSUNEK E).

4.3.2 Montaz

Przygotowang wigzke przewodéw mozna teraz podtaczy¢ do cokotu
bagnetowego nowego zaworu ECAS3.

Adapter z przewodami z zaworu | musi by¢ podtgczony do nowego
bloku ECAS3 z ttumikiem. Drugi adapter z przewodami z zaworu |1
trzeb podtgczy¢ do drugiego wolnego gniazda bagnetowego.

4.3.3 Diagnostyka

' Wykonanie kontroli dziatania jest obowigzkowe!
n

' Wykonanie kontroli dziatania jest obowigzkowe!
n

—  Wykonaj kontrole dziatania, korzystajac z odpowiedniego dla da-
nego ECU oprogramowania diagnostycznego WABCO, by upewni¢
sie, ze zmodernizowany system dziata poprawnie.

424 Jazda testowa

— Wykonaj kontrole dziatania, korzystajac z odpowiedniego dla da-
nego ECU oprogramowania diagnostycznego WABCO, by upewni¢
sie, ze zmodernizowany system dziata poprawnie.

4.3.4 Jazda testowa

' Wykonanie jazdy testowej jest bezwzglednie konieczne!
n

' Wykonanie jazdy testowej jest bezwzglednie konieczne!
n

— Nalezy wykonac¢ jazde testowa, by upewnic sie, ze zawory
elektromagnetyczne sg wysterowane zgodnie z rysunkiem.

4.3

4.3.1

— Wymontuj urzadzenie dla utatwienia inspekcji. Na tym etapie
i it j zadnych pr déw ani wezy pneumatycz-

Zawor ECAS1 z podwéjnym blokiem

Demontaz

— Oznacz etykietkami weze pneumatyczne wedtug ich przytaczy
na obudowie. Jest konieczne, by potem méc poprawnie podta-
czy¢ weze do nowego zaworu. Po zakonczeniu tego kroku moz-
na odtgczy¢ weze pneumatyczne kluczem ptaskim rozm. 27.

— Zidentyfikuj przewody, ktére sterujg odpowiednimi cewkami w
zaworze ECAS1. Po pierwsze, rozpocznij od bloku wyposazo-
nego w tlumik. Blok ten nazwiemy teraz zawor |. Numer kazdej
cewki mozna znalez¢ na obudowie (RYSUNEK F). Zapoznaj sie
ze schematem funkcjonalnym na RYSUNKU G.

— Nalezy wykonac¢ jazde testowa, by upewnic sig, ze zawory
elektromagnetyczne sg wysterowane zgodnie z rysunkiem.
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inlocuirea supapei ECAS1 cu supapa ECAS3

1 Indicatii generale

1.1 Excluderea responsabilitatii

Pentru informatiile pregatite in acest material nu raspundem pentru
corectitudine, completitudine sau actualitate. Toate datele tehnice,
descrierile si imaginile sunt valabile pentru data tiparirii acestui
material, respectiv a suplimentelor acestuia. Ne rezervam dreptul
modificarilor prin dezvoltarea continua.

Continutul acestui material nu reprezinta garantii sau caracteristici
asigurate, si nici nu pot fi interpretate in acest mod. In principiu,
este exclusa raspunderea pentru daune, daca nu suntem respon-
sabili de intentie sau neglijenta grosolana sau daca nu se intra in
conflict cu alte prevederi legale obligatorii.

Textele si graficele se supun dreptului nostru de utilizare, multiplica-
rea sau diseminarea sub orice forma necesita aprobarea noastra.
Denumirile de marca specificate, chiar si atunci cand acestea nu
sunt marcate in fiecare caz ca fiind marci inregistrate, se supun
totusi reglementarilor dreptului marcilor inregistrate. Daca din
utilizarea informatjilor care se afla in acest material rezulta conflicte
de materie legala, acestea se supun exclusiv regulilor dreptului
national.

Daca parti sau formulari individuale ale acestui material nu mai
corespund sau nu mai corespund in totalitate legislatiei in vigoare,
restul partilor materialului raman neatinse ca si continut si valabili-
tate.

1.2 Simboluri utilizate

Denumeste o situatie periculoa-
sa posibila

In cazul nerespectarii indicatiei

de siguranta, pot rezulta vatamari
usoare sau medii ale persoanelor.

— Urmati aceste instructiuni din
aceasta indicatie de avertizare
pentru a evita vatamari ale
persoanelor.

A PRECAUTIE

— Etapa de actiune

' Informatii importante, indicatii si/sau sugestii care trebuie
respectate obligatoriu.

2 Instructiuni de siguranta

Respectati toate prevederile si instructiunile necesare

— Cititi acest document cu atentie. Respectati neaparat toate
instructiunile, indicatiile si instructiunile de siguranta, pentru a
evita daune personale si/sau materiale.

WABCO garanteaza numai atunci siguranta, fiabilitatea si
performanta produselor si sistemelor sale cand toate informatiile
din prezentele instructiuni sunt respectate.

— Lucrarile la autovehicul pot fi efectuate doar de personal calificat
si instruit.

— Respectati obligatoriu instructiunile date de producatorul auto-
vehiculului.

— indepliniti intotdeauna reglementarile companiei pentru preveni-
rea accidentelor {i reglementarile nationale.

Luati masuri pentru un lucru sigur la locul de munca:

— Purtati orice imbracaminte necesara de protectie.

— Mentineti locul de munca organizat.

— Accesul la autovehicul nu este permis personalului neautorizat.
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— Luati in considerare informatiile producatorului ti informatiile de
siguranta pentru produsul respectiv atunci cand lucrati cu mate-
riale de lucru (uleiuri, unsoare, etc.).

Actionarea pedalei poate conduce la raniri grave daca in acest
moment se gdsesc persoane in apropierea autovehiculului. Asigu-
rati-va ca pedalele nu pot fi actionate, precum urmeaza:
Comutatj cutia de viteze in pozitia “neutru” si actionati frana de
mana.
Asigurati autovehiculul impotriva pornirii accidentale de pe loc
cu cale pentru blocarea rotilor.
— Fixati un afis de avertizare vizibil pe volanul autovehiculului mo-

torizat care sa indice faptul ca la acel autovehicul se efectueaza
lucrari si nu trebuie actionate pedalele.

3 Instalarea adaptorului

31 Instalarea unui singur adaptor

Pentru a asigura ca grupul indicat de dispozitive bloc individuale
ECAS1 este imbunatatit corect, utilizati urmatorul dispozitiv ECAS3
cu adaptorul:

ECAS1 VECHI

NOUL ECAS3 + ADAPTOR
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

472900 001 0
472900 002 0 .
472900 008 0 g =
472900 0120 e
472900 014 0

3.2 Instalarea a doua adaptoare

Pentru a asigura ca grupul indicat de dispozitive bloc duble ECAS1
este imbunatatit corect, utilizati urmatorul dispozitiv ECAS3 cu cele
doua adaptoare:

ECAS1 VECHI

NOUL ECAS3 + ADAPTOR
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010
472900 104 0

i)
Q=== q __” [}

aiEk

4 inlocuirea supapei ECAS1

41 Pregatiri

Tnainte de a incepe sa inlocuiti supapa ECAS1, asigurati-va ca
efectuati urmatorii pati.

— Depresurizati suspensia pneumatica
Coborati axa liftanta (daca este instalata).
Decuplati contactul.

— Dezactivati functia de stand-by ECAS (daca este disponibila).

4.2 Supapa ECAS1 bloc individual

4.21 Dezasamblarea

— Demontati dispozitivul pentru a facilita inspectia. Nu deconec-
tati niciun cablu sau conducta pneumatica in acest mo-
ment.

— Etichetati conductele pneumatice conform denumirilor portu-
rilor de pe carcasa. Acest pas este necesar pentru a asigura




Instructiuni de inlocuire

reconectarea ulterioara correcta a conductelor pneumatice la
noua supapa. De indata ce ati completat acest pas, conducte-
le pneumatice pot fi deconectate folosind o cheie fixa cu cap
deschis (marimea 27).

— Identificati cablurile care controleaza solenoizii respectivi ai
supapei ECAS1. Fiecare din numerele solenoizilor se gasette
pe carcasa (FIGURA A). O diagrama functionala este oferita in
FIGURA B.

— Marcati cablurile conectate la solenoizi folosind etichetele cu
numerele 1, 2 ti 3 in modul indicat in FIGURA C. Numerele 1, 2
{i 3 trebuie sa reprezinte numerele consecutive ale solenoizilor,
de ex.: 1 tine locul numarului 41.

Numerele 1, 2, 3 sunt imprimate pe ramificatiile adaptorului
894 601 163 2. Cablurile de conectare cu acelati numar pe
adaptor ti cablurile autovehiculului vor rezulta in functionarea
corectd a supapei.

conductele pneumatice sunt reconectate corect ulterior la noua
supapa. De indata ce ati completat acest pas, conductele pneu-
matice pot fi deconectate folosind o cheie fixa cu cap deschis
(marimea 27).

— Identificati cablurile care controleaza solenoizii respectivi ai su-
papei ECAS1. Incepeti mai intai cu blocul echipat cu amortizorul
de zgomot. Acest bloc va fi denumit acum Supapa |. Fiecare din
numerele solenoizilor se gasette pe carcasa Supapei | (FIGU-
RA F). Va rugam sa consultati FIGURA G pentru diagrama
functionala.

— Marcati cablurile conectate la solenoizi, folosind de exemplu
etichete, cu numere care reprezinta numerele de solenoid ti de
supapa, de exemplu: V I,1, care reprezinta Supapa |, solenoidul
41 (FIGURA H).

— Procedati in mod similar cu al doilea bloc, denumit acum Supa-
pa Il. De indata ce ati identificat cablurile, etichetati-le folosind
acelati format, de ex.: V 11,1, care reprezinta Supapa I, solenoi-
dul 41 (FIGURA H).

Defectarea unitatii electronice

de comanda (ECU)

Polaritatea inversa va cauza un

scurtcircuit ti, astfel, o defectare

potentiala a unitatii electronice
de comanda (ECU).

— Mufele adaptorului M27 pre-
zintd semnele "+" ti "-" chiar
langa poli (FIGURA D). Este
esential sa identificati polari-
tatea pozitiva ti negativa pe
cablurile autovehiculului ina-
inte de conectarea acestora
la adaptor.

A PRECAUTIE

— Dupa ce ati identificat polaritatea cablurilor, puteti incepe conec-
tarea ramificatiilor respective ale adaptorului (FIGURA E).

4.2.2 Asamblarea

Cablurile pregatite pot fi conectate acum la noua supapa ECAS3 cu
ajutorul mufei tip baioneta.

— Pentru a finaliza imbunatatirea, conectati conductele pneumati-
ce conform denumirii {i montati supapa in pozitia sa originala din
autovehicul.

4.23 Diagnostic

' Este obligatoriu sa efectuati un test functional!

u
— Efectuati o verificare functionala cu ajutorul software-ului de
diagnoza WABCO pentru unitatea dvs. de comanda electronica
(ECU) pentru a va asigura ca sistemul imbunatatit functioneaza
corect.

4.24 Test Drive

' Realizarea unui test drive este obligatoriu necesara!

u
— Executati un test drive pentru a va asigura ca supapele
electromagnetice sunt controlate conform desenului.

4.3 Supapa ECAS1 bloc dublu
431 Dezasamblarea

— Demontati dispozitivul pentru a facilita inspectia. Nu deconec-
tati niciun cablu sau conducta pneumatica in acest mo-
ment.

— Etichetati conductele pneumatice conform denumirilor porturi-
lor de pe carcasa. Acest pas este necesar pentru a asigura ca

Numerele 1, 2, 3 sunt imprimate pe ramificatiile adaptorului
894 601 163 2. Cablurile de conectare cu acelati numar pe
adaptor ti cablurile autovehiculului vor rezulta in functionarea
corectd a supapei.

Defectarea unitatii electronice

de comanda (ECU)

Polaritatea inversa va cauza un

scurtcircuit ti, astfel, o defectare

a unitatii electronice de coman-

da (ECU).

— Mufele adaptorului M27
prezinta semnele "+" i "-"
chiar Ianga poli (FIGURA
D). Este esential sa iden-
tificati polaritatea pozitiva
ti negativa pe cablurile
autovehiculului inainte de
conectarea acestora la
adaptor.

A\ PRECAUTIE

— Dupa ce ati identificat polaritatea cablurilor, puteti incepe conec-
tarea ramificatiilor respective ale adaptorului (FIGURA E).

4.3.2 Asamblarea

Cablurile pregatite pot fi conectate acum la noua supapa ECAS3 cu
ajutorul mufei tip baioneta.

Adaptorul cu cablurile de la Supapa | trebuie sa fie conectate la
noul bloc ECAS3 cu amortizor de zgomot. Celalalt adaptor cu
cabluri de la Supapa |l trebuie sa fie conectat cu a doua mufa tip
baioneta libera.

433 Diagnostic

' Realizarea unui test drive este obligatoriu necesara!

u
— Efectuati o verificare functionala cu ajutorul software-ului de
diagnoza WABCO pentru unitatea dvs. de comanda electronica
(ECU) pentru a va asigura ca sistemul imbunatatit functioneaza
corect.

434 Test Drive

' Este obligatoriu sa efectuati un test al autovehiculului!
u

— Executati un test drive pentru a va asigura ca supapele
electromagnetice sunt controlate conform desenului.
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3ameHa knanaHa ECAS1 Ha knanaH ECAS3

1 O6wue npumeyaHus

1.1 OTKa3 OT OTBETCTBEHHOCTH

Mbl He Hecem OTBETCTBEHHOCTb 3a TOYHOCTb, MONHOTY UK Noa-
AepxaHve B 0GHOBNEHHOM BuAe MHGOpMaLmMK, coaepalleincs B
HacTosAweM OOKYMEeHTe. Bce CBe[leHMA TeXHU4YeCKOoro xapakrepa,
onucaHua n M306pa)KeHVI$I [J,el;ICTBI/ITeJ'IbeI Ha MOMEHT nosaBneHunsa
nevatHomn BepCcun HaCToALLEero OKyMeHTa unn ero COoTBETCTBY-
oLWMX AononHeHnin. Mbl ocTaBnsieM 3a coboii NpaBo Ha BHECEeHWe
VN3MEHeHUn BCneacTeMe NOCTOSAHHOIO COBEPLUEHCTBOBAHUSA.

Copep1MmMoe HacTosiLLEero JOKYMeHTa He JaeT HUKaKuX rapaHTuin
1 He obecneynBaeT Hann4ye rapaHTUPOBaHHbIX XapakTepuUcTuK, a
TakkKe He MOXET UCTONKOBbLIBATLCS Kak TakoBble. OTBETCTBEHHOCTb
3a yLiep6 unu yBbITK MOMHOCTBLIO UCKITIOYEHa, KpOMe CriyyaeB

UX BO3HUKHOBEHWSI BCTIECTBUE YMbILLMEHHO BUHbI UnK rpy6Goi
HeBPEXHOCTM C Halle CTOPOHbI NGO NPOTUBOPEYNS APYTUM Aeit-
CTBYIOLLVM WK NPEAYCMOTPEHHbLIM 3aKOHOM MONTOXEHUSIM.

Ha Tekct n nNACcTpaunn pacnpocTpaHAaeTCcs Halle nNpaBo Nnonb-
30BaHuA. ﬂnﬂ KonnpoBaHA UIn pacnpocTpaHeHnsa B no6om Bunae
TpebyeTcs Halle paspeLleHune.

Ha nto6oe HaHeceHWe ToBapHbIX 3HAKOB, AaXe MPU OTCYTCTBUM
TaKoro ykasaHus, pacrnpoCTpaHAatoTCs npasuna Ncnosb3oBaHnsa
npaB Ha MapknpoBaHue. an BO3HMKHOBEHMW NPaBOBbIX CNOPOB,
npeaMeToM KOTOPbIX ABMAAETCA UCMOSIb30BaHNe Mchopmaumm B
AaHHOM [JOKYMEHTEe, Takne Cnopbl AOHKHbI pacCMaTpuBaTbCA TOMb-
KO corfiacHo rocyfapCTBeHHOMY 3aKOHOAATENbCTBY.

B cny4ae npekpalieHnst AeCTBUSI UNW HENOSTHOTO AENCTBUA
oTAenbHbIX vacrem unum (bopmynprBOK HaCTOFlLueIZ AOKyMeHTa-
LMK, COCTaBIIEHHO COrnacHo AeiCTByoLLEMY 3aKoHOAaTeNbCTBY,
cogepxumoe n ﬂeﬁCTBMTeﬂbHOCTb ocTanbHbIX YacTewn HaCTO;ILLI,eﬁ
AOKYMEHTauMn COXpPaHAT CBOK CuUny.

1.2 Ucnonb3yemblie cMMBOnbI
é Yka3aHue Ha BEpPOATHOCTb BO3HUKHOBE-
HUS OMAacHOMN cUTyauun
HecobntoaeHue aT0ro ykasaHus no 6e3o-
OCTOPOXHO | nacocTu moser NPUBECTY K HE3HaYNTENb-
HOW TpaBMe UNU TpaBMe CPEAHEN TSHKECTU.
— Bo usbexaHue mpasm cmpo2o cobiio-
Qatime yka3aHue u3 daHHo20 rpedy-
npexoeHusl.
— [Heictere
BaxHble yKasaHus, IAH(bOpMaLI,I/Iﬂ Wnu CoBeTbl, KOTOPble
HeO6XO,ClVIMO obsizatenbHo yuuTbiBaTh.
2 YkasaHus no 6esonacHoOcTn

Heo6xoaumo cobniopaTk Bce 06s3aTenbHbIe NONOXEHNUs U
yKasaHus

— BHUMaTenbHo M3yunTe AaHHbIN JOKYMEHT. Bce UHCTpyKUmMK,
npuMeYaHus 1 ykasaHusi no 6eaonacHocTu Heobxoaumo cobrio-
[aTb Ansi NpefoTBpaLleHnst TPaBM W/Unn MaTepuanbHoro yuiep-
6a. KomnaHust WABCO MoxeT rapaHTupoBaTthb 6e30nacHoCTb,
HafieXXHOCTb 11 paboTOCNOCOBHOCTL CBOMX U3AENUIA U CUCTEM
npu cobnioaeHnn BCex NpUBEAEHHbIX B HACTOSAILLEEM [OKYMEHTe
yKasaHui.

— PaBortbl, cBsizaHHble ¢ TC, AOMKHbI BbIMOMHATHCS TONBKO NOATO-
TOBMEHHbIMU U KBanNUULIMPOBaHHbLIMI CrieLanucTamm.

— O6s3atensHo COSHPO,C(EVIT& TEeXHU4YeCcKne yCrnoBsusa v ykasaHusa
npowussoauTens TC.

— O6s3atenbHO cobnoaanTe HOpMaTUBbI NPEANPUATUS, Kacato-
Lmecs NpounakT1k aBapui, U rocyAapCTBEHHbIE HOpMaTH-
Bbl.
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Heo6xoaMMmo nNpuHATL Mepbl No oGecneyeHnto GesonacHom
I'IpOM:iBOACTBeHHOﬁ cpeabl

— HapeBaiite HeobxoaMMyLo 3aLLMUTHYIO OAEXAY.
Heobxoanmo nopaepxueatb Nopsaok Ha paboyem mecTe.
— 3anpelleH HeCaHKLMOHNPOBaHHbIA focTyn k TC.

— Mpw paGoTe k akcnnyaTaLMOHHLIMU MaTepuanamm (Macnamm,
cMasKkou 1 npoy.) Heobxoammo cobniogate TpeboBaHUsA 1 yka-
3aHus N0 6e30MacHOCTY NPOM3BOAMUTENS, KacaloLLMecs COOTBET-
CTBYIOLLIErO U3aenus.

Haxatue Ha neganv MOXeT NpUBeCTU K Cepbe3HbIM TpaBMam npu

HaxoxaeHumn niogeit B6nuan TC. Mepbl N0 HeJoMyLEHWIO HaxaTus
Ha neganu:

— YCTaHOBUTb HeﬁTpaJ’lele nepenavy v BKINK4YNTb CTOSIHOYHbBIN
TOpPMO3;

— NOANOXWUTb NoA Koneca TC NPOTUBOOTKATHbIE YMNOpbI;

— Ha BMAHOM MeCTe Ha pyneBOM Kornece HeOsXO,ElVIMO NpuUKpenuTb

npeaynpexaexne o npoeoanMbix Ha TC paboTtax ¢ 3anpeToM Ha
HaxxaTue nepanew.

3 MpuMeHeHUe nepexoaHMKa

3.1 NMpuMeHeHne ogHOro NepexoaHuKa

[ins Hapnexalleit 3aMeHbl Ha YCOBEpLLEHCTBOBaHHOe 060pyAoBa-
Hue ykasaHHOW rpynnbl ycTpoiicTe ECAS1, cocTosWwmx ns ogHoro
6noka, HeoGxoAMMO vcrnonb3oBaThb creaytollee yctponcteo ECAS3
C NepexoiHUKOM:

CTAPbIA KNAMAH  MEPEXOAHUK HOBOIO YCTPOWCTBA

ECAS1
472900 0010
472900 002 0 .
472900 008 0 gum——=_ I} )
4729000120 (G
4729000140

ECAS3 +
894 601 163 2 (1x)

472 880 0010

3.2 NMpumMeHeHne ABYX NepexoaHUKOB

[ins Hapnexalleit 3aMeHbl Ha YCOBEpLUEHCTBOBaHHOe 060pyaoBa-
HWe ykasaHHoW rpynnbl ycTpoiicte ECAS1, cocToswwumx 13 asyx 6no-
KoB, HEOBX0AMMO MCMosb30BaTh crneayollee ycTpoiictso ECAS3 ¢
ABYMSI NEPEXoAHVKaMu:

CTAPbIZ

NEPEXOJHUK HOBOIrO YCTPOUCTBA
ECAS3 +

894 601 163 2 (2x)

KINAMAH ECAS1
472900 1010
472900 104 0

472 880 106 0

)}
]}

aggk

3ameHa knanaHa ECAS1

4.1 MoarortoBka

Mepep Havanom 3ameHbl knanaHa ECAS1 HeobxoarMOo BbIMOMHUTL
cnepyiollee:

- CSpOCV]Tb AasneHune B NHeBMONoABeCKe,
— onycTuTb MoabeMHY OCb (ecnu ycTaHoBMeHa);

—  BbIKINKOYUTb 3aXXUraHune;




Yka3aHug no 3ameHe

—  [eaKkTuBMpoBaTb PyHKLMIO pexxuma oxuaaHus ECAS (ecnm

ecTb).
4.2 Knanan ECAS1, cocTosiluui n3 ogHoro
6noka
4.21 [eMoHTax

— [insi BO3MOXHOCTI OCMOTpPa OTCOEAUHUTL YCTPONUCTBO. Ha aTom
3Tane He OTCOeAMHSANTE 3MEKTPONPOBOAA UMM NHeBMaTUYe-
ckue TpyGonposoaa.

— TMoMeTUTb NHeBMaTU4eCckne Tpybonposoaa ¢ yHETOM UX MECT
NoaKMioYeHNst Ha kopryce. OTa npoleaypa BaxHa Ans npa-
BUMbHOTO NOACOEANHEHISI THEBMATUYECKNX TPYGONpOBOAOB K
HOBOMY knanaHy. lNocne aToro nHeBMaTuyeckue Tpybonposoaa
MOXHO OTCOEeAUHUTb, UCMONb3YyA ,quCTOpOHHI/II;I raeyHbIn Koy
(Ha 27).

— Haittn npoBoAa, C MOMOLLBbIO KOTOPbIX YNPaBsaTCA COOTBET-

4.3 Knanan ECAS1, cocTtosAilwmnin u3 AByx 6nokos
4.31 [AemoHTax

ﬂﬂﬂ BO3MOXXHOCTU OCMOTpa OTCOEAUNHUTb yCTpOIﬁCTBOA Ha atom
JTtane He OTCOeAMHﬂﬁTe aneKTponpoBoAa Unu nHeBmMmaTuye-
ckue TpyGonpoBoaa.

— [NomeTnTb NHeBMaTMYeckne prﬁonpoao,qa C y4eTOM nX Mect

noaKIMoYeHnst Ha kopryce. OTa npolieaypa BaxHa Anst npa-
BUIBHOTO NOACOEANHEHNS NTHEBMATUYECKUX TpyBonpoBoaoB k
HOBOMY knanaHy. [Mocne aToro nHeemaTuyeckue Tpybonposoaa
MOXHO OTCOEANHWUTb, UCMOMNb3Ys [ABYCTOPOHHWIA raEYHbIN KoY
(Ha 27).

— Haittn npoBoAa, C NOMOLLIBIO KOTOPbIX yNpaBnsaTCA COOTBET-

cTByloLme coneHounapl knanaHa ECAS1. Heobxoaumo HayaTtb ¢
6roka, oCHaLLEeHHOro YCTPOMCTBOM, obecneyunBaroLLmm Gec-
LyMHOCTb paboTbl. HasoBem aToT 6ok «knanaH |». Kaxabin

13 HOMEPOB CONEHOMAOB YKasaH Ha kopnyce knanaHa | (PUC.

cTBylOLLMe coneHonabl knanaHa ECAS1. Kaxablit n3 Homepos F). Ha PUC. G ansa HarnsiagHOCTY npriBeAeHa (hyHKUMOHanbHas
coneHonaoB yka3aH Ha kopnyce (PUC. A). PyHkumoHanbHas cxema.
;ﬁga;pwaeneHa Ha — Heobxoaumo nomeTUTL NpoBoAa, NOACOEANHEHHBIE K CONEHO-

naam, ¢ NOMOLLbIO APSbIKOB. ST1o MoryT BbITb HOMepa CconeHo-

- lomeTnTb NPoBOAa, NOAKIIOYEHHBIE K CONeHouaam, G nomo- uaa v knanaHa, Hanpumep: «V 1,1» Gyget osHauaThb «knamnaH |,

LLbIO SIPMLIKOB, HA KOTOPbIE HYXXHO HaHeCTV Uudpbl 1, 2 1 3, kak coneHoug 41» (PUC. H).

nokasaHo Ha PUC. C. Liudpa 1, 2 1 3 fomxHbl COOTBETCTBO- A & &

BaTb HOMEPAM HOBbIX CONEHOWIOB, HanpuMep: 1 cootBeTcTByeT ~ ~  AHANIOMUHBIM 05pa3oM HEODXOANMO NOCTYNUTL CO BTOPLIM
Homepy 41 6rokom, KoTopbIil ByneT HasbiBaTbCs «knanaH ll». Mocne pas-

MeTKM NpoBoAa HeobXxoanMo CHabaUTL ApMbIkamu, UCMONb3yst
aHanoruyHbln hopmar, Hanpumep: «V Il,1» Gyaet o3HavaTb
Lindpbl 1, 2 1 3 oTneyaTaHbl Ha OTBETBIEHUSIX NEPEXOAHMKA «knanaH ll, conexoung 41» (PUC. H).

894 601 163 2. B pesynbrate noAcoeAVHEHUs NPOBOAOB C
OAVHAKOBLIMM HOMEPaMM Ha NepPeXodHUKE W Ha XryTe
nposofoB TC knanaH 6yaeT ucnpasHo paboTatb.

Lindbpel 1, 2 1 3 oTneyataHbl Ha OTBETBNEHUSAX NepexoHuKa
894 601 163 2. B pesynbrate NOACOEAUHEHNSI MPOBOAOB C
O[IMHAKOBLIMU HOMEPaMI Ha NePeXOHNKE U Ha XryTe

nposogos TC knanaH 6yaeT ncnpasHo paboTtatb.
A C6ou 6noka ECU PoBoA VA P P @
TMpy HecobniogeHNM NONSAPHOCTU BO3HWKAET
KOPOTKOE 3amblKaHWe, U3-3a Yero MOXeT A C6om 6noka ECU
OCTOPOXHO BbITM 13 cTposi 6nok ECU. [Mpv HecobnoAeHWUN NONSPHOCTM BO3HWKaET
—  Hesda nepexodHuKkos M27 cHabxeHb OCTOPOXHO KOpOTKOE 3aMblKaHue, a C HUM BbIXOA U3
CUMBONaMU «+» U «-», PacroioXeHHbI- cTpost 6rioka ECU.
mu psidom ¢ koHmakmamu (cm. PUC. D). — [Hesda nepexodHukoe M27 cHabxeHbl
BaxHo omnuyamb MonoKUMesnbHyio u CUMBOMIaMU «+» U «-», PACIOOXEHHbIMU
ompuyamernbHyH MossPHOCMb Ha Xay- psidom ¢ koHmakmamu (cm. PUC. D).
me nposodos TC reped e2o nodcoedu- BaxkHo omnu4ame nonoxumesnbHyto u
HEeHUEeM K nepexo0HUKY. ompuyamerbHyIo MospPHOCMb Ha Xay-
me nposodos TC neped e2o nodcoeou-
HEeHUEM K Mepexo0HUKY.
— Onpepenue NomnsipHOCTb, MOXHO MPUCTYMUTL K MOACOEA| 0

COOTBETCTBYIOLLMX BETBEW nepexofHuka (cm. PUC. E).
— Onpepenue NomnsipHOCTb, MOXKHO MPUCTYMUTL K MOACOEAVNHEHNIO
4.2.2 C6opka COOTBETCTBYIOLLMX BETBEN nepexoaHuka (cm. PUC. E).
Tenepb NOArOTOBMNEHHbIN XTYT NPOBOOB MOXHO NMOACOEANHUTB K 432 C6opka
HoBoMy knanaHy ECAS3 yepes GaiioHeTHOe rHe3zo. e P

- B 3aBEpLUEHIE NPOLIEAYPbI 3aMeHb! HeOGXOI:lVIMO NoACOeANHNTL Tenepb NOArOTOBMAEHHbIV XIyT NPOBOAOB MOXHO NOACOEAMHUTD K

PGB VOGO CoorereTpou e fosony a1 ECASS vepes ebonence o
MaMm 1 NPUKpPenuTb KnanaH B UCXoAHOM nonoxeHun B TC. pexon pOBOA Aon -
C HoBbIM Briokom ECAS3, nmetolwmm ycTpoicTBo, obecneynsato-
4.2.3 OwnarHocTuka wee HecluymMHOCTb paboTbl. [ipyroii nepexogHuk ¢ npoBogamu ot
knanana Il fomkeH BbITe NOACOEAMHEH KO BTOPOMY CBOGOAHOMY
' O6s3aTernbHO NpoBepLTe PaboTOCIOCOBHOCTL! BaitoreTHomy rHeszy.
H 433 [AuarHocTuka
— Heobxoanmo nposepuTb paboTy Grioka ECU, ncnonbays
AmnarHocTuyeckoe MO WABCO, 4to6bl y6eanThCsi B UCNPaBHOCTH ' 0Ob6sizaTensHo NpoBepsTe paboTocnocobHOCTb!
MOZEPHU3NPOBAHHO CUCTEMBI.

n
— Heobxoaumo nposepuTtb paboty 6noka ECU, ncrnonbays
4.24 MpoGHas noesaka ’
P A AvarHoctuyeckoe MO WABCO, 4tobbl y6eanThCsi B UCMPaBHOCTU
MOZEPHN3NPOBAHHON CUCTEMBI.

Mpo6Hyto NOe3aKy Hy>KHO BLINOMHUTL 06si3aTENLHO!
' POBHY! SAKY B 4.3.4 Mpo6Has noesaka

]
— BbinonHute npoGHyvo noesakKy, YTOGbI yseﬂMTbCﬂ B NepeknyeHnun
BNEeKTPOMarHUTHbIX KranaHoB COrMacHoO YepTexy.

' MpoGHYto NOE3AKY HYXKHO BbINOMHUTL 06sI3aTeNbHO!

n
—  BbinonHute npoGHyo noesaky, 4Tobbl y6eAnTLCS B NEpeKIoyeHnn
3NEKTPOMArHNUTHLIX KManaHoB COMMaCcHO YepTexy.
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Byta ut ECAS1- mot ECAS3-ventil

1 Allman information

11 Ansvarsfriskrivning

Vi ansvarar inte for att informationen i den har bruksanvisningen

ar korrekt, fullstandig eller uppdaterad. Alla tekniska uppgifter,
beskrivningar och bilder géller for det datum da detta dokument och
tillhérande tillagg trycktes. Vi forbehaller oss ratten till &ndringar for

att anpassa dokumentationen till den senaste tekniska utvecklingen.

Innehallet i detta dokument ger varken garantier eller garanterar
nagra egenskaper, och ska ej heller tolkas detta séatt. Vi ansvarar
inte for skador savida de inte orsakats till foljd av grov vardsléshet
fran var sida eller savida ansvarsfriskrivning inte ar majligt enligt
géllande regler.

Vi innehar nyttjanderéatten till all text och alla bilder. All form av
kopiering och spridning maste godkénnas av oss.

Alla varumarken, aven om de inte anges som sadana, omfattas av
reglerna i varumarkesratten. Om det uppstar rattstvister i samband
med anvandningen av informationen i detta dokument, regleras
dessa tvister uteslutande enligt nationell ratt.

Om delar av eller formuleringar i detta dokument inte langre &r
tillampliga, paverkas inte giltigheten av évriga delar i dokumentet.

1.2 Symboler som anvéands

Anvands for att uppmark

Om pedalerna trycks ned nar personer befinner sig i fordonets nar-
het kan det leda till allvarliga personskador. Se till att pedalerna inte
kan aktiveras genom att vidta féljande atgarder:

— Lé&gg vaxeln i neutralt Idge och dra at parkeringsbromsen.
— Sakra fordonet med kilar sa att det inte kan bérja rulla.

— Satt upp en val synlig skylt pa ratten som uppmarksammar pa
att arbeten pagar pa fordonet och att pedalerna inte far tryckas
ned.

3 Anvindning av adapter

3.1 Anvandning av enkel adapter

For att sakerstalla att den angivna gruppen av enkelblock-ECAS1
uppgraderas korrekt, ska du anvanda féljande ECAS3-enhet med
adaptern:

GAMMAL ECAS1

NY ECAS3 + ADAPTER
472 880 001 0 894 601 163 2 (1x)

472900 0010

A SE UPP

pa en potentiellt farlig situation
Om anvisningen inte beaktas kan
det leda till Iattare eller medelsvara
personskador.

— Beakta denna varningsanvis-
ning fér att undvika skador.

— Atgardssteg

Viktiga anvisningar, information eller tips som alltid bér
beaktas.

2 Sakerhetsanvisningar

Beakta alla relevanta bestimmelser och anvisningar

— Las igenom det har dokumentet noggrant. Beakta alla instruk-
tioner, anmarkningar och sékerhetsanvisningar for att undvika
personskador och skador pa utrustning. WABCO garanterar
sakerheten, tillférlitigheten och prestandan pa sina system och
produkter endast om alla uppgifter i den har dokumentationen
beaktas.

— Endast utbildad och kvalificerad teknisk personal far genomféra
arbeten pa fordonet.

— Beakta alltid fordonstillverkarens specifikationer och anvisning-
ar.

— Beakta alltid foretagets bestammelser for olycksférebyggande
och géllande nationella foreskrifter.

Atgarder for en séker arbetsmiljo:

— Anvand skyddsklader om nédvandigt.

— Hall arbetsplatsen ren och prydlig.

— Obehoriga personer ska inte ha tilltrade till fordonet.

— Beakta tillverkarens anvisningar och sékerhetsinformationen
for respektive produkt nar du arbetar med drivmedel (oljor,
smorijfetter).
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472 900 002 0 -
472900 008 0 [Te———Y )
472900 012 0 )
472900 014 0

3.2 Anvindning av dubbel adapter

For att sakerstalla att den angivna gruppen av dubbelblock-ECAS1
uppgraderas korrekt, ska du anvanda féljande ECAS3-enhet med
de tva adaptrarna:

GAMMAL ECAS1

NY ECAS3 + ADAPTER
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

472900 1010

472,900 104 0 -

4 Byta ut en ECAS1-ventil

4.1 Forberedelser

Innan du byter ut en ECAS1-ventil ska du genomféra foljande steg:
— Slapp ut trycket i det pneumatiska upphéangningssystemet.

— Sank lyftaxeln (om denna &r installerad).

— Sla fran tandningen.

— Avaktivera standbyfunktionen for ECAS (om sadan finns).

4.2 Enkelblock-ECAS1-ventil

4.21 Demontering

Koppla fran enheten for att underlatta inspektion. Koppla inte
fran nagra kablar eller pneumatiska ledningar an.

— Mark de pneumatiska ledningarna i enlighet med porttilldelning-
en pa huset. Detta steg maste genomforas for att ledningarna
ska kunna anslutas korrekt till den nya ventilen. Nar du ar klar
med markningen kan de pneumatiska ledningarna kopplas fran
med en skruvmejsel (strl. 27).

— Faststall vilka kablar som styr respektive magnetspolar for
ECAS1-ventilen. Numret till varje magnetspole finns pa huset
(figur A). Du hittar ett funktionsdiagram i figur B.




— Mark kablarna som ar anslutna till magnetspolarna med hjalp
av etiketter med siffrorna 1, 2 och 3 s& som visas i figur C.
Nummer 1, 2 och 3 bér motsvara I6pnade magnetspolenummer,
t.ex. 1 star for 41.

— Gatillvaga pa samma satt med det andra blocket, som nu kallas
ventil Il. N&r du har identifierat kablarna ska du mérka dem pa
samma satt, t.ex. V II,1, som star for ventil I, magnetspole 41
(figur H).

Siffrorna 1, 2 och 3 finns tryckta pa forgreningarna till adapter
894 601 163 2. Om anslutningskablarna har samma nummer
bade pa adaptern och pa fordonets kabelsats kommer ventilen
att fungera korrekt.

Siffrorna 1, 2 och 3 finns tryckta pa forgreningarna till adapter
894 601 163 2. Om anslutningskablarna har samma nummer
bade pa adaptern och pa fordonets kabelsats kommer ventilen
att fungera korrekt.

ECU-fel

Felaktig polaritet orsakar kortslut-
ning och déarmed potentiella fel i
ECU.

— Adapteruttagen M27 har
symbolerna + och - intill stiften
(figur D). Det &r viktigt att
faststélla plus- och minuspo-
len pa fordonets kabelsats
innan kabelsatsen ansluts med
adaptern.

A\ SE UPP

— Nar du har identifierat kabelsatsens polaritet kan du bérja anslu-
ta respektive forgreningar pa adaptern (figur E).

4.2.2 Montering
Den férberedda kabelsatsen kan nu anslutas till den nya
ECAS3-ventilen med bajonettkontakten.

— For att slutféra uppgraderingen ska du ansluta de pneumatiska
ledningarna i enlighet med tilldelningen och montera ventilen pa
ursprungsplatsen pa fordonet.

423 Diagnos

' Funktionskontroll &r obligatorisk!
n

—  Genomfér en funktionskontroll med hjalp av lampligt diagnospro-
gram fran WABCO for din ECU for att forsakra dig om att det up-
pgraderade systemet fungerar korrekt.

424 Testkorning

' Det ar absolut nédvandigt att genomfora en testkdrning!
n

— Genomfér en testkdrning for att sakerstalla att magnetventilerna
aktiveras enligt ritningen.

43 Dubbelblock-ECAS1-ventil
4.31 Demontering

— Koppla fran enheten for att underlatta inspektion. Koppla inte
fran nagra kablar eller pneumatiska ledningar &an.

— Mark de pneumatiska ledningarna i enlighet med porttilldelning-
en pa huset. Detta steg maste genomforas for att ledningarna
ska kunna anslutas korrekt till den nya ventilen. Nar du ar klar
med maérkningen kan de pneumatiska ledningarna kopplas fran
med en skruvmejsel (strl. 27).

— Faststall vilka kablar som styr respektive magnetspolar for
ECAS1-ventilen. Borja med blocket som &r utrustat med
ljuddamparen. Detta block kommer nu att kallas ventil I. Numret
till varje magnetspole finns pa huset till ventil | (figur F). | figur
G hittar du ett funktionsdiagram.

— Mark kablarna som ar anslutna till magnetspolarna med hjalp
av etiketter med siffror som motsvarar numren till magnetspo-
larnas och ventilernas nummer, t.ex. V 1,1, som star for ventil I,
magnetspole 41 (figur H).

ECU-fel
Felaktig polaritet orsakar kortslut-
ning och darmed fel i ECU.

— Adapteruttagen M27 har
symbolerna + och - intill stiften
(figur D). Det &r viktigt att
faststélla plus- och minuspo-
len pa fordonets kabelsats
innan kabelsatsen ansluts med
adaptern.

A\ SE UPP

— Nar du har identifierat kabelsatsens polaritet kan du bérja anslu-
ta respektive forgreningar pa adaptern (figur E).

4.3.2 Montering

Den forberedda kabelsatsen kan nu anslutas till den nya
ECAS3-ventilen med bajonettkontakten.

Adaptern med kablarna fran ventil | ska anslutas till det nya
ECASB3-blocket med ljuddampare. Den andra adaptern med kablar
fran ventil Il ska anslutas till den andra lediga bajonettkontakten.

4.3.3 Diagnos

' Funktionskontroll &r obligatorisk!

n
—  Genomfor en funktionskontroll med hjélp av Iampligt diagnospro-
gram fran WABCO for din ECU for att férsakra dig om att det up-
pgraderade systemet fungerar korrekt.

4.3.4 Testkorning

' Det &r absolut nédvandigt att genomféra en testkorning!

n
— Genomfor en testkorning for att sékerstalla att magnetventilerna
aktiveras enligt ritningen.
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ECAS1 VALFi ECAS3 iLE DEGISTIRME

1 Genel notlar

1.1 Sorumluluk reddi

Bu belgede bulunan bilgilerin dogrulugu, tamhigi veya giincelligi
konusunda sorumluluk kabul etmiyoruz. Tim teknik bilgiler, agik-
lamalar ve gorseller, bu belgenin veya ilgili ilavelerin basildig tarih
icin gegerlidir. Uriin gelistirme sonucunda degisiklik yapma hakkini
elimizde tutuyoruz.

Bu belgenin igerigi herhangi bir garanti veya karakteristik garantisi
saglamaz ve bu sekilde kurgulanamaz. Bizim tarafimizdan kasitli
olarak veya énemli bir ihmal sonucunda olusmadig siirece veya
diger zorunlu ya da yasal diizenlemelerle ¢elismedigi surece, hasar
sorumlulugu kesinlikle konu digi tutulur.

Metinler ve gorsellerin kullanim hakki bize aittir, her tlrli kopyalama
veya dagitma islemi igin izin gereklidir.

Her tlrlG marka isareti, bu sekilde belirtiimis olmasa da, etiketleme
yonetmeliklerine tabidir. Bu belgedeki bilgilerin kullanimi ile ilgili
yasal bir anlagsmazlik ortaya gikarsa, bunlar 6zel olarak ulusal yasa-
larin diizenlemeleri altinda incelenmelidir.

Bu uygulanabilir yasal durum belgesinin 6geleri veya bireysel
formilasyonlari artik gegerli degilse, ya da tamamen gegerli degilse,
belgenin kalan pargalarinin igerigi ve gecerliligi durumdan etkilen-
mez.

1.2 Kullanilan semboller

Olasi tehlikeli bir durumu belli
eder

Giuvenlik talimatlarini dikkate
almamak, hafif ila orta seviyede
yaralanmalara neden olabilir.

— Yaralanmadan kaginmak igin
bu uyaridaki talimatlari dikkate

A\ DIKKAT

Pedal hareketleri, arag ¢evresinde bulunan kisilerde énemli yara-
lanmalara neden olabilir. Pedallarin hareket ettirilmediginden su
sekilde emin olun:

— $anzimani ‘nétr/bos’ konumuna alin ve park frenini etkinlestirin.
Aracin hareket etmesini takozlarla engelleyin.

— Direksiyona, aracta ¢alisma yapildigi ve pedallarin ¢alistiriima-
masi gerektigine dair kolayca goérilecek bir not yazin.

3 Adaptor uygulamasi

3.1 Tekli adaptor uygulamasi

Belirtilen tekli blok ECAS1 cihazlarinin dogru olarak gelistirildigin-
den emin olmak igin adaptdrle su ECAS3 cihazini kullanin:

YENI ECAS3 + ADAPTOR
472 880 0010 894 601 163 2 (1x)

ESKI ECAS1

472900 001 0
472900 002 0
472900 008 0 _—
472900 0120 - gk
4721900 014 0

)

3.2 Ciftli adaptor uygulamasi

Belirtilen ciftli blok ECAS1 cihazlarinin dogru olarak gelistirildiginden
emin olmak icin iki adaptérle su ECAS3 cihazini kullanin:

YENI ECAS3 + ADAPTOR
472 880 106 0 894 601 163 2 (2x)

ESKI ECAS1

472900 1010
472900 104 0

alin. QU 2] )
i)
— Eylemadimi
Strekli dikkat etmeniz gereken 6nemli talimatlar, bilgiler
veya ipuglari. L. . .
4 ECAS1 valfini degistirme
. . 4.1 Hazirliklar
2 Emniyet Talimatlari

Tum gerekli kogullari ve talimatlarini inceleyin

— Bu belgeyi dikkatli bir sekilde okuyun. Kisisel yaralanmalari ve/
veya maddi hasarlari 6nleyebilmek igin tum talimatlar, notlar ve
glivenlik talimatlar dikkate alinmalidir. WABCO, urinlerinin ve
sistemlerinin guvenliligini, gtivenilirligini ve performansini ancak
bu belgedeki talimatlarin hepsi dikkate alindigi durumda garanti
eder.

— Sadece egitimli ve kalifiye teknisyenler arag tizerinde ¢alisma
yapabilir.

— Her zaman arag Ureticisinin belirlemelerine ve talimatlarina
uyun.

— Kazalardan kaginabilmek igin her zaman firmanin diizenlemele-
rine ve ulusal yasalara uyun.

Giivenli bir galigma ortami igin 6nlemler alin:

—  Gerekli olan koruyucu kiyafetleri giyin.

— Calisma alanini toplu tutun.

— Yetkisi olmayan personelin araca erigimine izin veriimez.

— Islevsel malzemelerle calisirken (yaglar, gres, vs.), ilgili iriiniin
glvenlik bilgileri ve Greticinin bilgilerini dikkate alin.
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ECASH1 valfini degistirmeye baslamadan 6nce su adimlari gergek-
lestirdiginizden emin olun:

Pndématik slispansiyonun basincini azaltin
— Kaldinlabilir aks eger yukarida ise indirin.
— Kontagi kapatin.
— ECAS bekleme fonksiyonunu devre disi birakin (eger mevcut-
sa).
4.2

4.21

incelemeyi kolaylastirmak igin cihazi sékiin. Heniiz higbir pné-
matik hatti veya kabloyu s6kmeyin.

Tekli blok ECAS1 valfi

Demonte etme

— Pndmatik hatlari gévdedeki port atamalarina uygun olarak
etiketleyin. Bu adim, daha sonra pnématik hatlarinin, yeni valfe
tekrar dogru olarak baglanmasi igin dnemlidir. Bu adimi tamam-
ladiginizda, pnématik hatlar alti késeli bir anahtar ile ayrilabilir
(boy 27).

— ECAST'in ilgili solenoidlerini kontrol eden kablolari isaretleyin.
Solenoid sayilarinin her biri gévdede bulunur (SEKIL A). SEKIL
B’de islevsel bir diyagram bulunur.




TALIMATLARI

—  Solenoidlere bagli olan kablolari 1,2 ve 3 sayilariyla SEKIL C'de
gosterildigi gibi isaretleyin. 1, 2 ve 3 sayilari ardisik solenoid
sayllarina karsilik gelmelidir, 6rn.: 1, 41’e karsilik gelir.

' 1, 2 ve 3 rakamlari adaptér 894 601 163 2'nin dallarina
basilmistir.Kablolari baglamak hem adaptér hem de arag
kablo demetinde ayni numara olmasi valfin dogru olarak
calismasini saglar.

— Artik Valf Il olarak adlandirilacak olan ikinci blok icin de benzer
sekilde hareket edin. Kablolari tanimladiktan sonra, bunlari ayni
formati kullanarak etiketleyin, érn.: V11,1, Valf I, solenoid 41’ TR
(SEKIL H) temsil eder.

' 1, 2 ve 3 rakamlari adaptér 894 601 163 2'nin dallarina
basiimistir.Kablolari baglamak hem adaptér hem de arag
kablo demetinde ayni numara olmasi valfin dogru olarak
calismasini saglar.

ECU hatasi

Dogru eslestirimemis kablo

uglari, bir kisa devre olmasina ve

dolayisiyla ECU'nun hata verme

olasiligina neden olur.

— M27 adaptér soketleri, pinlerin
yaninda "+" ve "-" isaretleri-
ne sahiptir (SEKIL D). Kablo
demetini adaptdre baglamadan
énce, kablolardaki pozitif ve
negatif polariteleri tanimlamak
son derece 6nemlidir.

A\ DIKKAT

— Kablo demetinin karsiliklarini belirledikten sonra adaptortin ilgili
kisimlarini baglamaya baslayabilirsiniz (SEKIL E).

4.2.2 Montaj

Hazirlanmis olan kablo demedi artik yeni ECAS3 valfine bayonet

soket yardimi ile baglanabilir.

— Guncellemeyi sonlandirmak igin pnématik hatlari atamalarina
gore baglayin ve valfi aractaki orijinal pozisyonuna yerlestirin.

4.2.3 Diyagnostik

' Fonksiyon testinin gergeklestiriimesi kesinlikle zorunludur!

u
—  Gincellenmis sistemin dogru ¢alistigindan emin olmak igin ECU’'nuz
icin WABCO Diyagnoz Yazilimi'ni kullanarak fonksiyon testini
gerceklestirin.

4.24 Test siirlisii

' Test stiriistinlin gergeklestirimesi kesinlikle zorunludur!
n

—  Solenoidlerin gizime uygun kumanda edildiginden emin olmak igin
bir test suriisti gergeklestirin.

4.3 Cift blok ECAS1 valfi

4.31 Demonte etme

— Incelemeyi kolaylastirmak igin cihazi sékiin. Heniiz higbir pné-
matik hatti veya kabloyu s6kmeyin.

— Pndmatik hatlari gévdedeki port atamalarina uygun olarak
etiketleyin. Bu adim, daha sonra pndmatik hatlarinin, yeni valfe
tekrar dogru olarak baglanmasi igin 6nemlidir. Bu adimi tamam-
ladiginizda, pnomatik hatlar alti kdseli bir anahtar ile ayrilabilir
(boy 27).

— ECAST'in ilgili solenoidlerini kontrol eden kablolar isaretleyin.
Oncelikle susturucu ile donatiimig blok ile baslayin. Bu blok
artik Valf | olarak adlandirilacak. Solenoid numaralarinin her biri
Valf I'n gévdesinde mevcuttur (SEKIL F). islevsel diyagram igin
litfen SEKIL G’ye bakin.

— Solenoidlere bagli olan kablolari etiketlerle isaretleyin; mesela
solenoid ve valf numal:alanm.temsil eden numaralarla, érn.: V
1,1, Valf I, solenoid 41’l (SEKIL H) temsil eder.

ECU hatasi

Dogru eslestiriimemis kablo uglari,

bir kisa devre olmasina ve dola-

yistyla ECU'nun hata vermesine
neden olur.

— M27 adaptér soketleri, pinlerin
yaninda "+" ve "-" isaretleri-
ne sahiptir (SEKIL D). Kablo
demetini adaptére baglamadan
énce, kablolardaki pozitif ve
negatif polariteleri tanimlamak
son derece énemlidir.

A DIKKAT

— Kablo demetinin karsiliklari belirlendikten sonra adaptorin ilgili
kisimlarini baglamaya baslayabilirsiniz (SEKIL E).

4.3.2 Montaj
Hazirlanmis olan kablo demedi artik yeni ECAS3 valfine bayonet
soket yardimi ile baglanabilir.

Valf I'den gelen kablolarla adaptor, yeni ECAS3'lin susturuculu blo- @
guna baglanmalidir. Valf I'den gelen kablolarla diger adaptér, ikinci
bos bayonet soketine baglanmalidir.

4.3.3 Diyagnostik

' Fonksiyon testinin gergeklestirimesi kesinlikle zorunludur!

n
—  Glincellenmis sistemin dogru ¢alistigindan emin olmak igin ECU’'nuz
icin WABCO Diyagnoz Yazilimi'ni kullanarak fonksiyon testini
gerceklestirin.

4.3.4 Test siirligli

' Test slrstiniin gergeklestirilmesi kesinlikle zorunludur!

=
— Solenoidlerin gizime uygun kumanda edildiginden emin olmak igin
bir test surtisti gergeklestirin.
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WABCO

DIFFERENCE

WABCO (NYSE: WBC) is a leading braking, stability and transmission

global supplier of technologies and automation systems supplied to the
control systems for the safety and world’s leading commercial truck, bus
efficiency of commercial vehicles. and trailer manufacturers. With sales
Founded nearly 150 years ago, of $2.9 billion in 2014, WABCO is
WABCO continues to pioneer headquartered in Brussels, Belgium.
breakthrough electronic, mechanical For more information, visit

and mechatronic technologies for www.wabco-auto.com
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